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1. Trafikndmnden godkdnner redovisningen av uppdraget fran
kommunfullmiktige géllande alternativ strickning av
cykelstriket forbi Gotgatsbacken.

2. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att fortsitta planering
for projektet Cykel norra Gotgatan enligt alternativet ”Cykling
via Repslagargatan och s6dra Gotgatsbacken™ upp till 3 mnkr,
som underlag for ett kommande genomforandebeslut.
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Avdelningschef
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Sammanfattning

I budget for 2017 gavs trafikndmnden i1 uppdrag att genomfora en
utredning om forslag pa permanent alternativ strackning av
cykelstrdket forbi Gotgatsbacken. Arbetet har lett till att
trafikkontoret nu foreslar atgirder for att leda cykeltrafik ldngs
Repslagargatan och forbéttra trafikmiljon for gdende och
cyklister pd delar av Gotgatan mellan Hornsgatan och
Medborgarplatsen.

Mellan Hornsgatan och Noe Arksgrinden vid Medborgarplatsen
16per Gotgatan genom en historisk stadsmiljo dér gaturummet
bitvis dr smalt. Samtidigt som det &r ett av stadens mest anvéinda
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cykelstrdk ér det ocksa en livlig gigata dér det finns ett stort antal
butiker, restauranger och caféer. Stadslivet och pulsen &r intensiv
och flera nérbeldgna tunnelbaneuppgéngar leder till att manga
manniskor ror sig langs gatan. Tidvis kan det stora antalet
ménniskor som rdr sig ldngs gatan resultera i att fotgdngare och
cyklister upplever otrygghet och osikerhet, framfor allt om hur
de olika trafikslagen ska samspela pa strickan. Konflikterna
bedoms vara flest under eftermiddagar da méanga cyklister ror sig
soderut samtidigt som ett stort antal fotgingare anvénder
strackan.

Kontoret foreslér att delar av Gotgatan mellan Hornsgatan och
Noe Arksgrinden byggs om for att fortydliga trafikmiljon i syfte
att minska konflikter mellan fotgéngare och cyklister. Cykling
via Repslagargatan mellan Sankt Paulsgatan och Hogbergsgatan
gbrs mer attraktiv genom att straket ges en tydligare utformning
med ombyggda korsningar sé att cyklister och fotgéingare ges
tydlig prioritet gentemot biltrafiken och entréerna till Gotgatans
gagatudel fortydligas. I den fortsatta planeringen avser kontoret
sarskilt studera mojligheten att reglera och utforma hela eller
delar av den alternativa striickningen som cykelgata. Atgirderna
syftar till att skapa ett mer robust system dir det ar mojligt att
vilja en alternativ vig under de tider nér trangseln dr som storst.

Atgirder pa gdgatudelen omfattas inte i utredningen, men tidigare
genomforda utredningar visar att det finns ett behov av att
fortydliga trafikmiljon dven pa Gotgatans gagatudel. Kontorets
forslag till alternativ vag for cykeltrafiken gér att kombinera med
eventuella framtida atgérder pa gagatudelen.

Kontoret foreslar att gdngbanor breddas pa de delar av Gotgatan
som inte dr gégata vilket tillsammans med gagatan kommer bidra
till att forstirka gdngstraket frain Medborgarplatsen till Slussen.

Kontoret foreslar att trafikndmnden godkénner redovisningen av
budgetuppdraget géllande alternativ strickning av cykelstraket
forbi Gotgatsbacken samt ger trafikkontoret 1 uppdrag att fortsétta
planering for Cykel norra Gotgatan upp till 3 mnkr. Projektets
totala utgift berdknas till cirka 18 mnkr.

Bakgrund

Cykeln som transportmedel spelar en viktig roll for staden och
regionen. For manga stockholmare dr cykeln en grundlédggande
del i en fungerande vardag. Gotgatan &r ett av Sveriges mest
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anvinda cykelstrak och har en uppsamlande funktion for stadens
cykelstrak dar en stor del av de primira straken 1 séderort samlas
och leds mot Slussen. Norr om Medborgarplatsen dvergar
Gotgatan till ett smalare gaturum om 12 meter. Hér regleras gatan
lite olika, en del &r blandtrafik, en annan &r gégata och
gaturummet kantas av manga verksamheter sasom butiker och
restauranger. I syfte att ge cykeltrafiken ett alternativ till gdgatan
ar parallellgatan Repslagargatan, som ar enkelriktad for motor-
fordonstrafik sdderut, ett alternativ for de cyklister som vill
undvika tringsel pd gdgatudelen.

Sedan 2013 har det varit mdjligt att cykla i bdda riktningarna pa
Repslagargatan, men trots det har endast en mindre andel av
cyklisterna valt att cykla den vigen. Under 2017 genomfordes
darfor ett antal enklare dtgarder for att fortydliga det parallella
strdket via Sankt Paulsgatan, Repslagargatan och Hogbergsgatan.
Syftet med atgérderna var att erbjuda cyklister kortare restid och
minska irritation och otrivsel bland bide cyklister och gaende pé
gigatudelen. Mitningar av cykeltrafiken efter atgérderna visar att
andelen cyklister som férdas sdderut och véljer att svinga in pé
Sankt Paulsgatan okat fran 3 % till 22 %. Denna 6kning har héllit
1 sig och en nagot hogre andel uppmaittes 2020.

Det ér fran 1 december 2020 mdjligt for kommuner att inrétta
cykelgator, dir forare av ett motordrivet fordon ska anpassa
hastigheten till cykeltrafiken. Hastighetsbegriansningen ar

30 kilometer i timmen, och parkering sker endast pé sérskilt
anordnade parkeringsplatser. Cykeltrafiken ska styra trafikrytmen
pa en cykelgata. For att detta ska kunna uppnés maste den valda
gatan ha ritt forutsittningar och utformning. Ju fler cyklar i
forhallande till bilar, desto béttre. Gatan behdver dessutom ha en
sjdlvforklarande utformning och trafikmiljo som tydliggor att den
inte dr en vanlig blandtrafikgata.
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Bild 1 Réd ellips markerar utredningsomrddet, Gotgatans gagatudel markerat i rott

I budget for 2017 gavs trafikndmnden i uppdrag att genomfora en
utredning om forslag pa permanent alternativ strickning av
cykelstrdket forbi Gotgatsbacken. Utredningen har avgrinsats till
strackan mellan Hornsgatan 1 norr och Folkungagatan 1 sdder.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Kontoret har haft
kontakt med Sodermalms stadsdelsforvaltning angaende
projektet.

Mal och syfte

Under arbetet med att ta fram forslag har kontoret tagit stod av
flera av staden antagna visioner och styrdokument sdsom
Oversiktsplan for Stockholm, Framkomlighetsstrategin och
Strategi for offentliga rum samt styrdokument som Cykelplan,
Géngplan, Godstrafikplan, Parkeringsplan och
Trafiksékerhetsprogram.

[ utredningen har ett antal tinkbara alternativa strackningar av
cykelstraket forbi Gotgatans gagatudel studerats. For att kunna
utvdrdera alternativen har mél for platsen och strickan arbetats
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fram dér bade ging och cykelperspektivet varit viktigt for att fa
en fungerande helhet eftersom gatuutrymmet dr begrénsat.
Foljande mél har darfor formulerats.

e Forbittrad framkomlighet for cykeltrafiken pa strackan
mellan Folkungagatan och Slussen

o Forbittrad attraktivitet for gangstraket mellan
Folkungagatan och Slussen

e Forutsittningarna for samspel mellan fotgdngare och
cyklister pd Gotgatan ska forbéttras.

Befintlig situation

Mellan Hornsgatan och Medborgarplatsen ser Gotgatan i stort
sett likadan ut som nér den var 6ppen for genomfartstrafik med
bil. Den har en kdrbanedel pa 7,5 meter och smala gangbanor
som dr mellan 2 och 2,5 meter breda. Mellan Hornsgatan i norr
och Noe Arksgridnden i sdder har gatan manga olika
regleringsformer:

e Mellan Hornsgatan och Peter Myndes backe ér korbanan
idag en dubbelriktad cykelbana

e Mellan Peter Myndes backe och Sankt Paulsgatan finns
en mélad gdngbana i korbanan

e P4 samma stricka finns en motriktad malad cykelbana
uppfor backen

e (otgatan dr reglerad som gagata mellan Sankt Paulsgatan
och Hogbergsgatan

e Enkelriktad cykelbana i norrgaende riktning finns mellan
Hogbergsgatan och Noe Arksgranden samt enkelriktad
blandtrafik med genomfartsforbud for motorfordonstrafik
soderut.

e Blandtrafik 1 Sankt Paulsgatan, Repslagargatan och
Hogbergsgatan

Gotgatan mellan Slussen och Medborgarplatsen ér ett av
Stockholms populéraste och mest anvénda strdk for fotgédngare
och cyklister. P4 morgonen dominerar den norrgdende
cykeltrafiken gatan tillsammans med angdringstrafik och
personer till fots pa vig till arbete eller skola. Pa eftermiddagen
ar de gdende 1 majoritet pd gagatudelen och tar hela gaturummet i
ansprik. Det innebdr att cyklister som fardas ldngs gatan ska
anpassa sig efter fotgingarna och samspela med dem.
Otydlighet mellan utformning och regleringsform gor att manga
trafikanter har svart att uppfatta vilka trafikregler som géller for
de olika delstrickorna.
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Bild 2. Gétgatans gagatudel

Bild 3. Cyklister i korsningen med Hornsgatan
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Rékningar av cykeltrafiken visar pa en tydlig inpendling norrut
pa morgonen och utpendling séderut pa eftermiddagen. Mellan
2007 och 2019 6kade antalet cyklister kraftigt.

Tid 2007 2015 2019

Géende 7.00 - 9.00 2 000 2300 2400
16.00 -18.00 7 800 8300 6 500

Cyklister  7.00 - 9.00 1 800 2 600 3700
16.00 -18.00 1 500 2500 2700

Under formiddagens maxtimme har cykeltrafiken god
framkomlighet mellan Hogbergsgatan och Sankt Paulsgatan. P&
formiddagen ror sig farre gdende pd gagatan vilket gor att
interaktionerna med cyklister blir farre. P4 eftermiddagen okar
antalet fotgdngare 1 forhallande till antalet som cyklar och
framkomligheten ldngs strackan &r 1ag.

I Transportstyrelsens system STRADA samlas information om
trafikolyckor som rapporterats in av polis och sjukvérd. Pa
gagatudelen av Gotgatan har det mellan &ren 2015 till 2020
registrerats 3 olyckor mellan gdende och cyklist. Samtliga 3
olyckor har registrerats som lindriga. Trafiken pa gagatan
upplevs av minga som intensiv och kontoret far med jdmna
mellanrum synpunkter om bristande hénsyn ldngs strackan.

Olycksstatistiken och inkomna synpunkter till trafikkontoret visar
att problematiken 1 dagsldget framst handlar om otrygghet, som
delvis beror pa en osdkerhet om hur fotgéingare och cyklister ska
samspela pa strackan.
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Bild 4. Gétgatan soéder om Peter Myndes backe. Mdlad gangbana till vinster i bild.
Behovet av en bredare gdangbana syns tydligt i bilden.

Under 2021 har kontoret placerat ut fordonshinder pad Gotgatans
gagatudel 1 syfte att forbéttra skyddet mot fordonsattacker.

I korsningen mellan Gétgatan och Hogbergsgatan ar trafiken
intensiv. Hir samsas gaende och cyklister med bilar och lastbilar.
Utrymmet dr begriansat och sikten ar dalig och det uppstér tidvis
lasningar da trafik frén flera olika riktningar méts. I samband
med att fordonshindren placerats pa Gotgatan har Hogbergsgatan
enkelriktats for motorfordonstrafik i vistgédende riktning mellan
Repslagargatan och Kapellgrand. Enkelriktningen innebér att
korsningen forenklats da motorfordonstrafik kommer frén ett hall
istéllet for tva. Enkelriktningen syftar dven till att minska antalet
motorfordon totalt sett for att pd sa sitt underlétta samspelet for
alla trafikslag 1 korsningen.
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Studerade alternativ

For cykeltrafik mellan Hornsgatan och Folkungagatan &r
Gotgatan den kortaste viagen. Strickan dr rak och létt att orientera
sig efter. En alternativ vig forbi gagatudelen av Gotgatan
kommer att bli lingre och svérare att orientera sig ldngs. Den
behover déarfor goras sa attraktiv att det upplevs vara vart
besviret att cykla en langre vig.

Utredningen har identifierat ett antal tinkbara atgardsforslag och
de tva alternativ som beddms kunna ge bédst méluppfyllnad och
genomforbarhet har studerats narmare:

AR

e cykling via Repslagargatan och s6dra Gotgatsbacken
e cykling via Repslagargatan och Medborgarplatsen

Utgéngspunkten for arbetet har varit att hitta [dsningar som
forbattrar cyklisternas framkomlighet. Trafiksékerhet och
trygghet har varit viktiga parametrar och samtliga trafikslags
ansprak har beaktats.

R

Atgirder pa gdgatudelen omfattas inte i utredningen, men tidigare
genomforda utredningar visar att det finns ett behov av att
fortydliga trafikmiljon dven pa Gotgatans gagatudel. Bada
atgdrdsforslagen gar att kombinera med en eventuell framtida
ombyggnad av gagatudelen.

Alternativ 1 Cykling via Repslagargatan och sodra
Gotgatsbacken

Atgirdsforslaget innebir att den alternativa viigen for cykeltrafik
via Repslagargatan gors sa attraktiv som mojligt for cyklister och
att trafikmiljon fortydligas langs hela strackan mellan Hornsgatan
och Noe Arksgrinden vid Medborgarplatsen 1 syfte att forbéttra

forutsittningarna for samspel mellan olika trafikantgrupper.

Bild 5 Illustration av alternativet
“cykling via Repslagargatan™

Breddning av gangbanor

Genomgéende gangbanor i korsningar

Fortydligande av entréer till gdgatudelen

Korsningarna med Repslagargatan utformas sé att
cykeltrafiken prioriteras tydligare genom att korsande
trafik far vdjningsplikt

e I den fortsatta planeringen avser kontoret sérskilt studera
mojligheten att reglera och utforma hela eller delar av den

gronmarkerade strackan 1 bild 5 som cykelgata

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
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Alternativ 2 Cykling via Repslagargatan och
Medborgarplatsen

Atgérdsforslaget innebir att ett kontinuerligt strék och en
alternativ fardvég skapas mellan korsningen Gotgatan/Sankt
Paulsgatan och korsningen Gétgatan/Folkungagatan via en ny
dubbelriktad cykelbana 6ver Medborgarplatsen.

Forslaget innehéller manga av de atgarder som foreslas i
alternativet med cykling via Repslagargatan och sddra
Gotgatsbacken. Samtliga atgirder pd strackan mellan Hornsgatan
och Hogbergsgatan aterfinns i bada forslagen.

For att fa cyklister att cykla via Medborgarplatsen istéllet for
Gotgatsbacken bor firdviigen resultera i kortare restid. Aven om
16sningen innebér att de slipper trafiksignalerna vid Noe
Arksgranden, Bjorns tradgérd och Tjdrhovsgatan riskerar den
eventuella tidsvinsten att forloras i trafiksignaler vid
Folkungagatan och Gotgatan. Att lata det stora cykelstraket
svinga i korsningen istéllet for att kora rakt genom den &r
utrymmeskravande och kréver fler faser i trafiksignalen, vilket
paverkar alla trafikslag negativt.

J‘/ﬁﬁ’ﬂﬁf?ﬁéﬁ?ﬂ#ﬁﬁﬁ'

PR

Atgirdsforslaget med cykling dver Medborgarplatsen beddms

inte ge tillrdckligt goda effekter for att dverviga nackdelarna. De

framkomlighetsvinster som kan uppnés genom att leda

cykeltrafiken forbi trafiksignalerna vid Noe Arksgranden, Bjorns

tradgard och Tjarhovsgatan bedoms inte uppviga problemen som

ﬁldﬂ uppstar vid konfliktytan pd Medborgarplatsen. Kontoret ser inte
o att det finns nagon rimlig 16sning som kan forebygga de
konfliktytor som skapas. Att leda in cykeltrafiken 6ver torgytan
skulle aven péaverka torget negativt dér cykeltrafikens
utrymmesbehov stér 1 konflikt med dvriga ansprik pa torgytan.
Mitningar visar att fler &n 40 gadende i minuten korsar
A=) O O Medborgarplatsen 1 dst-vistlig riktning. En situation dér de

problem med upplevd otrygghet och konflikter mellan fotgédngare

L och cyklister som idag finns pa Gotgatan riskerar att skapas pa
Bild 6. lllustration av alternativet “cykling via ~ torget istallet.

Medborgarplatsen”
Sammantaget foreslar kontoret darfor att forslaget med cykling
via Medborgarplatsen inte rekommenderas.

Kontoret forordar alternativet, cykling via Repslagargatan och
s0dra Gotgatsbacken, da det ssmmantaget bedoms vara det bésta

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to alternativet. Atgirdsforslaget beskrivs vidare i niista kapitel.
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Atgirdsforslaget

Hornsgatan till Sankt Paulsgatan

Pé strickan mellan Hornsgatan och Sankt Paulsgatan syftar
forslaget till att omfordela trafikytorna sa att de stdimmer béttre
overens med hur méinniskor ror sig langs gatan.

Mellan Hornsgatan och Peter Myndes backe dr Gotgatan reglerad
som dubbelriktad cykelbana och norrgaende biltrafik till
Hornsgatan leds via Peter Myndes backe som en tillfillig 16sning
for att mojliggora arbeten inom Slussen. Det dr 6nskviért att
16sningen bibehélls d4 utrymmet i korsningen med Hornsgatan
inte racker till for att inrymma &ven motorfordonstrafik.
Forutséttningarna for att skapa en permanent 16sning studeras just
nu vidare.

Idag finns en mélad gangbana i1 korbanan mellan Peter Myndes
backe och Sankt Paulsgatan pé Ostra sidan. I atgirdsforslaget
breddas den gadngbanan permanent med utflyttad kantsten och
gangbaneplattor for att ge gdende bittre utrymme. Pa en ca 140
meter l&ng strdcka blir gdngbanan 4,0 meter bred.

I backen upp fran Hornsgatan finns en motriktad cykelbana och
den foreslas vara kvar. Nedfor backen sker cykling i blandtrafik
liksom idag.
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Korsningen Goétgatan/Sankt Paulsgatan

Vid korsningen Gotgatan/Sankt Paulsgatan foreslds en tydlig
vigledning for att styra sodergdende cykeltrafik till den
alternativa fardvigen via Repslagargatan. Entrén till gdgatan
markeras med skillnad i beldggning som ger en visuell ledning av
géngtrafiken in pd gdgatan och av cykeltrafiken in pa Sankt
Paulsgatan. Entrén till gagatan kommer forstirkas genom att
tillfora ny moblering. Sankt Paulsgatan nidrmast Gotgatan
trafikeras av i genomsnitt 650 motorfordon per dygn.

umnBon

Bild 7. ldéskiss, breddad gangbana och fortydligad entré till gagatan vid Sankt Pauls-
gatan. Korbanans rdda firg dr ett exempel pd en tinkbar utformning av cykelgata.

Bild 8. Fotomontage korsningen Gotgatan S:t Paulsgatan. Korbanans réda firg dr ett
exempel pa en tinkbar utformning av cykelgata. Gangbanan breddas till véinster i bild

och en tydligare entré till gagatan skapas.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
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Repslagargatan

Korsningen Sankt Paulsgatan/Repslagargatan utformas pa
liknande sétt s att utformningen ger en visuell ledning in pa
Repslagargatan.

Repslagargatan dr idag enkelriktad soderut for motorfordonstrafik
med parkering och angéring pd den Ostra sidan, d.v.s. till vénster
1 korriktningen. Hér foreslas att parkeringen och angdringen
flyttas till den vistra sidan. D4 &r det mojligt att méla en
cykelbana i norrgdende riktning och det innebér att moten mellan
biltrafik och cykeltrafik blir battre. Se bild 7 och bild 10.

Korsningen Goétgatan/Hégbergsgatan

En ny utformning av korsningen med Hogbergsgatan foreslas.
Utformningen syftar till att, tillsammans med enkelriktningen av
Hogbergsgatan som inforts under dret, fortydliga och underlétta
for alla trafikanter att samspela i korsningen.

Den 6stra gdngbanan foreslas blir 4 meter bred och gors
genomgdende i korsningen med Hogbergsgatan. Detta kommer
att forstirka géngstraket fran Medborgarplatsen till gadgatan och
tillsammans med den breddade gdngbanan norr om Sankt
Paulsgatan forstarks gangstraket hela végen till Slussen.

Bild 9. Fotomontage Gétgatan/Hogbergsgatan. Till hoger i bild breddas gangbanan och i
korsningen gors den genomgdende.
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unynByern

Bild 10. Idéskiss, breddad gangbana och fortydligad entré till gagatan vid Hogbergsgatan.
Entrén till gdgatan markeras med skillnad i beldggning som ger

en visuell ledning av gingtrafiken in pa gagatan och av cykel-
trafiken in till Hogbergsgatan. Korbanan sdder om korsningen

delas av cykeltrafik och leverans- och angdringstrafik. Forslaget
ger en bittre separering av trafikslagen.

Avvagningar och konsekvenser

Atgirdsforslaget syftar till att géra den alternativa viigen mer
attraktiv for cyklister. Atgirderna skapar dven ett mer robust
system dar det 4r mojligt att vélja en alternativ vag under de tider
ndr trangseln dr som storst. Detta dr sérskilt intressant for
cyklister som vill undvika tringseln pa gagatan. Genom att skapa
tydligare entréer till gdgatudelen och samtidigt erbjuda en béttre
vigledning for cyklisterna som leder in pa Repslagargatan kan
fler cyklister upptécka att det finns en bra alternativ vag forbi
gagatudelen.

Aven om &tgirderna genomfors beddmer kontoret att manga
cyklister dven i fortsdttningen kommer att vilja att cykla via
Gotgatans gagatudel. Det kan dels handla om cyklister som har
gigatan som start- eller mélpunkt och dels om de som prioriterar
att cykla den kortaste vigen. En del av dem upplever och
vérderar samma kvalitéer 1 gdgatan som fotgéingarna gor i form
av folkliv, puls och levande fasader.

En del av cyklingen pa strackan, markerat i gront i bild 5,
kommer att ske i blandtrafik dér biltrafikméngden och
trafikrytmen &r lag. Kontoret avser att sirskilt studera om hela
eller delar av strackan kan utformas och regleras som cykelgata.
Det pagar ett Overgripande arbete pa kontoret med att ta fram
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riktlinjer och forslag pa utformning av cykelgator. Projektet
kommer ta hénsyn till detta i projekteringsskedet.

For de delar av Gotgatan som ansluter till gagatudelen, mellan
Noe Arksgrinden och Hogbergsgatan samt mellan Hornsgatan
och Sankt Paulsgatan, bedoms en fortydligad gatuutformning och
bredare gangbanor ge goda effekter for fotgéngare.

Cykelgata dr en blandtrafiklosning som bor undvikas som
helhetslosning pa priméra strak. Pa kortare strackor dar
forutséattningarna ar goda och det bedoms lampligt, kan inrdttande
av cykelgata fylla en funktion for att exempelvis binda ihop ett
langre strak. Langs de gator som ingar i atgardsforslaget finns en
viktig framgéngstfaktor pd plats di antalet cyklister dverstiger
antalet motorfordon vilket gor att cykeltrafiken naturligt kommer
att styra trafikrytmen.

Sammanfattningsvis bedoms forslaget ge foljande konsekvenser:
e Samspel mellan olika trafikantgrupper underlittas

e Framkomlighet, trafiksékerhet och trygghet for cyklister
forbéttras nar trafikytorna fortydligas och motorfordon far
véjningsplikt fran tvirgatorna

e Omfordelningen av trafikytor leder dven till battre
framkomlighet, tillgdnglighet och trygghet f6r fotgdngare
dér de far bredare gdngbanor. Med bredare gangbanor bor
Gotgatans korbana och cykelbana respekteras av
fotgéngare 1 hogre grad 4n idag.

e Pade strickor dir det byggs ny cykelbana och dér
gangbanan breddas bedoms tryggheten oka for gdende
och cyklister.

o Trafiksékerheten forbattras for bade cyklister och géende.

o Atgirdsforslaget bedoms i detta lige inte paverka
forutsittningarna for drift och underhall, avfallshantering,
varuleveranser, eller nyttotrafik i ndgon namnvérd
utstrackning.

e Parkering och angéring kommer i huvudsak ha samma
omfattning som idag.
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Forslag till inriktning

Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att fortsétta planering for
projektet Cykel norra Gotgatan enligt alternativet ”Cykling via

Repslagargatan och sodra Gétgatsbacken™ upp till 3 mnkr, som
underlag for ett kommande genomf6randebeslut.

Tidplan

Nedan redovisas en dvergripande tidplan for atgérderna. Kontoret
planerar att dterkomma till nimnden med ett forslag till
genomforandebeslut under andra halvan av 2021. Projekteringen
kommer kunna utfoéras under vintern 2021-22 och upphandling av
entreprendr under 2022. Bedomd byggstart &r under 2022, med
fardigstallande 2023.

Planering X
Genomforandebeslut X

Projektering X X
Upphandling/uppstart

Produktion X X

Ekonomi

Projektets planeringsutgifter berdknas till 3 mnkr fram till
genomforandebeslut. I planeringsutgifterna ingar 1,6 mnkr som
hittills har bokf6rts for utredning och intern tid. Kommande
utgifter avser bl.a. fortsatt utredning, projektering och intern tid.

Projekts totala investeringsutgift uppskattas till cirka 18 mnkr. I
utgiften ingdr ett riskpéslag om 20 procent och ett indextilldgg
om 5 procent. Den delen av projektet som fardigstélls under 2022
redovisas inom framkomlighetssatsningen pé cykelinfrastruktur
och bedoms kunna inrymmas inom nidmndens langsiktiga
investeringsplan.

Driftkostnader
Projektet berdknas inte innebdra nagra storre 6kningar av drift-
och underhéllskostnaderna 1 forvaltningsskedet.
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Projektet berdknas medfora okade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 1,0 mnkr fran och med ar 2023.
Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar med en preliminér
genomsnittlig avskrivningstid om 20 ar och intern rdnta om 0,5
procent, minskar dérefter successivt med gjorda avskrivningar.

Jamstalldhetsanalys

De planerade atgidrderna bedoms 6ka framkomligheten,
trafiksékerheten och den upplevda tryggheten for gdende och
cyklister. Valmgjligheterna for trafikanterna blir fler vilket 4r en
forutsittning for ett jamstallt trafiksystem dér mén och kvinnor
kan vélja vilket transportmedel de vill anvinda oavsett var i
staden de reser.

Trygghets- och trafiksikerhetshdjande atgérder dr positiva for
alla, men sérskilt ur ett jamstélldhetsperspektiv, eftersom studier
visar att kvinnor i hogre utstrackning én mén anpassar sina resval
utifrdn upplevelser av otrygghet.

Risk/osdkerhet

Idag leds norrgéende biltrafik till Hornsgatan via Peter Myndes
backe som en tillfdllig 16sning for att mojliggora arbeten inom
Slussen. Det dr onskvirt att I16sningen bibehalls och
forutsattningarna for det haller pd att studeras vidare. Om
16sningen inte kan behéllas riskerar forutséttningarna for att fa till
en sa bra l0sning som majligt for cyklister och gaende pé
Gotgatan att forsdmras.

Gotgatans gaturum &r begrinsat vilket kommer att paverka
genomforandet. I projekteringsskedet kommer kontoret dérfor att
ta fram en produktionsplan for att noggrant analysera
trafiksdkerhetsaspekter och paverkan pa trafiken under
byggtiden. Fler detaljer redovisas till genomforandebeslutet.

Slut
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