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| appendix forsta kapitel finns beskrivningar av atgardsforslagen uppdelat per
delstrdacka (1-3) samt per ritningsblad. Varje appendix inleds med kort beskrivning av
utredningsalternativet och darefter presenteras varje delstracka (1-3) for just det
alternativet. Varje delstracka har en illustration éver foreslagna atgarder. | appendix
finns dven bilder pa ritningarna dar atgardsforslagen och dess platsspecifika paverkan
pa gatumiljon och 6vrig trafik beskrivs under varje bild.

| appendix andra kapitel finns en beskrivning av utredningsalternativets paverkan pa
gatumiljon och ovrig trafik. Paverkan beskrivs utifran parametrarna framkomlighet,
trafiksdkerhet, vistelseytor, ovrig busstrafik, resendrer samt parkering och angoéring.
| appendix tredje kapitel redovisas restid och medelhastighet inklusive hallplatsstopp
per riktning for respektive alternativ.

| appendix fjarde kapitel redovisas BRT-beddmningen och podangsattningen utifran
kriterier i beddmningsverktyget for svenska BRT.

Till appendix 3 finns ritningsbilaga 3 som visar atgardsforslagen.
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1 ATGARDSFORSLAG OCH KONSEKVENSER PER
DELSTRACKA

Forslaget innebar att linje 4 trafikerar samma stracka som i dag men att
infrastrukturen anpassas efter 21-metersbussar. For 6kad framkomlighet foreslas
trimningsatgarder i form av ommalning av kérbana till kollektivtrafikkorfalt, revidering
av antal parkeringsplatser, lastplatser, overgangsstdllen samt hallplatser for att 6ka
bussens framkomlighet. En generell problembeskrivning samt beskrivning och
motivering av olika atgardsforslag redovisas i huvudrapporten.

For minskad restid foreslas 6kat hallplatsavstand och att linje 4 inte trafikerar féljande
hallplatser:

- Wollmar Yxkullsgatan
- Stadion
- Jungfrugatan

Dessa hallplatser ligger tatt till narliggande hallplatser. Jamfért med de narliggande
hallplatserna ar det fdarre resendrer som nyttjar de listade hallplatserna, varfor
beddmning gjorts att det dr dessa som slutas trafikeras av linje 4. For antal
pastigande/avstigande per hallplats samt befintlig hallplatstid hanvisas till
Nuldgesbeskrivning, Sweco 2019.

Med foreslagna atgarder beraknas linje 4 fa en medelhastighet inklusive hallplatsstopp
pa cirka 15 km/h inklusive hallplatsstopp.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestdllare: Stockholms stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen
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1.1 DELSTRACKA 1 - SOD - GULLMARSPLAN - HORNSGATAN

For forbattrad framkomlighet och 6kad medelhastighet ldngs delstracka 1 foreslas att
all parkering utgar pa Rosenlundsgatan for att forbattra linje 4 framkomlighet. Farre
bilar som ska angodra och bredare korfalt innebdr battre samspel mellan buss och
cyklister och pa sa vis okad framkomlighet. Det dr dven mojligt att gora gatan till
bussgata och genomfartstrafikforbud som i alternativ 5 Kollektivkérfdilt (se appendix

5). Vidare foreslas att tva évergangsstdllen tas bort for att minska konfliktpunkter
mellan gaende och buss.

Hallplats trafikeras ej av linje 4 [l
Ny hallplats

Overgangsstalle utgar
Zinkens Vag

Nytt overgangsstalle

Forandrad reglering i korsning A B

Forandrat kollektivtrafikkorfalt s

Andamalsplats utgar

Dagens linjestrackning

Ny linjestrackning

3 111
+
Tgat, Sgat \!
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; \3;
Figur 2. Oversikt dver foreslagna atgarder dar kantstod ej flyttas p& delstracka SOD
Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestdllare: Stockholms stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen
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Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestdllare: Stockholms stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen
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SOD TO1 - GULLMARSPLAN
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ATGARDSFORSLAG
e Forlanga refug for att hindra felparkerade bilar fran bussens koryta.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

e Svarare for bilar att felparkera och darmed battre framkomlighet for bussen.
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Ingen foreslagen atgard med hanvisning till pagaende projekt pa Ringvagen vid Clarion
Hotel.
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ATGARDSFORSLAG
e Ta bort d6vergangsstalle 6éver Ringvdgen

e Ta bort utfart fran Grasgatan

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

e Att ett 6vergangsstalle tas bort paverkar tillgangligheten negativt da det blir
farre passager for gaende dver Ringvdgen. Narmaste overgangstdlle ligger cirka
90 meter vaster om det borttagna évergangsstallet, vid Havregatan. Risk finns

att det blir spring 6ver gatan da det andra 6vergangstallet kan innebéra en
omvdg.

e Trafik fran Grasgatan hanvisas till intilliggande gator for anslutning till
Ringvagen.

SOD T04 - RINGVAGEN, ERIKSDALSHALLEN
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Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestdllare: Stockholms stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen
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SOD T05 - RINGVAGEN, ROSENLUND
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ATGARDSFORSLAG

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

e Hallplatsutformning behover detaljstuderas for att uppfylla riktlinjer och fria
matt, eventuellt paverkas mobleringszon och trdd i anslutning till hallplats. Ett
trad behover tas bort for att sdakra tillganglig angoring till bakre buss pa
hallplatslage i norrgaende riktning.

e Hallplatsférlangningen gor att Blekingegatans koppling till Ringvdgen
enkelriktas. Trafik som dnskar aka ut pa Ringvdgen kan hanvisas till
intilliggande Grindsgatan.

e Den befintliga allén kan, om majligt for ledningar, kompletteras med trad dar
mark frigoérs ndr Blekingegatan enkelriktas.

e Angridnsande vistelse- och parkyta kan utokas da Blekingegatan enkelriktas.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestdllare: Stockholms stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen
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SOD T06 - RINGVAGEN, KORSNINGEN ROSENLUNDSGATAN
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ATGARDSFORSLAG
e Stoppforbud pa sddra delen av Rosenlundsgatan, fram till Magnus
Ladulasgatan, i rusningstid.
PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK
e Maodjligheten att angora fastigheter pa sdédra delen av Rosenlundsgatan
forsamras.
Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestdllare: Stockholms stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen
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SOD T07 - ROSENLUNDSGATAN, SODRA STATION
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ATGARDSFORSLAG

e Stoppforbud och parkeringsforbud langs delar av Rosenlundsgatan for
forbattrad framkomlighet for linje 4.

e Forlangd hallplats, Sédra station, for att rymma tva 21-metersbussar.

e Ett 6vergangsstalle vid korsningen Magnus Ladulasgatan tas bort.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

e Cykelparkeringens yta minskar till foljd av forlangning av busshallplats. Det
finns risk att cyklar felparkeras till foljd av platsbrist och att de utgor ett hinder
for personer med nedsatt orienterings- och rorelseférmaga.

e Tre lastplatser om totalt 33 meter utgar. Viss lastning och lossning kan ske dar
det foreslas parkeringsférbud. Vid behov av ytterligare lastnings- och
lossningsmajligheter bor vidare utredning goras for att utreda lampliga platser.

e Boendeparkering om 60 meter utgar, motsvarande cirka 10 parkeringsplatser.
Strackan regleras istdllet med stoppforbud.

e Nar bussar stannar pa bron bryts, sett fran Rosenlundsgatan, det visuellt 6ppna
och grona straket langs Sodermalmsallén.

e Att ett 6vergangsstalle tas bort paverkar tillgangligheten negativt. Narmaste
andra 6vergangsstalle ligger cirka 20 meter norrut, pa andra sidan korsningen
med Magnus Ladugardsgatan. Risk finns att det blir spring 6ver gatan. Om det
infors signalreglering pa det dvergangsstallet ar detta dock positivt ur ett
barnperspektiv, eftersom det medfor en tryggare passage over vagen.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestdllare: Stockholms stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen
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SOD T08 - ROSENLUNDSGATAN, WOLLMAR YXKULLSGATAN

© -
I ‘ § ©
-3
& J é
w8 & g
o J
(o S/
______ P ] . ) /L
. Ras‘emlmﬂsy;sgj”i I B T —_——— /
/|

HPL Wollmar Jskaleg 74(9%) /
rt"* s 4 T S /]

7% £ ECIEN ‘ £y ‘ ® / “" 7 En
\ @ 74 Ve
HPL Wollmar Yxkullsg 7/
E— . — . frafikeras ej av linje & ‘ ‘ // //
J f 3 I ‘| - J f W //
L / &
) - / o

i
H T 7 & / i
s—l j 3| q / / {\ ’/
o 1 ! A\ R
| \ / 7R Y /

Sk‘ss:‘SﬁDJTUB_-TEj_ﬁT‘Lr av kanfstod | 7 N/ / s /7
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ATGARDER

e Stoppforbud och parkeringsforbud langs delar av Rosenlundsgatan for
forbattrad framkomlighet for linje 4.

e Hallplats Wollmar Yxkullsgatan trafikeras ej av linje 4. Andra busslinjer
trafikerar fortsatt hallplatsen.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

e Att hallplats Wollmar Yxkullsgatan inte trafikeras av linje 4 innebar minskad
restid och langre gangavstand mellan hallplatserna. Det dr negativt ur ett
tillganglighetsperspektiv da det bland annat paverkar de barn som gar i
Mariaskolan, Jensens forskola Zinkensdamm och Férskolan Wollmar. Narmsta
hallplatser S6dra station och Rosenlundsgatan ligger cirka 300 respektive cirka
200 meter bort. Hur resendrer och ovriga linjer som trafikerar strackan
paverkas bor analyseras vidare.

e En lastplats pa 10 meter utgar. Viss lastning och lossning kan ske dar det
foreslas parkeringsforbud. Vid behov av ytterligare lastnings- och
lossningsmajligheter bor vidare utredning goras for att utreda lampliga platser.

e Boendeparkering om drygt 200 meter, motsvarande cirka 35 parkeringsplatser.
Strackorna regleras istdllet med stoppforbud respektive parkeringsforbud.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestdllare: Stockholms stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen
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SOD T09 - ROSENLUNDSGATAN, KORSNINGEN HORNSGATAN
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e Hallplats Wollmar Yxkullsgatan trafikeras ej av linje 4. Andra busslinjer
trafikerar fortsatt hallplatsen.

e Hallplats Rosenlundsgatan forlangs i bada riktningar for att rymma tva 21-
metersbussar.

e Forstark markering av kollektivtrafikkérfalt/bussgata (skyltar, linjemalning,
fargad asfalt etc.)

e Overgangsstillet soder om korsningen med Krukmakargatan utgar.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

e Att hallplats Wollmar Yxkullsgatan inte trafikeras av linje 4 innebar minskad
restid och langre gangavstand mellan hallplatserna. Det dr negativt ur ett
tillganglighetsperspektiv da det bland annat paverkar de barn som gar i
Mariaskolan, Jensens forskola Zinkensdamm och Forskolan Wollmar. Observera
dock att hallplatsen fortsatt trafikeras av andra busslinjer. Narmsta annan
hallplats ar S6dra station som ligger cirka 300 meter bort, och hallplats
Rosenlundsgatan ligger cirka 200 meter bort.

e En lastplats om 10 meter intill Hornsgatan utgar nar hallplats Rosenlundsgatan
forlangs. Befintlig gangbanan blir bredare da lastplats utgar. Lastplatsen flyttas
till krukmakargatan. Viss lastning och lossning kan dven ske dar det ar
parkeringsforbud. Vid behov av ytterligare lastnings- och lossningsmaéjligheter
bor vidare utredning goras for att utreda lampliga platser.

e En lastplats om 12 meter utgar aven pa 6stra sidan gatan. Viss lastning och
lossning kan aven ske dar det ar parkeringsforbud. Vid behov av ytterligare
lastnings- och lossningsmojligheter bor vidare utredning goras for att utreda
[ampliga platser.

e Boendeparkering om totalt cirka 90 meter, motsvarande cirka 15 platser, utgar.
Strackorna regleras istdllet med stoppforbud respektive parkeringsforbud.

e Att ett Overgangsstalle tas bort vid Krukmakargatan paverkar tillgangligheten
negativt och paverkar mojligheten for gaende att passera Rosenlundsgatan.
Risk finns att det blir spring 6ver gatan da overgangsstallet idag ar en del av ett
strak som kopplar till Mariatorgets tunnelbaneuppgang. Narmaste

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestdllare: Stockholms stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen
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overgangsstdlle ligger cirka 20 meter norrut, pa andra sidan korsningen med
Krukmakargatan.

Refuger vid 6vergangsstille intill hallplats Rosenlundsgatan tas bort. Detta
kravs for att storre bussar ska kunna svianga i korsningen. Det ar negativt ur ett
barnperspektiv och tillganglighetsperspektiv da refuger kan upplevas som
tryggt att kunna stanna till vid, fér de som ar oroliga att inte hinna over bada
korfalt. Signaltiden behover justeras och anpassas for att gdende ska hinna
over hela gatan. Langre signaltider paverkar i sin tur alla trafikanter genom
korsningen.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestdllare: Stockholms stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen
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1.2 DELSTRACKA 2 - VAST - HORNSTULL - ST ERIKSPLAN

For forbattrad framkomlighet och 6kad medelhastighet ldngs delstracka tva foreslas
nya kollektivtrafikkorfalt utmed flertalet strackor. Korfalt for allman trafik samt
andamalsplatser tas i ansprak till férman for linje 4.
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Figur 4. Oversikt dver foreslagna atgarder i alternativet dar kantstod ej flyttas pa delstracka VAST.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestdllare: Stockholms stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen
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Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
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]
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"'f““l

Homsgatan

ATGARDER

Nytt kollektivtrafikkorfalt i riktning mot Radiohuset.

Hallplats Hornstull forlangs i riktning mot Gullmarsplan for att rymma tva 21-
metersbussar.

Overgangsstille éver Langholmsgatan vid Bergsunds strand tas bort.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

Avsteg fran RiBuss krav pa gatubredd (3,5 meter) dar stombuss trafikerar gors
vid Hornstull, detta pa grund av platsbrist.

Korfalt for allman trafik tas i ansprak da kollektivtrafikkorfaltet forlangs. En
kapacitetsutredning bor genomfoéras for att analysera hur trafiken och
kapaciteten pa gatunatet paverkas.

Bergsunds Strand enkelriktas for att mojliggora en langre hallplats. Med
enkelriktningen skapas pa dess sddra sida en bredare mobleringszon, maojlig
for till exempel vistelse.

Enkelriktningen av Bergsunds strand paverkas dven biltrafikens trafiknat. Bilar
som ska ut pa Langholmsgatan vasterifran kan inte anvdanda Bergsunds strand
utan far hanvisas till intilliggande Folkskolegatan.

Borttaget 6vergangsstille skapar en omvag for gaende, som hanvisas till
gangtunnel under 6vergangsstallet, 6vergangsstallet vid Hornsgatan cirka 70

2021-03-12

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4
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meter sdderut eller 6vergangsstallet cirka 80 meter norrut. Fysisk avskdrmning
behovs i korbanan for att minska risken for spring i korbanan. Andra
Overgangsstdllen kan behdva breddas som komplement for att 6vergangsstallet
utgar.

e Framkomligheten for all fordonstrafik och cyklister langs Langholmsgatan
forbattras nar dvergangsstallet forsvinner.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
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ATGARDER
e Nya tidreglerade kollektivtrafikkorfalt infors séder om Hogalidsgatan i
norrgaende riktning.
e Nytt kollektivtrafikkorfalt infors norr om Hogalidsgatan i norrgaende riktning.
e Hallplats Hogalidsgatan i sodergaende riktning férlangs for att rymma tva 21-

metersbussar.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

e | hogtrafik blir korfalt sidoforlagt kollektivtrafikkorfalt och allman trafik
trafikerar de korfilten i mitten. Ovrig tid tillats allmin trafik trafikera korfélten

och i sidokorfalten tillats angoring med parkeringsforbud. En
kapacitetsutredning bor genomforas for att analysera hur trafiken och

kapaciteten pa gatunatet paverkas.
Tidreglerade korfalt paverkar angoringsmaojligheten langs Langholmsgatan i

rusningstrafik.
Efterlevnaden av tidsreglerade kollektivtrafikkorfalt kan vara bristfallig, vilket

paverkar hur gynnsam atgarden blir for bussen.
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VAST TO3 - VASTERBROPLAN
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metersbussar.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

Vasterbron - Nya kollektivtrafikkorfalt infors i riktning mot Radiohuset och i
riktning mot Gullmarsplan forlangs befintliga kollektivtrafikkorfalt.

Bada hallplatslagen for Vasterbroplan forlangs for att rymma tva 21-

Korfalt for allman trafik tas i ansprak pa Vasterbron. En kapacitetsutredning bor

]
genomforas for att analysera hur trafiken och kapaciteten pa gatunatet
paverkas.

e Forlangning av hallplatsldaget i norrgaende riktning medfor att 6vergangsstalle

och cykelpassage flyttas nagot sdderut.
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VAST TO4 - LILLA VASTERBRON
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ATGARDER
e Hallplats Mariebergsgatan i sydgaende riktning forlangs for att rymma tva 21-
metersbussar.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

e Utokad mobleringszon for busshallplatsen pa norra sidan

2021-03-12

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4
Bestdllare: Stockholms stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen
Slutversion

Appendix 3
21(48)



TYRENS

VAST TO5 - MARIEBERGSGATAN, DROTTNINGHOLMSVAGEN
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o Nytt kollektivtrafikkérfdlt pa Drottningholmsvagen intill korsningen, i riktning
mot Gullmarsplan.

e Hallplats Mariebergsgatan i sydgaende riktning forlangs for att rymma tva 21-
metersbussaebussar.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

e Kollektivtrafikkorfalt tar ett vanstersvangforfalt i ansprak pa
Drottningholmsvagen och det blir endast ett korfalt for svangande trafik mot
Lilla Vasterbron.

o Kollektivtrafikkorfaltet i vastlig riktning mot Gullmarsplan finns endast intill
korsningen, och det kan bildas bilkod infor korsningen som gor att bussen inte
kommer fram till sitt falt. Bussen har dock mojlighet att vdlja mellan de tva
korfalten infor korsningen for att na kollektivtrafikkorfaltet.

e Lastplats minskas ner till 7 meter. Lastplatsen blir kort och kan ej anvdandas for
exempelvis sophamtning, och en annan lastplats behdver anldaggas som
kompensation. Ett alternativ ar att lastplatsen forlangs mot korsningen, men da
maste trad utga.
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VAST TO06 - FRIDHEMSPLAN
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ATGARDER

e Anpassning av svangradie fran kollektivtrafikkorfalt pa Sankt Eriksgatan till
Drottningholmsvagen.

e Ett rakt-fram-vansterfalt ersatt med rakt-framfalt.

o Kollektivtrafikkorfalt inférs pa Sankt Eriksgatan i bada riktningar.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

e Avsteg fran RiBuss krav pa avstand mellan hallplatser (minimum 20 meter) gors
vid Fridhemsplan. Konsekvens ar att den bakersta dorren pa den andra bussen i
forsta hallplatsen inte kan komma in helt till kantsten.

e Busstrafik, cykeltrafik och trafik till lastplats maste samsas om utrymmet vid
Fridhemsplan i riktning vasterut mot Gullmarsplan. Situationen dar densamma
som idag och problematiken ar svar att hantera utan att flytta kantstod.

e Anpassningen i korsningen Drottningholmsvagen-Sank Eriksgatan gor att
bussen lattare kan svanga vanster efter hallplats Fridhemsplan, i riktning mot
Radiohuset. Bussen kan anvanda rakt-fram korfaltet och svdnga via det,
eftersom kollektivtrafikkorfalt finns efter korsningen.

o Kollektivtrafikkorfalt pa Sankt Eriksgatan tar korfalt for allman trafik i ansprak i
riktning mot Radiohuset. Biltrafiken behdver regleras vaster om Fridhemsplan
for att minska inflodet. En kapacitetsutredning bor genomforas for att
analysera hur trafiken och kapaciteten pa gatunatet paverkas.
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VAST TO7 - SANKT ERIKSGATAN, KORSNINGEN FLEMINGGATAN
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ATGARDER
o Kollektivtrafikkorfalt inférs pa Sankt Eriksgatan i sydgaende riktning
[ ]

| korsningen Sankt Eriksgatan - Sankt Goransgatan ersatts korfaltet for fordon
som ska rakt fram eller svanga hoger med ett endast hogersvangfalt, bade i
norr- och sydgaende riktning. Bussen kan koéra rakt fram via svangkorfalten

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK
e Korfalt for allman trafik tas i ansprak. En kapacitetsutredning bor genomféras
for att analysera hur trafiken och kapaciteten pa gatunatet paverkas

For att na angoringsplatser ldngs kantsten pa norra sidan gatan behover

kollektivtrafikkorfiltet korsas. Korsande av kollektivtrafiken kan paverka
bussens framkomlighet.
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VAST TO8 - SANKT ERIKSGATAN, KORSNINGEN ALSTROMERGATAN
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Nytt kollektivtrafikkorfalt i hogtrafik i riktning mot Gullmarsplan.
Parkeringsforbud med mojlig angoring 6vrig tid.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

Korfalt for allman trafik tas i ansprak. En kapacitetsutredning bor genomféras
for att analysera hur trafiken och kapaciteten pa gatunitet paverkas.

Viss ny mojlighet for lastning och lossning tillkommer dar det ar
parkeringsforbud utanfér rusningstid.
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VAST T09 - SANKT ERIKSGATAN, KORSNINGEN RORSTRANDSGATAN
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ATGARDER

e Nya tidsreglerade kollektivtrafikkorfalt i sydgaende riktning. | hogtrafik blir
yttre korfaltet kollektivtrafikkorfalt och mittkorfaltet allmant korfalt. Ovrig tid
tillats allman trafik trafikera bada korfalten och angéring tillats med

parkeringsforbud.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

e Ett korfalt mindre for allman trafik i rusningstid. En kapacitetsutredning bor
genomforas for att analysera hur trafiken och kapaciteten pa gatunatet

paverkas.

e Efterlevnaden av tidsreglerade kollektivtrafikkorfalt kan vara bristfallig, vilket
paverkar hur gynnsam atgarden blir for bussen.

e En lastplats pa 12 meter utgar. Viss lastning och lossning kan ske dar det
foreslas parkeringsforbud. Vid behov av ytterligare lastnings- och
lossningsmojligheter bor vidare utredning goras for att utreda lampliga platser.
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VAST T10 - SANKT ERIKSGATAN, SANKT ERIKSPLAN
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ATGARDER
[ ]

| korsningen vid Sankt Eriksplan utgar rakt-fram-hégersvangfalt norrifran som i
stdllet blir enbart hogersvangskorfalt.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK
e Ett korfalt mindre for allman trafik som leder rakt fram till Sankt Eriksbron

underlattar for att inte riskera allman trafik i det tidsreglerade

kollektivtrafikkorfiltet (se ritning VAST T09). En kapacitetsutredning bor

genomforas for att analysera hur trafiken och kapaciteten pa gatunatet
paverkas.
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1.3 DELSTRACKA 3 - NORR - ODENGATAN - RADIOHUSET

For forbattrad framkomlighet och 6kad medelhastighet pa delstracka 3 foreslas att
parkeringsplatser langs Vallhallavdgen utgar (férutom parkering for rérelsehindrade)
och att det blir stoppférbud under rusningstid. Detta for att minska trafiken pa gatan
och gora det lattare for bussen att kora om cyklister. Dagens smala cykelfdlt mellan
parkerade bilar och kollektivtrafikkorfalt gor att busschaufférerna tenderar att sianka
hastigheten nar cyklister befinner sig i cykelfdltet. Befintliga kollektivtrafikkorfalt
foreslas forlangas langs strackan och ett 6vergangsstalle utgar vid hallplats
Garnisonen.

Hallplatsavstandet foreslas okas for snabbare restid. Hallplatserna Stadion och
Jungfrugatan trafikeras darfor inte av linje 4 da dessa ligger tatt och har farre antal
pastigande.

® Hallplats trafikeras ej av linje 4 [l

Ny hallplats

Overgangsstalle utgar
Nytt 6vergangsstalle

, Férandrad reglering i korsning A\
. 3 ‘ Forandrat kollektivtrafikkorfalt s
‘ Andamalsplats utgar —

55 Dagens linjestrackning

Ny linjestrackning mnn

29\0~m\’ & % 6 ; 5 Lo g -

Figur 6 Oversikt dver fdreslagna étgé}der i alterhativet'darrkanvt(étéd gj flyttas pa delstracka NORR.

®
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Figr 7. Oversikt ritningsblad pa delstracka NORR

NORR TO1 - VALLHALLAVAGEN, KORSNINGEN ODENGATAN
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ATGARDSFORSLAG
e Parkeringsforbud/stoppforbud infors i bada riktningar.

e Nytt kollektivtrafikkorfélt i vastgaende riktning.
e Forlangt kollektivtrafikkorfalt i 6stlig riktning.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

e Boendeparkering om totalt cirka 100 meter, motsvarande cirka 18
parkeringsplatser.

e Lastplats om 14 meter utgar. Viss lastning och lossning kan ske dar det
foreslas parkeringsforbud. Vid behov av ytterligare lastnings- och
lossningsmajligheter bor vidare utredning goras for att utreda lampliga platser.
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NORR T02 - VALLHALLAVAGEN, OSTRA STATION
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ATGARDSFORSLAG
e Nytt kollektivtrafikkorfdlt i 6stgaende riktning.
o Kollektivtrafikkorfalt forlangs i 6stgaende riktning.

e Parkeringsforbud/stoppforbud i rusningstrafik infors i 6stgaende riktning 6ster
om Engelbrektsgatan.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK
e Korfalt for allman trafik tas i ansprak vid forlangning av kollektivtrafikkorfalt.
En kapacitetsutredning bér genomforas for att analysera hur trafiken och
kapaciteten pa gatunatet paverkas.

e Boendeparkering om totalt cirka 45 meter, motsvarande cirka 7
parkeringsplatser.

e Lastplats om 15 meter utgar. Viss lastning och lossning kan ske pa tider och
strackor dar parkeringsforbud rader.
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NORR T03 - VALLHALLAVAGEN, STADION
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ATGARDSFORSLAG

[ ]
hallplatsen.

Parkeringsforbud/stoppférbud i rusningstrafik infors i 6stgaende riktning.

Hallplats Stadion trafikeras ej av linje 4. Andra busslinjer trafikerar fortsatt

Kollektivtrafikkorfalt forlangs i 6stgaende riktning

Nytt kollektivtrafikkorfalt i vastgaende riktning ersatter korfalt for allman trafik,

mellan Lidingdévdagen och Drottning Sofias vag.

Nytt cykelfalt infors i vastgaende riktning, for att ta tillvara pa yta som inte

lampar sig for korfalt for biltrafik.

i 6stgaende riktning.

Ett rakt-fram-hoger-korfalt ersatts med hogerkorfalt i korsning med Sturegatan

Ny cykelbox infors i korsning med Sturegatan.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

Korfalt for allman trafik tas i ansprak vid forlangning av kollektivtrafikkorfalt.

En kapacitetsutredning bér genomforas for att analysera hur trafiken och
kapaciteten pa gatunatet paverkas.

Hallplats Stadion trafikeras ej av linje 4 vilket ger minskad restid och 6kat

gangavstand mellan hallplatser. Till hallplats Musikhdgskolan ar det cirka 250
meter och till Tekniska hogskolan ar det cirka 350 meter. Nytt hallplatsavstand
blir cirka 600 m. Byte till 6vrig busstrafik hanvisas till dessa hallplatser. For
barn kan detta innebéra att det ar svarare att hitta i och med att det blir langre
stracka att ga alternativt att andra resvagar kravs. Hur resenéarer och ovriga
linjer som trafikerar strackan paverkas bor analyseras vidare.

parkeringsplatser.

parkeringsforbud foreslas.

Boendeparkering om totalt cirka 160 m, motsvarande cirka 30

Viss ytterligare lastning och lossning kan ske pa tider och strackor dar

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4

2021-03-12

Bestdllare: Stockholms stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen

Appendix 3

Slutversion

31(48)



TYRENS

NORR T04 - VALLHALLAVAGEN, MUSIKHOGSKOLAN
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e Parkeringsforbud/stoppforbud infors i 6stgaende riktning.

e Hallplats Musikhogskolan forlangs for att rymma tva 21-metersbussar.

e Ett rakt-fram-hdger-korfalt ersdtts med hogerkorfalt i korsning med

Lidingovdgen i vastgaende riktning.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

o Korfalt for allman trafik tas i ansprak vid forlangning av kollektivtrafikkorfalt.
En kapacitetsutredning bér genomforas for att analysera hur trafiken och

kapaciteten pa gatunatet paverkas.

e Boendeparkering om totalt cirka 200 m, motsvarande cirka 35

parkeringsplatser.

e Lastplats om 12 meter utgar. Viss lastning och lossning kan ske dar det
foreslas parkeringsforbud. Vid behov av ytterligare lastnings- och
lossningsmajligheter bor vidare utredning goras for att utreda lampliga platser.

e En positiv konsekvens av forlangning av hallplats Musikhodgskolan i riktning
mot Radiohuset ar att det mojliggor att passera busskuddarna framfor
hallplatsen och darefter kunna angoéra hallplatsen pa ett battre satt och komma

in till kantsten battre.

o Utokad mobleringszon for busshallplats pa sodra sidan.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4
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NORR T05 - VALLHALLAVAGEN, JUNGFRUGATAN
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ATGARDSFORSLAG

Hallplats Jungfrugatan trafikeras ej av linje 4. Andra busslinjer trafikerar
fortsatt hallplatsen.

Parkeringsforbud/stoppforbud infors pa delar av strackan i bada riktningar.

Kollektivtrafikkorfalt forlangs i vastgaende riktning.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

Hallplats Jungfrugatan trafikeras ej av linje 4 vilket ger minskad restid och 6kat
gangavstand mellan hallplatser. Nytt hallplatsavstand blir cirka 700 meter
mellan Musikhégskolan och Vartavagen da hallplats Jungfrugatan utgar. Byte till
ovrig busstrafik hanvisas till dessa hallplatser. Hur resenarer och 6vriga linjer
som trafikerar strackan paverkas bor analyseras vidare.

Linje 4 kan inte kdra om en stillastaende buss om det dven kor en lastbil
parallellt. En stillastaende buss kan dock koras forbi samtidigt som en
personbil aker bredvid.

Boendeparkering om totalt cirka 100 meter, motsvarande cirka 35
parkeringsplatser.

Viss lastning och lossning kan ske pa tider och strackor dar parkeringsforbud
rader.
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ATGARDSFORSLAG

Parkeringsforbud/stoppforbud infors pa delar av strackan i bada riktningar
Kollektivtrafikkorfdlt forlangs och anpassas i riktning mot Radiohuset.

Ett vanstersvangskorfalt ersatts med rakt-fram-vanster for att gora plats for

kollektivtrafikkorfalt i korsningen med Erik Dahlbergsgatan.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

Korfalt for allman trafik tas i ansprak vid forlangning av kollektivtrafikkorfalt.

En kapacitetsutredning bér genomfdras for att analysera hur trafiken och
kapaciteten pa gatundtet paverkas. Aven signalfaserna bor analyseras vidare,

for att se 6ver om det nya kollektivtrafikkorfaltet fram till korsningen med Erik
Dahlbergsgatan kan medfora kapacitetsbrist.

parkeringsplatser.

Boendeparkering om totalt cirka 150 m, motsvarande cirka 30

Tva lastplatser om 12 meter vardera utgar. Viss lastning och lossning kan ske

dar det foreslas parkeringsférbud. Vid behov av ytterligare lastnings- och

lossningsmojligheter bor vidare utredning goras for att utreda lampliga platser

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4
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Nytt kollektivtrafikkorfalt i bada riktningar

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

Parkeringsforbud/stoppforbud infors pa delar av strackan i bada riktningar

Hallplats Vartavdagen forlangs for att rymma tva 21-metersbussar.

Korfalt for allman trafik tas i ansprak vid forlangning av kollektivtrafikkorfalt.

En kapacitetsutredning bor genomfdras for att analysera hur trafiken och
kapaciteten pa gatunatet paverkas.

Lastplats pa sddra sidan av Vallhallavagen kortas ner nar hallplatsen forldangs.
Boendeparkering om totalt cirka 80 m, motsvarande cirka 15 parkeringsplatser.

Lastplats som idag dr 12 meter forldngs till 26 meter. Viss lastning och

lossning kan ske dar det foreslas parkeringsforbud. Vid behov av ytterligare
lastnings- och lossningsmojligheter bor vidare utredning goras for att utreda

[ampliga platser.
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NORR T08 - VALLHALLAVAGEN, OSTER OM BANERGATAN
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o Nytt kollektivtrafikkorfalt i bada riktningar, vaster om Banérgatan

] Z] ‘

Bigueg
Wittstocksgaten
Rigagatan

e

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

e Korfalt for allman trafik tas i ansprak vid forlangning av kollektivtrafikkorfalt.
En kapacitetsutredning bér genomforas for att analysera hur trafiken och
kapaciteten pa gatunatet paverkas.

e Boendeparkering om totalt cirka 180 m, motsvarande cirka 35
parkeringsplatser, utgar.
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ATGARDSFORSLAG

e Hallplats Banérgatan forlangs i bada riktningar for att rymma tva 21-

metersbussar.

e Skyltad vdjningsplikt pa Wittstocksgatan kompletteras med vdjningslinje.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

e Hallplatsforlangningen ger utdkad yta till moébleringszon.

e Boendeparkering om totalt cirka 20 meter utgar, motsvarande cirka 4

bilplatser.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4
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ATGARDSFORSLAG
e Hallplats Garnisonen forlangs i bada riktningar for att rymma tva 21-
metersbussar.

e Overgangsstille 6ver Karlavigen utgar.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

e Att Overgangsstallen 6ver Karlavagen utgar ar negativt ur ett tillganglighets-
och barnperspektiv da det innebar ett langre gangavstand, beroende pa
destination. Narmsta 6vergangsstallen ligger cirka 70 meter 6sterut respektive
cirka 100 meter visterut. Fér barn som gar i Ostermalmsskolan bedéms
Overgangsstdllet vaster om hallplatslagena (100 meter bort) anvandas i storre
utstrackning, darav ar det positivt att denna behalls.

e Boendeparkering laggs till.

e Utokad mobleringszon for busshallplatser pa bada sidorna av Karlavdagen

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
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ATGARDSFORSLAG

e Hallplats Radiohuset for pastigning forlangs for att rymma tva 21-metersbussar

och skapa marginal vid reglering.

e Busshallplatsen for avstigning forlangs for att rymma en 21-metersbuss.

e Parkeringsforbud ersatts med stoppforbud.

PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

Battre forutsattningar for god regularitet och farre inlasningseffekter vid
hallplats.

Inga konsekvenser avseende tillgdnglighet eller fér barn, sa lange det gors
tydligt genom till exempel skyltning och vagvisning - pa vilket hallplatslage
som pa- respektive avstigning sker.

Busshallplatsen pa norra sidan medfor tillkommande rorelser fran av- och

pastigande langs gangytan.

e Lastplats om 12 meter forldangs till 20 meter.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4
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2 MEDELHASTIGHETSBERAKNING

Restiden och medelhastigheten inklusive hallplatsstopp for alternativet dar kantstodet
ej flyttas jamfors i analysen nedan med nollalternativet. Hastigheten och restiden
skiljer sig endast mycket lite mellan nollalternativet och nuldget, trots att
nollalternativet utgar fran nya hastighetsbegransningar. Bade nuldget och
nollalternativet har en medelhastighet inklusive hallplatsstopp mellan 13-15 km/h. For
mer information om nuldget och nollalternativet hanvisas till huvudrapporten.

Observera att siffrorna i detta kapitel ger en indikation pa forvantat resultat utifran
fran den modell som tagits fram och anvands inom projektet. Andra modeller eller
testprojekt fran verkligenheten kan visa andra resultat. Metoden som anvants for i
detta projekt redovisas i rapporten Framkomlighetsatgarder for stomlinje 4.

2.1 MEDELHASTIGHET OCH RESTID - RIKTNING MOT RADIOHUSET

Tabell 1. Medelhastighet inklusive hallplatsstopp, restid och tidsvinst jamfort med nollalternativet. Riktning
norrut mot Radiohuset.

Del Stricka Medelhastighet [km/h] Total restid [mm:ss] Tidsvinst [mm:ss]
FM EM FM EM FM EM

1 Gullmarsplan - Hornsgatan 15 14 12:23 13:00 00:25 00:27

Hornstull - Sankt Eriksplan 15 15 13:16 12:42 00:06 00:02

Odengatan - Radiohuset 15 16 10:12 09:26 01:22 01:21

Hela strickan 15 15 35:50 35:08 01:54 01:51

e En medelhastighet pa minst 20 km/h inklusive hallplatsstopp uppnas inte pa
nagon delstracka. Hogst medelhastighet, 16 km/h inklusive hallplatsstopp,
uppnas pa eftermiddagen pa delstracka 3. Lagst ar medelhastigheten pa
eftermiddagen pa delstracka 1, 14 km/h inklusive hallplatsstopp.

e Den totala tidsvinsten ar knappt 2 minuter. Detta innebar att restiden i
alternativet dar kantstod ej andras ar knappt 2 minuter kortare an restiden i
nollalternativet.

e Storst tidsvinst per delstracka gors pa delstracka 3, dar restiden blir drygt 1
minut kortare an i nollalternativet. Tidsvinsten pa ovriga delstrackor ar mycket
lag; en halv minut pa delstracka 1 och ett fatal sekunder pa delstracka 2.

e Den totala tidsvinsten beror fraimst pa minskad hallplatstid och slopade
tidstilliagg pa stracka. Minskad hallplatstid beror i sin tur pa att ett par
hallplatser utgar. Tidstillaigg som utgatt beror framst pa att
kollektivtrafikkorfalt inforts pa vissa delstrackor dar det idag saknas, att
dndamalsplatser som paverkar framkomligheten samt en del évergangsstallen
utgar.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
Bestdllare: Stockholms stad, trafikkontoret samt Region Stockholm, trafikférvaltningen

Appendix 3 Slutversion

40(48)



TYRENS

2.2 MEDELHASTIGHET OCH RESTID - RIKTNING MOT GULLMARSPLAN

Tabell 2. Medelhastighet inklusive hallplatsstopp, restid och tidsvinst jamfort med nollalternativet. Riktning
séderut mot Gullmarsplan.

Del Striicka Medelhastighet [km/h] Total restid [mm:ss] Tidsvinst [mm:ss]
FM EM FM EM FM EM

Radiohuset - Odengatan 15 13 10:56 12:26 01:08 00:01

2 Sankt Eriksplan - Hornstull 16 13 12:50 15:15 00:28 01:06

1 Hornsgatan - Gullmarsplan 18 16 10:32 11:45 00:32 00:41

Hela strackan 16 14 34:19 39:26 02:07 03:01

e En medelhastighet pa minst 20 km/h inklusive hallplatsstopp uppnas inte pa
nagon delstracka. Hogst medelhastighet, 18 km/h inklusive hallplatsstopp,
uppnas pa férmiddagen for delstracka 1. Lagst ar medelhastigheten pa
eftermiddagen pa delstracka 2 och 3, 13 km/h inklusive hallplatsstopp.

e Den totala tidsvinsten dar knappt 2 minuter. Detta innebar att restiden i
alternativet dar kantstdd ej andras ar knappt 2 minuter kortare an restiden i
nollalternativet.

e Storst tidsvinst per delstracka gors pa formiddagen pa delstracka 3, dar
restiden blir drygt 1 minut kortare an i nollalternativet. Tidsvinsten pa
eftermiddagen pa delstracka 3 ar daremot obefintlig. Tidsvintern pa évriga
delstrackor ar under en minut vardera.

e Den totala tidsvinsten beror framst pa minskad hallplatstid och slopade
tidstilligg pa stracka. Minskad hallplatstid beror i sin tur pa att ett par
hallplatser utgar. Tidstillagg som utgatt beror framst pa att
kollektivtrafikkorfalt inforts pa vissa delstrackor dar det idag saknas, att
andamalsplatser som paverkar framkomligheten samt en del 6vergangsstéllen
utgar.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
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2.3 INDRAGNA HALLPLATSSTOPP

| Tabell 3 och Tabell 4 redovisas nettotidsvinsten for de hallplatser som i alternativet
slutar trafikeras av linje 4. Nettotidsvinsten dr den faktiska tiden som tjanas av en
indragen hallplats och ar i projektet definierad som skillnaden mellan den teoretiska
tidsvinsten och tillaggstiden.

Vid varje indraget hallplatsstopp har, i detta alternativ, 80 % av hallplatstiden fordelats
ut pa de intilliggande hallplatslagena. For varje indraget hallplatsstopp i alternativet ar
tiden jamnt fordelad mellan hallplatsen innan och efter.

For vidare resonemang kring definitioner och andelar for omférdelning hanvisas till
huvudrapporten.

Tabell 3. Nettotidsvinst vid indragna hallplatsstopp for linje 4, riktning mot Radiohuset.

Indragna Nettotidsvinst Nettotidsvinst

hallplatsstopp FM [s] EM [s]

Wollmar Yxkullsgata 17 19

Stadion 23 21

Jungfrugatan 22 22
Summa [mm:ss] 00:01:02 00:01:01

Tabell 4. Nettotidsvinst vid indragna hallplatsstopp for linje 4, riktning mot Gullmarsplan.

Indragna Nettotidsvinst Nettotidsvinst

hallplatsstopp FM [s] EM [s]

Jungfrugatan 23 23

Stadion 18 19

Wollmar Yxkullsgata 15 15
Summa [mm:ss] 00:00:55 00:00:57

e Nettotidsvinsten per hallplats som linje 4 slutar trafikera i alternativet ar cirka
15-25 sekunder. Detta galler oavsett riktning samt bade under fér- och
eftermiddagsrusningen.

e Nettotidsvinsten ar storst for hallplats Stadion och Jungfrugatan, beroende pa
riktning.

e Nettotidsvinsten ar minst for hallplats Wollmar Yxkullsgatan, oavsett riktning.

e Den totala nettotidsvinsten for indragna hallplatsstopp ar i alternativet cirka en
minut. Detta gdller oavsett riktning samt bade under for- och
eftermiddagsrusningen. | Tabell 1 och Tabell 2 framgar att den totala
tidsvinsten for alternativet ar cirka 2-3 minuter. Det innebér att indragna
hallplatsstopp utgér ungefar hilften av den totala tidsvinsten i
utredningsalternativet.

Uppdrag: 304462, Utredning framkomlighetsatgarder stomlinje 4 2021-03-12
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3 PAVERKAN PA GATUMILJON OCH OVRIG TRAFIK

Nedan beskrivs framkomlighetsatgardernas bedémda paverkan pa gatumiljon och
ovrig trafik. Detta beskrivs pa en generell niva langs hela strackan.

3.1 FRAMKOMLIGHET OCH TILLGANGLIGHET

Framkomligheten for linje 4 forbattras genom att begrdnsa de hinder som finns utmed
strackan. Pa stora delar av strackan, Rosenlundsgatan, Sankt Eriksgatan och
Vallhallavagen, foreslas stoppforbud och parkeringsforbud. Det innebdar mindre risk for
vantetid da fordon ska na angdéringsfickor samt fel/dubbelparkerade fordon i
kollektivtrafikkorfalt eller korbana. Med foreslagna atgarder kan linje 4 na en
medelhastighet inklusive hallplatsstopp pa cirka 15 km/h under rusningstid.

Utredningsalternativet hanterar inte direkt trimning i trafiksignaler. Utgangspunkten ar
att befintlig bussprioritet i signal fortsatt gdller. Detta eftersom planer redan finns pa
utvecklad prioritering genom Full Prio-projektet. Viss anpassning i signaler och
signalfaser behovs dock i utredningsalternativet. Detta till foljd av forandrade tillatna
riktningar och svangar i korfalt in till korsningar samt inférandet av nya
kollektivtrafikkorfalt. | vidare utredning rekommenderas mer djupgaende analys av
utredningsalternativens effekt pa signalstyrda korsningar och dess faser. Det bor
utredas om fler trimningsatgarder i signaler ar mojliga for att 6ka bussens
framkomlighet.

Positivt ur ett tillganglighetsperspektiv for resendrer ar att hallplatser forlangs da detta
kan minska trangsel. En mgjlig negativ konsekvens att det kan komma tva bussar i rad
ar att det ar svart att veta i forvag vilken buss som stannar var. Detta kan innebdara viss
utmaning for personer med rorelsehinder eller synnedsattning att ta sig till ratt buss,
samtidigt som andra resendrer som ska ga av och pa bussarna kan utgora hinder.

Jamfort med det 3-stjdrniga BRT-alternativet och kollektivtrafikkorfalt-alternativet
innebdar detta alternativ att byten mellan bussar kan ske vid samma hallplatser och att
det finns farre hallplatslagen med samma namn. Dartill ar det lattare att ta sig till och
fa en overblick over vilken buss som avgar varifran, samtidigt som trafikmiljén inte
andras lika mycket. | det avseendet ar detta alternativ mer positivt for personer med
nedsatt orienterings- eller rorelseformaga da det inte ar lika komplicerat att resa med
kollektivtrafiken och rora sig i trafikmiljon. Detsamma galler for barn.

| utredningsalternativet utgar 6vergangsstdllen pa flera platser. Konsekvensen av ett
borttaget évergangsstalle beror pa lokala utformningen, regleringen och hur stort
flode som brukar anvdanda 6vergangsstallet. Borttagna dvergangsstallen skapar
generellt omvagar for gdende. Ju langre omvagen blir for att kunna passera gatan nar
ett Overgangsstalle utgar, desto mer paverkas framkomligheten och tillgangligheten
for gaende. Innan borttag av 6vergangsstdllen bor varje plats utredas vidare for att se
om ett borttagande ar lampligt och hur flodet av gaende paverkas. Andra
overgangsstallen kan till exempel behova breddas som komplement for att
overgangsstallet utgar. Detta for att klara ett okat flode gaende.

Vid hallplats Sodra station foreslas ett Overgangstalle utgar och det kvarvarande
overgangsstallet signalregleras. Losningen bedéms som positiv ur ett
tillganglighetsperspektiv.

Korfalt for allman trafik tas i ansprak langs strackor dar nya kollektivtrafikkorfalt
foreslas. Framkomligheten for bilar kan paverkas i utredningsalternativet och
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biltrafiken kan behova regleras pa flera platser for att minska inflodet, vilket kan leda
till koer dar reglering sker. Framkomligheten for bilar paverkas daven nar gator
enkelriktas, vilket skapar omvagar for biltrafiken.

| 6vrigt sker inga storre konsekvenser ur ett tillganglighetsperspektiv i detta alternativ,
sa lange strak och gangpassager langs strackan utformas tillgangligt for personer med
nedsatt rorelse- och orienteringsférmaga.

3.2 TRAFIKSAKERHET

Att hallplatsavstandet 6kar mellan linje 4s hallplatser far negativa konsekvenser ur ett
barnperspektiv. Vid exempelvis hallplats Wollmar Yxkullsgatan ligger skolor och
forskolor, bland annat Mariaskolan. Hallplats Stadion och Jungfrugatan trafikeras inte
heller av linje 4 vilket paverkar barn som bor i ndarheten, alternativt som brukar byta till
tunnelbana vid Stadion. Att ga langre strackor kan innebdra svarigheter att hitta,
alternativt att byte av buss eller nya resvdgar kommer att kravs, vilket kan vara
utmanande for barn som reser sjalva.

Nar 6vergangsstallen utgar finns risk for spring 6ver gatan, vilket ar en
trafiksdkerhetsrisk. Fysisk avskarmning rekommenderas for att minska korsande pa
oreglerade platser och darmed oka trafiksdkerheten. Innan borttag av évergangsstallen
bor varje plats utredas vidare for att se om ett borttagande ar lampligt pa platsen ut
trafiksdkerhetssynpunkt. Risken for spring ar stérre om andra mdjliga passager over
gatan innebdr en storre omvag.

Losningen vid Sodra station, dar nya signaler placeras vid idag oreglerade
overgangsstillen, bedoms som positiv sarskilt ur ett barnperspektiv nar det géller
trafiksdkerhet.

Jamfort med BRT-alternativet och Kollektivtrafikkorfalt-alternativet innebar detta
alternativ att byten mellan bussar kan ske vid samma hallplatser och att det finns farre
hallplatsligen med samma namn. Dartill ar det lattare att ta sig till och fa en 6verblick
over vilken buss som avgar varifran, samtidigt som trafikmiljon inte dndras lika
mycket. | det avseendet ar detta alternativ mer positivt for barn da det inte ar lika
komplicerat att resa med kollektivtrafiken och rora sig i trafikmiljon. Detta galler dven
for personer med nedsatt orienterings- och rorelseférmaga.

Vid omledning av biltrafik vid enkelriktade gator finns risk att trafiksdakerheten
paverkas negativt pa de gator som trafiken hanvisas till. Detta om det blir mer biltrafik
an vad gatustrukturen klarar av och konflikter skapas mellan olika trafikslag.
Trafiksdkerheten kan pa motsvarande satt 6ka pa de gator som enkelriktas och far
mindre biltrafik.

3.3 VISTELSEYTOR OCH VEGETATION

Forslaget bedoms inte medféra nagra negativa konsekvenser for vistelse. Dar
busshallplatser forlangs utokas mobleringszonen och mer utrymme ges for gaende.
Vid hallplatslagena tillkommer rorelseytor for av- och pastigande.

Vid Blekingegatan och Bergsunds Strand som enkelriktas frigors ytor for vistelse och
moblering. Vid Blekingegatan bor mojlighet att komplettera befintlig allé studeras. Ett
befintligt allétrad bor tas bort for att uppfylla utrymmeskraven vid busshallplatsen.

En forlangning av busshallplatsen vid Sodra station medfor att bussarna, sett fran
Rosenlundsgatan, bryter det visuellt 6ppna och grona straket langs Sédermalmsallén.
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3.4 PAVERKAN PA OVRIG BUSSTRAFIK

Ovrig busstrafik far férbattrad framkomlighet da kollektivtrafikkorfilt anldggs langs
gator dar bussarna idag kor i blandtrafik. Vid flera hallplatser utokas hallplatslaget
vilket bidrar till 6kad kapacitet och snabbare hallplatsstopp.

For de hallplatser som linje 4 slutar att trafikera kan det behdvas 6versyn och
anpasshningar av andra linjer sa att resenarsbehovet fran dessa platser tillgodoses. Vid
indragna hallplatser kan det dven bli kapacitetsbrist pa intilliggande hallplatser, varfor
utbyggnad eller anpassningsatgarder kan komma att kravas pa hallplatser intill de som
linje 4 slutar trafikera.

3.5 PAVERKAN PA RESENARER

Okad framkomlighet och bdttre regularitet innebéar ett mer palitligt system fér
resendrer liksom 6kad komfort och minskad trangsel pa bussen.

Alternativet innebdar att linje 4 slutar att trafikera totalt 3 hallplatslagen. Resendrers
tillganglighet och framkomlighet till hallplatser dar linje 4 angor kan paverkas negativt
vid indragning av hallplatsstopp. Gangvagen till nirmaste hallplats blir langre och kan
innebdra att fler korsningspunkter eller andra hinder maste passeras. De som reser
kortare strackor med linje 4 viljer att ga eller cykla i stillet. Det kan dven innebara
ytterligare ett byte for de resendrer som har nedsatt rorelseférmaga. Delade
hallplatslagen ger fortsatt bra byten mellan linje 4 och 6vriga bussar. Det gér ocksa att
man som resendr har mojlighet att kliva pa den buss som forst kommer till hallplats.

Hur resendrer och resmonster paverkas bor analyseras vidare.

3.6 PARKERING OCH ANGORING

Utredningsalternativet innebar storre paverkan pa parkering och andra
andamalsplatser langs kantsten. Paverkan ar sarskilt stor pa delstracka 3 NORR, dar
parkerings- och stoppforbud infors langs hela Valhallavagen under rusningstid, vilket
innebdr att 6ver 200 parkeringsplatser for boende utgar. Paverkan ar dven stor pa
Rosenlundsgatan pa delstricka 1 SOD dar parkerings- och stoppférbud inférs pa storre
delen av gatan. Utebliven parkering och andamalsplatser bor ses 6ver och exempelvis
kompletteras med dndamalsplatser pa tvargator. Pa delstriacka 2 VAST paverkas ingen
parkering eller angoring.

Pa Valhallavagen och Rosenlundsgatan ar det bade boendeparkering och lastplatser
som utgar. Boendeparkeringen pa Valhallavagen har taxa 3 och parkeringen pa
Rosenlundsgatan har taxa 2. Parkering for rorelsehindrade paverkas inte.

Cykelparkering pa Rosenlundsgatan paverkas och ytan minskar. Ny cykelparkering som
kompenserar minskningen bor utredas vidare.

Att parkering langs kantsten utgar leder till minskad soktrafik och en mindre
trafikmangd. Det leder i sin tur till battre framkomlighet for linje 4.

| vidare skeden boér paverkan till foljd av forandrade lastplatser utredas. Verksamheter
som idag anvander de lastplatser som féreslas tas bort bor kontaktas och andra
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mojligheter for lastning och lossning bor undersdkas vidare. Utebliven parkeringsyta
bor ses over och exempelvis kompletteras med parkeringsplatser pa tvargator.
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4 BRT-BEDOMNING

Kapitlet innehaller en bedémning av ovanstaende utredningsalternativ utifran
berdakningsmodellen for svensk BRT. Verktyget bestar av 24 kriterier fordelade pa fyra

huvudkategorier och det maximala antal podng som kan tilldelas en BRT-linje dr 100.
En BRT-linje kan utses till 1-, 2- eller 3-stjarnig BRT om den uppnar ett sammanlagt
resultat pa 45, 65 respektive 85 poang.

Y Y& Y 85100 poing
* * 65-84,5 poang
* 45-64,5 poang

Figur 8. Poangintervall for 1, 2 eller 3-stjarning BRT enligt beddmningsmodellen for svensk BRT.

Kriterierna som podngsattningen utgar fran ar delvis tolkningsbara och alla omfattas

inte i detta uppdrag, till exempel vilken typ av fordon som trafikerar eller hur

gangstraken till och fran hallplatser upplevs. Bedémningen i detta uppdrag baseras pa
den bedémning Trafikférvaltningen och Keolis tagit fram under hésten 2019 och det

nuldage som beskrivs kommer darifran. Bedémningen ar gjord endast pa de delstrackor
som ingar i den héar utredningen.

Total podng for alt 3 befintlig gatubredd 50 podng *

Tabell 5. BRT-beddémning for alternativ 3.

Kriterier

Podang

Maxpoang Podng

Kommentar

Kollektivtrafikens

infrastruktur

6. Andel 0-2 6 3

kollektivtrafikkorfalt

7. Placering av korfalt | 0-2 5 2 Sidoforlagda korfalt

i sidled

8. Korfalt i trangsel 3 3 Kollektivtrafikkorfdlt i de mest
trafikerade delarna

9. Markering av 0 4 0

kollektivtrafikkorfalt

10. Fri kérbana 2-? 8 2 Som idag
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11. Signalprioritering | 6 8 8 Om GPS-positionering fixas

12. Annan anvandning | 0-2p 5 2 All busstrafik

av

kollektivtrafikkorfalten

13. Svangande trafik 2-3 3 3 Korsande trafik, men da bussen
har prio i korsningar paverkas
den ej.

14. Hallplatser i 3 2 Hallplatser innan korsningar,

forhallande till dock med signalprio

korsning

15. Hallplatsavstand 0 5 2 40 % av hallplatserna langs
strackan har avstand pa 500
meter eller mer

16. Rak inkérning 0-2 5 2

17. Jamnt insteg 4 4 4

18. Utrustning pa 2 3 2 Enligt SLLs riktlinjer

hallplatser

19. Cykelparkering 0 2 0 Ej relevant

20. Information vid 1-2 3 2

hallplatser

21. Identitet 0 0 Samma koncept som idag

Fordon och 2 13 2

stodsystem

22. Pastigning 0 4 0 Endast pastigning fram

23. Information i 2 2 2

fordon

24. Regularitet 0 2 0 Hadnger pa fordons-IT

25. Biljettsystem 0 5 0 Fortsatt validering ombord

Trafikering 7 7 7 Samma som idag

22. Turtathet dagtid 3 3 3

23. Turtathet kvallar 2 2 2

och helger

24. Oppettider 2 2 2
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