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1. SUMMERING AV UTVALDA FYSISKA ATGARDER

SUMMERING ATGARDER SuperFyran FyranPlus Super-| Fyran-
Blad Blad Fyran | Plus

Hornsgatan 1|/12(3|4|5]|6 2|3|4|5]| 6 |Totalt| Totalt

Antal e tidresglerade 0 |42|33(30|39|24| 0 |42|33|30(39|24| 168 | 168

p-platser (nulage)

Antal ej tidsreglerade olo|7]11]|0]4 71200400 22 | 31

p-platser efter atgard

Antal tidsreglerade olo|olo|o]o 15| 012|122 7] o | 44

p-platser efter atgard

Antal p-platser totalt 0lo|7]|11]0]4 22(20(15(11| 7| 22 | 75

efter atgard (exkl RHP)

Antal utgsende ololo|o]1]1 ololofo|1]| 2 1

lastplatser

Antal utgdende ololofo|o]o olololo|o| o 0

RH-platser

Antal utgdende 1|10{10| 0 |10{20{1|5]|21|0|o|of| 51 | 7

trad

Forandring av antal

passager med korsande -1|1-111(0|0]1 ojofofofo0 0 0

gang- och cykeltrafik
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2.BLAD 1

KORSNING UTREDS
FANNAT PROJEKT

BLAD 1
BLAD 2

2.1 LASTPLATSER OCH RH-PLATSER
Ingen forandring

2.2 PARKERING OCH OVRIG ANGORING
0 p-platser efter ombyggnad, jamfért med O i nulaget

Stracka med stoppférbud pa norra sidan, dar angoring i dagslaget tillats utanfor rusningstid, utgar till forman till
korfalt for rorlig trafik.

2.3 CYKELTRAFIK
Befintliga enkelriktade cykelbanor behalls och kompletteras med genomgaende cykelbanor férbi korsningen
Lignagatan.

2.4 GANGTRAFIK OCH VISTELSEYTOR
Befintliga gangytor pa stracka behalls, men dar genomgéaende cykelbana ordnas vid korsning minskar ytorna for
gangtrafik.

2.5 TRAD
Ca 1 trad utgar

2.6 BUSSHALLPLATSER
Ingen férandring

2.7 KORFALT
4 av 5 korfalt behalls (varav 2 reserveras for buss och separeras med avskiljande barriar)

2.8 KORSNINGAR

Korsningen med Lignagatan regleras som hoger in — héger ut. Refug som hindrar korsande trafik ordnas.
Signalreglering tas bort men 6vergangsstalle kan signalstyras vid behov. Genomgaende gang- och cykelbanor
langs med Hornsgatan med vajningsplikt fran tvargatorna.

2.9 PASSAGER MED KORSANDE GANG- OCH CYKELTRAFIK
Ett signalreglerat 6vergangsstalle utgar (av tva stycken i korsningen med Lignagatan)

2.10 OVRIGT

De fyra korfalten i vastra delen av bladet har inte anslutits till korsningen med Langholmsgatan eftersom den
korsningen star infor ombyggnad och utformningen annu inte ar faststalld. Ett av alternativen som har utretts, och
som i dagslaget bedoms som mest aktuellt, innebar att Hornsgatans vastra del stangs for motorfordonstrafik fran
korsningen. Genomfors detta tas ett av fyra korfalt bort fran den Gstra tillfarten. En sadan korfaltsindelning
beddms kunna anslutas till de skissade korfalten i Blad 1. Tva vastergdende korfalt dvergar i tre korfalt i
korsningstillfarten.
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3.BLAD 2
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BLAD1
BLAD 2

3.1 LASTPLATSER OCH RH-PLATSER
Samtliga tre lastplatser behalls men lagesjusteras nagot.

RH-platsen vid nr 113 flyttas ndgot vasterut.

3.2 PARKERING OCH OVRIG ANGORING
0 p-platser efter ombyggnad, jamfort med 42 i nulaget

3.3 CYKELTRAFIK

Cykelinfrastrukturen pa strackan blir likt nulaget cykelbanor vaster om Varvsgatan. Befintliga cykelbanor behalls
till stor del (bredd ca 2,0 m). Vid angdéringsfickor smalnas cykelbanor av till ca 1,5 m. Mjukare linjeféring skapas
pa bada sidor av gatan.

3.4 GANGTRAFIK OCH VISTELSEYTOR
Befintliga gangytor pa stracka behalls till stor del, men dar genomgaende cykelbana ordnas vid korsning minskar
ytorna for gangtrafik. Likasa vid angoringsfickor, dar befintliga gangbanor smalnas av nagot (fran ca 3 till 2,7 m).

3.5 TRAD
Ca 10 trad utgar.

3.6 BUSSHALLPLATSER
Lignagatans enda hallplatslage (i 6stlig riktning) utgar.

Varvsgatans vastliga hallplatslage utgar.

3.7 KORFALT
4 av 4 korfalt behdlls (varav 2 reserveras for buss och separeras med avskiljande barriar).

3.8 KORSNINGAR

Korsningen med Varvsgatan behaller sin signalstyrning och nuvarande svangmgjligheter. Extra refug mellan
korfalten i vastra tillfarten majliggor ett rakt fram-/vansterkorfalt till hdger om det mittférlagda bussfaltet.
Varvsgatans anslutning smalnas av.

3.9 PASSAGER MED KORSANDE GANG- OCH CYKELTRAFIK
Ett signalstyrt dvergangsstélle utgar (av tva stycken i korsningen med Varvsgatan)

3.10 OVRIGT
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4.BLAD 3
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4.1 LASTPLATSER OCH RH-PLATSER
Lastplatserna pa norra sidan lagesjusteras nagot medan en lastplats p& sddra sidan (nr 107) far samnyttja ytan
for nattbusshallplats.

RH-plats vid nr 134 justeras nagot Gsterut.

4.2 PARKERING OCH OVRIG ANGORING
7 p-platser efter ombyggnad, jamfért med 33 i nuléaget

4.3 CYKELTRAFIK

Dar ny busshallplats ordnas ersatts nuvarande cykelbanor med cykelfalt vilket innebar breddminskningar.
Cykelfaltsbredden blir ca 1,2 m dar nuvarande cykelbanor ar ca 2,0 m. | 6vrigt behalls befintliga cykelbanor.
Mijukare linjeféring skapas pa bada sidor av gatan.

4.4 GANGTRAFIK OCH VISTELSEYTOR
Befintliga gangytor behalls och kompletteras med nya ytor, exempelvis till féljd av att vastergdende cykelbana
ersatts med cykelfélt.

4.5 TRAD
Ca 10 trad utgar

4.6 BUSSHALLPLATSER
Varvsgatans ostergdende hallplatslage utgar.

En ny hallplats (Varvsgatan) for Linje 4 ordnas med samforlagda hallplatslagen pa varsin sida av en central
plattform. Bussar angér med vanster sida mot plattformen. Vid sidan om hallplatsen ordnas hallplatser for
nattbussar.

4.7 KORFALT
4 av 4 korfalt behalls (varav 2 reserveras for buss och separeras med avskiljande barriar)

4.8 KORSNINGAR
Signalreglerad in- och utfart och signalreglerad gang- och cykel6verfart behaller sina nuvarande funktioner med
undantag for borttagande av vanstersvang fran Hornsgatan.

4.9 PASSAGER MED KORSANDE GANG- OCH CYKELTRAFIK
Ett obevakat dvergangsstalle tillkommer vid 6stra &nden av hallplatsplattformen.

4.10 OVRIGT
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5.BLAD 4

IN- OCH UTFART TILL BERGRUM

5.1 LASTPLATSER OCH RH-PLATSER
Lastplatserna pa norra sidan lagesjusteras nagot.

RH-platsen vid nr 124 |agesjusteras nagot.

5.2 PARKERING OCH OVRIG ANGORING
11 p-platser efter ombyggnad, jamfort med 30 i nulaget

5.3 CYKELTRAFIK
Cykelinfrastrukturen pa strackan blir likt nulaget cykelbanor som dvergar till cykelfalt. Bredder pa cykelfalt och
cykelbanor motsvarar i stort sett nuvarande bredder. Mjukare linjeféring astadkoms pa norra sidan.

54 GANGTRAFIK OCH VISTELSEYTOR
Befintliga gangytor behalls och kompletteras med nya ytor dar vastergdende cykelbana ratas ut.

5.5 TRAD
Ingen forandring

5.6 BUSSHALLPLATSER
Ansgariegatans bada hallplatslagen utgar.

5.7 KORFALT
4 av 4 korfalt behalls (varav 2 reserveras for buss och avskiljs delvis med fysisk barriar)

5.8 KORSNINGAR

5.9 PASSAGER MED KORSANDE GANG- OCH CYKELTRAFIK
Det signalstyrda dvergangsstallet ster om Ansgariegatans nuvarande hallplats flyttas ca 30 m Gsterut, s att
angoringszonen pa norra sidan gatan tillgangliggérs for husen pa sodra sidan av gatan.

5.10 OVRIGT

Bilaga B — Atgérdslogg SuperFyran Hornsgatan
Datum: 2020-06-08



10

6.BLAD 5
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6.1 LASTPLATSER OCH RH-PLATSER
Lastplatsen vid nr 106 flyttas vasterut till nr 112.

Lastplatsen vid nr 89 flyttas 6sterut till nr 83.
Lastplatsen vid nr 98 flyttas till Ringvagens norra franfart, dar en héllplats idag ar placerad.
Lastplatsen vid nr 77 utgar.

RH-platsen vid nr 108 flyttas ca 20 m vasterut.

6.2 PARKERING OCH OVRIG ANGORING
0 p-platser efter ombyggnad, jamfért med 39 i nulaget

6.3 CYKELTRAFIK

Cykelinfrastrukturen pa strackan blir likt nulaget cykelfalt, men dessa placeras i hogre grad utmed kantsten istallet
for mellan parkeringsrad och korfalt. Cykelfélt ges ca 1,2 m bredd jamfért med dagens cykelfalt som varierar
mellan 1 och 1,5 m.

En kort stracka cykelbana vid korsningens ostra tillfart utgar.

Cykelfalten gérs sammanhangande dar det i nulaget ar uppehall for sidoplacerade héllplatser.

6.4 GANGTRAFIK OCH VISTELSEYTOR
Gangbanor smalnas av kring korsningen med Ringvagen, som mest ned till 2,3 m vaster om korsningen, for att
rymma fem korfalt (varav tva 3,5 m breda busskorfalt) och smala cykelfalt i bada riktningarna.

Vistelseytor i mobleringszonen mellan befintliga trad utgar da kantstenen flyttas narmare fasaderna.

6.5 TRAD
Ca 10 trad utgar.

6.6 BUSSHALLPLATSER

Nuvarande hallplatslagen pa Hornsgatan oster och vaster om korsningen utgar. Norrgaende hallplatslage for linje
66 pa Ringvagen flyttas norrut, forslagsvis mittemot nuvarande sédergaende lage, for att ge plats at en flyttad
lastplats.

En ny hallplats (Zinkensdamm) for Linje 4 ordnas med samforlagda hallplatslagen pa varsin sida av en central
plattform. Bussar angér med vanster sida mot plattformen.
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6.7 KORFALT
4 av 4 korfalt behalls (varav 2 reserveras for buss)

6.8 KORSNINGAR
Korsningen med Ringvagen behaller sin signalreglering men korfalt &ndras i till- och franfarter.

Vastra tillfarten far likt nulaget ett korfalt rakt fram (till hoger om det nya bussfaltet) och ett hogersvangskorfalt for
allman trafik. Hogersvangskorfaltet forkortas med ca 50 m jamfort med nulaget. Vastra franfarten far tva korfalt
varav ett reserveras for buss, jamfort med dagens situation med tva korfalt for allman trafik bredvid en
uppstéliningsplats for buss.

| s6dra tillfarten utgar ett av tva vanstersvangkorfalt till foljd av forandringen av den vastra franfarten.

| norra tillfarten utgar ett av tre korfalt. Detta gors genom att ett rakt fram/-hégersvangkorfalt slas ihop med ett rakt
fram-korfalt. P& grund av detta kan passagen over vastra korsningsbenet flyttas dsterut sa att cykelfaltet i vastra
franfarten ryms.

Ostra tillfarten far likt nuléget ett korfalt rakt fram och ett rakt fram-/hogerkorfalt. Rakt fram-korfaltet reserveras for
buss, till skillnad fran nulaget.

6.9 PASSAGER MED KORSANDE GANG- OCH CYKELTRAFIK
Det signalreglerade 6vergangsstallet vaster om korsningen med Ringvagen flyttas ca 20 m dsterut.

6.10 OVRIGT
Matstation bevaras pa nuvarande plats.
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BHPL [L66) FLYTTAS
ELLER UTGAR

\ BUSSGATA UTREDS

BLAD &

7.1 LASTPLATSER OCH RH-PLATSER

Angoring ryms inte pa bada sidor av sektionen samtidigt. Ensidig angéring ordnas darfor vilket leder till
sidoférskjutning av korbanan. Punkten dar sidoforskjutningen sker kan justeras nagot i lage utifran avvagningar
om vilka verksamheter som har stérst behov av néarhet till lastplats.

Lastplatsen vid nr 92 lagesjusteras nagot
Lastplatsen vid nr 86 utgar
Lastplatsen vid nr 67 flyttas osterut till nr 61

RH-plats vid nr 94 |agesjusteras nagot

7.2 PARKERING OCH OVRIG ANGORING
4 p-platser efter ombyggnad, jamfort med 24 i nulaget

7.3 CYKELTRAFIK
Cykelinfrastrukturen pa strackan blir likt nulaget cykelfalt, men cykelfalten placeras narmast gangbanan och far
smalare matt (1,2 m jamfort med ca 1,5 m i dagslaget).

7.4 GANGTRAFIK OCH VISTELSEYTOR
Befintliga gangytor behalls. Vistelseytor i mébleringszonen mellan befintliga trad utgar da kantstenen flyttas
narmare fasaderna.

7.5 TRAD
Ca 20 trad utgar.

7.6 BUSSHALLPLATSER

Hallplatsen Rosenlundsgatans vastergdende lage, vid korsningens véastra franfart, utgar. Det dstergaende laget
vid Gstra franfarten ligger utanfor utredningsomradet. Eftersom det vastergdende laget (som anvands av linje 66)
utgdr antas att det ostergdende laget kommer behova utga eller flyttas till ett nytt lage pa Hornsgatan utanfor
utredningsomradet.

7.7 KORFALT
4 av 4 korfalt behalls (varav 2 reserveras for buss)

7.8 KORSNINGAR

Korsningen med Rosenlundsgatan behaller sin signalreglering. Rosenlundsgatan regleras sa att endast buss far
tilltrade till och fran Hornsgatan. Signalplacering pa arm over korfalt kravs for att separatreglera bussars svangar
fran 6vrig trafik som ska rakt fram genom korsningen.
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7.9 PASSAGER MED KORSANDE GANG- OCH CYKELTRAFIK
Ett obevakat dvergangsstalle tillkommer vid 6stra &nden av hallplatsplattformen.

7.10 OVRIGT
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