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Remissyttrande avseende Remiss 2
Sjotrafikutredning del 1

Stockholms Hamnar arbetar f6r att géra Stockholm till en levande och modern
sjofartsstad f6r invanare, niringsliv och besokare. I uppdraget ingér att frimja
sjofarten, sikra regionens varuférsérjning for att dirigenom frimja regionens
utveckling och héllbara tillvixt samt att bidra till regionens bes6ksniring.

Stockholms Hamnar, nedan kallat Bolaget, har beretts méjlighet att yttra sig 6ver Remiss
2 f6r Sjotrafikutredning del 1.

Region Stockholm dr genom Trafiknimnden regionens kollektivtrafikmyndighet med
ansvar for den allmidnna kollektivtrafiken. Sjtrafiken dr en del i kollektivtrafiksystemet
och trafikférvaltningen har pa uppdrag av Regionfullmiktige i Stockholm genomfért en

utredning pd hur Stockholmsregionens sjotrafik kan utformas framéver.

Utredningen startade 2019. Den omfattar sjétrafikens uppligg och hur sj6trafiken ska
formas i syfte att ga mot kollektivtrafikens &vergripande mal. Samradsméten har
genomforts 2019-2021 och en forsta remiss av sjotrafikutredningen genomférdes
sommar-host 2020. Yttrandena frin denna remiss har sammanstallts och bemotts i en
samradsredogoérelse. Efter remissen har sjétrafikutredningen genomgitt revideringar

utifrdn inkomna synpunkter och fortsatta analyser.

Trafikférvaltningen foreslar efter remiss och samrad, samt &verviganden i relation till
Overgripande mal f6r skdrgdrdstrafiken, ett sammanvigt alternativ f6r skdrgardstrafikens

framtida uppbyggnad och fartygsflottans formering.

Stockholms Hamnars yttrande

Stockholms Hamnar vilkomnar att Region Stockholm fortsitter att utveckla sjétrafiken
och ser positivt pad att regionen genomfdr en grundlig utredning och analyser av olika

alternativ for denna trafik. Bolaget har tidigare limnat synpunkter pd remiss 11 drendet



och foljer i detta yttrande upp dessa synpunkter. Bolaget har i viss utstrickning i tidigare
skede deltagit i Region Stockholms utredningsarbete och ser positivt pd denna utvecklade

och reviderade remissversion 2 av sjétrafikutredningen.

Bolaget menar att en utékad kollektivtrafik pa vatten har stor potential att bli en visentlig
del av trafiksystemet i regionen med méjlighet att stirka upplevelsen av Stockholm som
sjofartsstad, i linje med Stockholms stads langsiktiga vision “Mdijligheternas Stockholm”.
Batpendling dr ett hallbart transportsitt som méjliggor 6kad tillgidnglighet till bade
befintliga och planerade bostadsomraden, arbetsplatser samt f6r besdksniringen viktiga
platser.

Bolaget ser en betydande lingsiktig potential f6r en utékad sj6trafik i stockholms-
regionen. Stockholmsregionen har i jimférelse med andra europeiska storstider en
omfattande passagerartrafik pd vatten. Dock ér den i nuldget till stérsta delen
koncentrerad till sommarhalvirets turistsisong och relativt fa stockholmare arbetspendlar

idag med bit.

Bolagets bedémning ir att resandeunderlaget kommer att vixa kraftigt i takt med att
sjondra omriden byggs ut med bostider och arbetsplatser. Det finns svarigheter att gbra
scenarier f6r en sddan utveckling pa grund av att de gingse berikningsmodellerna inte
beaktar kvaliteten f6r resenirerna i tillrdcklig utstrickning. Det sker ocksd en snabb
teknikutveckling med nya firdmedel som férdndrar resménster och som skulle kunna ka

efterfragan pa sjotrafik.

Sammantaget ser Bolaget en betydande risk att efterfrigan pé kollektivtrafik pa vatten
underskattas. Bolaget ser dirfor positivt pa att sjotrafikutredningen f&reslér att
kollektivtrafiken pa vattnet utdkas med nya pendelbatslinjer, samt att pdgiende och
kommande férs6k med nya pendelbatslinjer till Vaxholm och Virmdé dmnar fortsitta
efter forsoksperioderna. Bolaget 6nskar en nira dialog med regionen i tidigt skede kring

planering samt den infrastruktur som krivs.

Skirgarden och bes6ksniringen

Den remitterade utredningen avser i hog grad skirgardstrafiken. Trafikférvaltningen har
efter remiss och samrdd, samt Sverviganden i relation till 6vergripande mal f6r skargards-
trafiken, konstaterat att inget av de tidigare foreslagna alternativen dr genomforbara fullt
ut. Didrmed f&reslas istillet ett sammanvigt alternativ £6r skdrgirdstrafikens framtida
uppbygenad och fartygsflottans formering. Overgripande féreslas en skirgardstrafik som
ges forutsittningar att mota den varierande efterfragan pa kollektivtrafik under de olika
arstiderna. Detta fOreslds uppnas med flexibilitet vad giller fartygsanvindning, mer
renodlade linjer och fortsatt utveckling av anropsstyrd trafik.



Bolaget menar att skirgardstrafiken behover ta tillvara besokares, deltidsboendes och
fastboendes férutsittningar och intressen. Bolaget vill fortsatt betona vikten av att
knutpunkterna i kollektivtrafiken fungerar vil. En férutsittning for en framgingsrik
kollektivtrafik pa vatten ér resenirernas mojligheter att kliva av den vattenburna trafiken
for att snabbt kunna forflytta sig vidare med till exempel tunnelbana eller buss. Bolaget
efterlyser fortsatta analyser av méjliga bytespunkter mellan kollektivtrafik pa vatten och
Ovrig kollektivtrafik i det fortsatta arbetet med sjétrafikutredningen.

Bolaget betonade 1 tidigare remissyttrande dven den sirskilt viktig frigan om
besoksniringens behov av effektiva och kvalitativa transporter till attraktiva beséksmal.
Stockholmsregionens niringsliv ligger i framkant och ett av de viktigaste omradena dr
besoksniringen. Besoksniringen beskrivs ofta som en viktig niring i méjligheterna med
att verka och bo i skidrgirden och dr dessutom en viktig faktor bakom férutsittningarna

att forlinga turistsasongen i Stockholm.

Under hégsdsong har besokare och transportféretag dock utmaningar med
framkomligheten och det dr angeldget att de berérda aktSrerna i regionen utreder olika
former av behovsanpassad och flexibel sjotratik for bes6ksniringen. Detta giller inte
minst de mdnga firje- och kryssningspassagerare som ankommer till hamnarna i

Stockholms innerstad.

Utredningen féreslar i denna reviderade remissversion bland annat en behovs- och
sdsongsanpassad trafik fran Strdmkajen mot framfor allt mellanskérgirden, samt i viss
man till norra och sédra skirgirden. Bolaget anser att den reviderade remissversionen
med en skirgdrdstrafik, som till stérre del tar hinsyn till sdsongsrelaterade fluktuationerna
i trafiken, skapar bittre férutsittningar f6r bide beséksniringen samt de boende i

skargarden.

Fortsatt arbete och genomférande

Stockholms Hamnar ser, som ndmnts ovan, positivt pa att Region Stockholm tar ett
helhetsgrepp pé regionens sjotrafik. Bolaget efterlyser dock ett mer utférligt resonemang
kring genomférandefragor samt ansvarstérdelning och finansiering av ny infrastruktur £6r
kollektivtrafik pa vatten. Bolagets erfarenhet dr att manga tidigare processer har stannat
av till £6ljd av otydlig ansvarsférdelning. Det har ocksé saknats en lingsiktig tidplan f6r
genomférande vilket forsvarar f6r berérda kommuner och hamnverksamheten att planera
f6r de utvecklingsbehov som finns kring bryggor och kajer. Stockholms Hamnar och
stadens trafikkontor besitter omfattande kunskap om dagens befintliga system av bryggor
samt den status de har i dag. Dirmed finns forutsittningar att relativt snabbt na fram till

en gemensam genomférandeplan.

I detta sammanhang vill Stockholms Hamnar dven kommentera behovet av nytt tonnage.

Det finns, enligt hamnens bedémning, behov av en modernisering av fartygsflottan f6r



att kunna erbjuda snabba och bekvidma resor. Samtidigt bor det beaktas att det nuvarande
tonnagets utseende utgor en del av Stockholms kulturhistoria i form av r6tlig sjéfart med
kulturhistoriskt intressanta fartyg, som bidrar till en attraktiv stadsbild f6r stockholmare
och besokare. Bolaget ser dirmed fram emot att ta del av Sjotrafikutredning del 2 som
fokuserar pa det tonnage som ir nédvindigt for att uppfylla de behov som identifierats i
denna Sjétrafikutredning del 1.

Regionens sjotrafik kommer 1 allt 6kande grad att paverkas av hardare krav och mil f6r
att reducera sjofartens negativa paverkan pa miljén. Denna trafik omfattas av riksdagens
mil om att vixthusgasutslippen fran inrikes transporter ska minska med 70 procent till 4r
2030, jamfort med dr 2010. For att minska de klimatpaverkande utslippen frin inrikes
sjofart finns forslag att inféra nationella regleringar sisom beskattning/koldioxid-
prissittning pa fossilt marint briinsle och att brinslet ska ingé i reduktionsplikten. Aven
fortsatt utveckling av alternativa framdrivningstekniker och drivmedel, som batteridrift,
drift med brinsleceller samt bio- och elektrobrinslen, kommer att vara viktiga satsningar

tor inrikes sjofart.

Det kommer didrmed att krivas att miljé-/klimatprestanda i annu hogre utstrickning dn i
dag beaktas vid val av framtida tonnage inom den regionala sjétrafiken. Bolaget har
moéjlighet att spela en roll f6r denna omstillning av transportsektorn, till exempel genom
att fungera som en nod och tillhandahalla infrastruktur som méjligg6r £6r hallbara

transporter med liga utslipp bade pa vatten och pa land.

Stockholms Hamnar ser sammanfattningsvis fram emot fortsatt dialog om framtida
kollektivtrafik pa vattnet och gér beddmningen att det finns mojligheter att nd bred

férankring och samsyn mellan de berérda aktorerna.

Detta drende har inte behandlats av Stockholms Hamnars styrelse.
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