Fordonsutveckling

En utveckling ifrén de vanligt férekommande 18
och 18,75 m ledbussar kan innebdra trafik med
tv@vaningsbussar, dubbelledbussar och 21 m
I&nga ledbussar. Idag dr 21-metersbussar inte en
tilldten fordonstyp enligt Transportstyrelsen, dven
om pilotftester visat p& anvéndbara egenskaper
for att 6ka kapaciteten i busstrafiken. Utéver
anvandandet av stdrre fordon kan en férédndrad
utformning av resendrsutrymmet som ftill&ter
snabbare resendrsfloden ge 6kad kapacitet.

Vid val av fordonstyp behdver hdnsyn tas fill médnga
olika faktorer, som ekonomi, miljdbelastning,
filgéanglighet, attraktivitet, gdllande regelverk, fysiskt
infrastruktur och framkomligheten i gaturummet.
Olika fordonstyper och utformning ér lGdmpliga for
olika typer av trafik och trafikmiljoer. Darfoér foreslds
en ufredning ddr dessa aspekter belyses, och dven
Atgdrder som kan mdjliggéra framtida trafikering
med 21 m-bussar.

Vidare bor Trafikférvaltningen ta fram en strategisk
inriktning for vilka trafikkoncept som bér erbjuda
plats fér cyklar ombord, samt utreda hur nya och
upprustade tag (regionaltdg, pendeltdg och Ro-
slagsbanan) kan anpassas for cyklar ombord.

Regional frafikstrategi

Storstadens komplexa transportsystem kréver
en hog grad av samordning mellan olika
planeringsprocesser, infressenter och beslut, dar

TR AT

planeringen pd ett battre satt dn idag mdste
hantera ett samspel mellan infrastrukturplanering,
bebyggelseplanering, ekonomiska och
administrativa styrmedel samt driftsfrégor. Det
finns ett behov av en gemensam regional
fransportstrategi dar regionens aktérer samlat
hanterar denna typ av frégor.

Kollektivirafikens anslutningar

Kollektivirafiken kan géras mer konkurrenskraftig
genom atgdrder som kortar eller snabbar upp
anslutningsresan. Fér att kartldgga var behov

och brister ér som stérst bér faltinventeringar
genomfoéras avseende beldggningen av
cykelparkeringar samt géng- och cykelanslutningar
vid storre héliplatser och bytespunkter.

Vidare bér Trafikférvaltningen utreda hur fler
trafikkoncept kan utvecklas for att underl&tta for
kombinationsresor med cykel ombord. Andra
ufredningsbehov ar:
e strategi och koncept fér hur mobilitetshubbar,
I&necyklar, mikromobilitet och andra
delade transporttj@nster kan utvecklas vid
kollektivtrafikens stérre hdllplatser
* integrering av digital information om cykel
och andra delade mobilitetstjanster i SLs
reseplanerare samt affédrsmodell for detfta
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Figur 53 Kollekﬁ%ﬁk&oyrespunkfer och regional cykelstrdk
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Styrmedel

Stockholms hoga kollektivirafikresande och relativt
sett konkurrenskraftiga kollektivirafik forklaras delvis
av styrmedel i form av fringselskatten och de héga
parkeringsavgifterna i centrala Stockholm. Det
kommer krévas ytterligare ekonomiska styrmedel
for att begrdnsa biltrafiktillvaxten och nd malet
om att &ka kollektivirafikens marknadsandel. En
reducering av nuvarande styrmedel skulle f&
betydande konsekvenser for kollektivirafikens
marknadsbas. Det finns behov av att studera
sambandet mellan férandrade styrmedel samt

hur det pdverkar kollektivtrafikens konkurrenskraft,
resandet med kollektivirafik, kollektivirafiksystemets
utvecklingsbehov och regionens totala
tilgé&nglighet. Styrmedel kan &ven ses som en
finansieringskailla.

Markanvéndning i kollektivirafiknéra IGdgen
Fértatning i kollektivirafikndra ldgen ér en av

de viktigaste atgarderna for att 6ka andelen
kollektivtrafikresor. Trafikférvaltningen forvaltar béde
fastigheter och mark i kollektivtrafikndra lagen,

ofta vid bytespunkter dar kollektivirafiken ér som
starkast. Att fortéta i dessa ldgen beddms ge stora
transport- och miljdvinster for regionen. | synnerhet
bor fritidsakftiviteter lokaliseras mer kollektivirafiknéra
anidag.

Det beddms finnas potentialer atft utveckla
dessa fastigheter med bebyggelse, service och
fijénster som med férdel bor samlokaliseras med
kollektivirafikens stationer och bytespunkter. Det
kan dven vara intressant for regionen att ta en
bredare roll som fastighetutvecklare. Inte minst d&
det skapar ré&dighet kring de problem som ocksé
kan uppkomma i anslutning till kollektivirafikens
anléggningar, s& som buller och vibrationer.

En utredning bor initieras for atft identifiera
potentialerna kring en sddan fortéatningsstrategi.

Resor dver Iansgrdns

Resandet &ver ldnsgrans eller det storregionala
resandet har inte varit fokus i uppdraget om
Kollektivirafikplan 2050. Utvecklingen av det
storregionala resandet i Ostra Mellansverige och de
behov som detta féranleder hanteras gemensamt
av berdérda aktorer i samverkansprocessen En Battre
Sits (EBS). De behov av starkta kopplingar mellan
Stockholms I&n och Uppland och &stra Sérmland
som lyfts i Kollektivtrafikplan 2050 behdver tas om
hand vidare i det arbetet och i andra uppdrag och
processer.

Fritidsresor

Regionens inv@nare gor allt fler fritidsresor och
fritidsresandet star for dver halften av vart totala
resande (52 procent), men endast 24 procent
av fritidsresandet sker med kollektivitrafik. For att
nd malet om en 6kad marknadsandel behdver
andelen fritidsresor med kollektivtrafik oka.

Kollektivtrafiken har stérst potential att fdnga in de
fritidsresor som sker dterkommande eller till fasta
punkter s& som resor till traning och fritidsaktiviteter,
eller resor fill siakt och vanner som genomférs
regelbundet. Aven for langre fritidsresor som
kraver planering eller viss framférhalining bedéms
kollektivirafiken kunna erbjuda ett attraktivt
alternativ.

Det beddms finnas en potential att &ka
fritidsresandet, fill exempel genom utveckling av
utbudet utanfér hogtrafik, taxedtgdrder for resande
under I&gtrafik, linjenatet fér resor lokalt och
delregionalt, samt kollektivirafiknéra lokalisering av
service- nOjes- och fritidsaktiviteter. Men det saknas
fillrGcklig kunskap och underlag kring fritidsresandet,
dess utveckling samt hur lokalisering av service-,
nojes- och fritidsaktiviteter kommer aft utvecklas.

En utredning bor darfér initieras for att kartldgga
brister och behov av planeringsunderlag och fér aft
beddma potentialer och &tgdrder for dkad andel
fritidsresor med kollekfivirafik.




Sjotrafiken

For att ocksé kunna méta behoven i eft

2050-perspektiv behover ytterligare férdjupningari

sjdfrafikens potential utredas for att den ska kunna

utgdra en stérre andel av kollektivirafikresandet i

framtfiden. Bland annat behover olika tekniska och

regleringsmdssiga forutsattningar analyseras sdsom:

e Sjotrafikens framtida miljdprestanda, frémst med
avseende pad elekftrifiering,

e Teknikutveckling for att kunna trafikera inre
vatten med hdgre hastigheter och mindre svall.

Landsbygdstrafiken

Det beddms finnas potential fér en utvecklad och
mer resurseffektiv landsbygdstrafik. Idag utgors
landsbygdstrafiken fill stérsta delen av trafik for
skolungdomar. Ett enhetligt koncept fér anropsstyrd
trafik f&r landsbygden i hela Stockholms 1Gn har
utvecklats av Trafikférvaltningen, dels i form av
anropsstyrd linjelagd kollektivirafik, dels i form av
anropsstyrd omrddestrafik. Det finns behov av en
bredare utredning av landsbygdstrafiken (i likhet
med sjotrafikutredningen) ddr bdde koncept for
anropstyrdtrafik och linjelagdtrafik utvecklas. | detta
arbete kan trafik prioriteras dar mojlighet fill dkat
resande finns. Arbetet bor &dven utreda hur delar av
landsbygdstrafiken kan évergd till anropsstyrd trafik.

Nya finansieringskallor

Kollektivirafikens drift finansieras av biljettintakter
och regionskaft med andelen ca 50/50. Fér en
utvecklad kollektivirafik krévs nya satt att 16sa
finansieringen av bdde drift och utvecklat system.

Det finns behov av en djupare diskussion

kring kollektivirafikens finansiering mellan de
berérda parterna stat, region och kommun.
Genom en forbattrad forstdelse mellan
frafikplaneringsaktérerna i regionen och det
gemensamma fransportsystemet finns storre
mojligheter att hitta och genomfoéra effektiva
kompletteringar fill det befintliga trafiksystemet.
P& motsvarande satt behdver underhdill

och vidmakthéllande av det gemensamma
fransportsystemet behandlas som en gemensam
angelé@genhet iregionen.

Frégestallningar att belysa ar exempelvis hur:

» Exploateringsintdkter kan gé till att betala
kollektivtrafikens infrastruktur p& samma satt som
gdller fér gator, VA, elkraft med mera.

e Framgdng uppnds vid férhandlingsplanering.

Aspekter att beakta ér goda férberedelser,

systemforstéelse och en regional samsyn.

Investeringar i fillkommande kollektivirafik

pdverkar driftnetto med ambitionen att nya

investeringar i stérre utstréckning boér leda fill en
resurseffektivisering.

» Framtfida underhdlisskuld beh&ver hanteras.
Exempelvis modell fér underhdllsfond eller
liknande s& att reinvesteringar far en jGmn
finansiering over fid .

* Kollektivirafiken kan finansieras pd helt nya
satt, till exempel genom fastighetsskatten
och fastighetens lage i forhdllande
fill kollektivirafiken eller genom nya
mobilitetsidsningar, Mobility as a Service (Maas)
etc.

e Styrmedel kan anvédndas som finansieringskdlla,
till exempel tréngselskatten och utvecklingen
av denna. Bl.a. dger staten radighet 6ver
fringselskatten i Stockholm medan den
i Goteborg befraktas som en regional
finansieringskdilla.
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8.4 Mdaluppfdlining

Genom att mata och félja indikatorerna for

uppsatta mal kan utvecklingen foljas. | de fall

trenden pekar &t fel hall kan ytterligare &tgdrder
sGttas in for att slutigen n& malen. Darutdver bor
aven genomférandet av féreslagna atgdarder foljas

upp.

Toli)zll 18 Uppfélining av genomférandet av Kollektivirafikplanens Gtgdrder och féreslagna utredningar.
Status fér genomférandet av Metod Ansvarig Frekvens
foreslagna atgdrder
Pendeltdg och regionaltdg Inventering | Trafikférvaltningen Arsvis
Roslagsbanan Inventering | Trafikférvaltningen Arsvis
Radiell expressbuss Inventering | Trafikférvaltningen Arsvis
Tvargdende expressbuss Inventering | Trafikférvaltningen Arsvis
Tunnelbana Inventering | Trafikférvaltningen | Arsvis
Tvarbana Inventering | Trafikférvaltningen | Arsvis
Stadsexpress Inventering | Trafikférvaltningen Arsvis
Stadsspdrvag Inventering | Trafikférvaltningen | Arsvis
Matartrafik Inventering | Trafikférvaltningen Arsvis
Direkttrafik (buss & sjd) Inventering | Trafikférvaltningen | Arsvis
Landsbygdstrafik Inventering | Trafikférvaltningen Arsvis
Bytespunkter & terminaler Inventering | Trafikférvaltningen | Arsvis
Depder Inventering | Trafikférvaltningen Arsvis
Kollektivirafikens anslutningar Inventering | Trafikférvaltningen | Arsvis
L&ngsiktiga utblickar Inventering | Trafikférvaltningen Arsvis
Identifierade utredningsbehov Inventering | Trafikférvaltningen Arsvis

Konkurrenskraftigt kollektivirafiksystem

Tabell 19 Md&l och indikatorer fér att félja utvecklingen mot ett konkurrenskraftigt

kollektivtrafiksystem.

rInom respektive fokusomrdde
har mdél och indikatorer som bor
féljas upp listats fillsammans med
metod, ansvarig och frekvens av
uppfoéliningen. Darutdver listas ett
antal indikatorer fér att folja upp

Maél/indikator Metod Ansvarig Frekvens
Kollektivirafikandel av RVU Region Stockholm Vart
motoriserat resande fiarde ar
Totalt antal pdstigande [ ATR/MTS | Trafikférvaltningen Arsvis
per dygn

Kollektivirafikandel per RVU Region Stockholm Vart
bebyggelsetyp fiarde ér
Kollektivirafikandel for RVU Region Stockholm Vart
resor med start i olika fiarde ar
kommuner

Kollektivirafikandel for RVU Region Stockholm Vart
olika arende fiarde ar
Kollektivirafikandel for RVU Region Stockholm Vart
olika restyper fiarde ar

relevanta omvarldstrender.

.
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Resurseffektivt kollektivirafiksystem

Tabell 19 Md&l och indikatorer fér att félja utvecklingen mot ett resurseffektivt kollektivirafiksystem.

Mal/indikator Metod Ansvarig Frekvens
Befolkning SCB Trafikférvaltningen Arsvis
Bilresor, antal RVU & snitft- Region Stockholm, Arsvis

matningar Trafikverket, Stockholms

stad

Pdstigande, antal (fm) ATR/MTS Trafikférvaltningen Arsvis
Resendrskilometer, antal (fm ATR/MTS Trafikférvaliningen Arsvis
Utbudskilometer, antal (fm) ATR Trafikférvaltningen Arsvis
Medelhastighet ATR Trafikférvaltningen Arsvis
Trangsel, andel dver praktisk kapacitet fér | ATR/MTS Trafikférvaltningen Arsvis
olika frafikkoncept
Pdstigande vid storre bytespunkter, antal | ATR/MTS Trafikférvaltningen Arsvis
Avstigande med buss vid stérre busstermi- | ATR/MTS Trafikférvaltningen Arsvis
naler, antal, alt. beldggning vid terminal
Beldggning i depder Inventering Trafikférvaltningen Arsvis
Depdlokaliseringar, tomkdrningsstréicka ATR Trafikférvaliningen Arsvis
BelGggning av cykelparkeringar vid stérre | Féltinventering Trafikférvaltningen eller Vart
bytespunkter regionala cykelkansliet femte ar

En sammanhdllen och tillvéxtskapande region

Tabell 20 M&l och indikatorer fér att félja utvecklingen mot en sammanhdllen och tillvéxtskapande region.

ndrmsta regionala stadskarna

Mal/indikator Metod Ansvarig Frekvens
Restidskvoter mellan regionala RUST Trafikférvaltningen Arsvis
stadskarnor

Restider mellan regionala stadskarnor RUST Trafikférvaltningen Arsvis
Restider mellan kommuncentrum och RUST Trafikférvaliningen Arsvis
city

Restider mellan kommuncentrum och RUST Trafikférvaltningen Arsvis

Omvarldstrender

Tabell 21 Mdl och indikatorer fér att félja omvdridstrender av betydelse

fér kollektivtrafiksystemets utveckling.

Mail/indikator Metod Ansvarig Frekvens
Markanvé&ndning, tillskott per bebyggel- | SCB Region Stockholm Arsvis
setyp (RUFS)
Styrmedel, férandringar jamfoért med styr- | Kartldggning Region Stockholm Arsvis
medelspaketet i RUFS 2050
Befolkning SCB Trafikférvaltningen Arsvis
Bilresor, antal RVU & snitt- Region Stockholm, Arsvis

matningar Trafikverket, Stockholms

stad

Bilinnehav SCB Region Stockholm Arsvis
Antal och férdelning av resor mellan olika | RVU Region Stockholm Vart
drenden fiarde ar
Kombinationsresande, cykel/mikromobi- | RVU Region Stockholm Vart
litet + kollekfivirafik fiarde ar
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8.5 Finansiering

Finansiering av Kollektivtrafikplanens &tgarder
utgar frédn aktérernas ansvarsomrdden medan
kollektivirafikens drift finansieras av biljettintakter
och regionskatt med andelen cirka 50/50.

Trafikférvaliningen ansvarar for trafikeringen samt
ar infrastrukturforvaltare av tunnelbana, tvarbana,
Roslagsbana, matarbanor och stadsspdrvag.
Kommunerna och Trafikverket ansvarar for
infrastrukturen i sina respektive roller som vag- och
banhdllare, viket dven inkluderar kajer, bryggor
och farjel&gen.

Nd&r det gdller utvecklingen av region- och
pendeltagstrafiken, viken helt eller delvis gér pd
Trafikverkets infrastruktur, finns stora behov av
samverkan. Samma sak gdller for busstrafiken

och stora delar av spdrvagnstrafiken som gér pé
Trafikverkets och kommunernas végnat. Likasd
gdller utvecklingen av terminaler, bytespunkter och
depder dar flera parter behdver samverka for att
maojliggdra en utveckling.

Stadsmiljoavtal: | den senaste
infrastrukturpropositionen har regeringen

avsatt 1 miljard kr per &r fér medfinansiering av
mindre och medelstora kollektivtrafik&tgdarder.
Trafikférvaliningen Region Stockholm och

berérda kommuner har redan erhdllit medel
framkomlighetsatgdrder for Sparvag City Hill
T-centralen, BRT i Barkarby, ny bussterminal i Slussen
och etapp 2 av Kistagrenens utbyggnad. Det gdr
ocksd att séka medfinansiering av anldggningar vid
bytespunkter och I&ngs strdk, ladd-infrastruktur for
elbussar och test av ny teknik.

| Stadsmilidavtalen ingdr motprestationer fréan
samtliga medsdkande, d&r kommun, region och
stat fillsammans bidrar till att 16sa uppgiften.
Motprestationerna ar vardefulla for att skapa
samsyn mellan parterna om f& till en helhet.
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Regional plan: Regional plan fér
fransportinfrastrukturen i Region Stockholm &r
Trafikverkets budget fér att utveckla Trafikverkets
infrastruktur och revideras vart figrde ér. Det pagdér
revidering infér perioden 2022-2033 och 2022-2037
. Det finns maojligheter att f& statlig medfinansiering
fér regionala

och kommunala infrastrukturdtgérder ssom
terminaler, bytespunkter, pendelparkeringar,
bussgator etc.

Nationell plan: Nationell plan for fransportsystemet
revideras ocksd vart fidrde ér, samordnat med den
regionala planen. Regeringen har gett Trafikverket
i uppdrag att ta fram ett inrikiningsunderlag

infor den I&ngsiktiga infrastrukturplaneringen

for planperioderna 2022-2033 och 2022-2037.
Utbyggnad av spdr, som inte técks i ndgon

av ovanst&ende punkter, liksom bussgator,
bytespunkter och terminaler, kan vara akfuella

i denna eller kommande revidering av nationell
plan.

Exploateringsnyttor och 6verenskommelser

kan anvdndas som finansieringsverktyg genom

att markvardesnyttor eller exploateringar, som

kan kopplas fill en viss kollektivirafikinvestering,
realiseras och anvé@nds fill att betala eller delbetala
kollektivirafikinvesteringen.

Ovrigt: Utdver ovan ndmnda
finansieringsmojligheter finns ocks& medel att tillgd
via EU-medel, inom statliga program som t.ex.
Strategiska Innovationsprogram Drive Sweden och
Viable Cities samt medel fér demonstrationsprojekt
som finns hos Formas, Vinnova, Energimyndigheten
och Trafikverket. Aven Public-privat-partnerships

ar ett méjligt koncept fér exempelvis privat
stationsfinansiering.
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Bilaga 1: Atgarder
per trafikkoncept



Atgarder per
trafikkoncept till

2030



Pendeltag- och regionaltag

Okat turutbud fran 16 till 20 tag |
timmen i pendeltagstrafiken

B x20

Beskrivning

Okat utbud fran 16 till 20 tag i timmen genom Citybanan, vilket ger 12 tdg/h pa
Ostkustbanan och Sodertalielinjen samt 8 tag/h pa Malarbanan och Nynasbanan.

Behov och funktion

Behovet drivs av ett 0kat bostadsbyggande i pendeltagsgeografin for att forsorja
Stockholmsregionen med bostader som i manga fall ligger stationsnara lagen.
Atgarden &r ett resurseffektivt satt att &tgéarda kapacitetsbrister dar systemet till&ter och
bidrar till ett mer attraktivt kollektivtrafikutbud. Som en planeringsinriktning foreslas 12
tag/h for Ostkustbanan, detta dels eftersom staplatstiderna ar langre dar an pa
Malarbanan och dels eftersom behovet av 4 tag/h pa saval linjen mot Balsta som pa
linjen mot Uppsala innebar att det ar svart att fa en god avlastande effekt med en
jamnare fordelning mellan Ostkustbanan och Malarbanan. For att 8 tag/h pa
Malarbanan ska fungera i det har tidsperspektivet och for att minska risken for trangsel
ombord ar det ocksa viktigt att tagen till/fran Kallhall kan laggas 6 min fore tagen
till/frAn Balsta. Den foreslagna fordelningen av turutbudet pa pendeltagsgrenarna kan
behdva omprovas beroende pa samhallsutvecklingen och hur regionpendelsatsningen
faller ut.

Utredningsbehov

Atgarden &ar utredd inom AVS pendeltagssystemet tillsammans med trafikverket.
Forutom trimningar av trafikledningsfunktion, infrastrukturunderhall, signalsystem och
fordonsunderhall/depakapacitet kravs att fler fordon tilliférs pendeltagssystemet samt
vissa kapacitetsutbyggnader av infrastrukturen dar trimningsatgarderna inte racker.
Vilka steg och vilken ordning som ska tas i skisserad utredningstrappa behodver utredas
vidare med utifran hur behovet utvecklar sig inom ramen for den formaliserade
samverkan som har 6verenskommits med Trafikverket och i dialog med berdrda aktorer.




Pendeltag- och regionaltag
Trimningsatgarder for att minska
restiden i pendeltagssystemet

Beskrivning

Det finns en potential att minska restiden med totalt cirka 1-3 minuter per
pendeltagsgren jamfort med dagens tidtabell.

Behov och funktion

Bakgrunden ar att genom aren har vissa banarbetstillagg och andra tillagg matatsin i
tidtabellerna och blivit kvar samtidigt som infrastrukturen har férbattras. |
trimningsarbetarbetet for Citybanan har en dversyn av avgangsrutinerna identifierats
som en viktig potential for att korta aktiderna och kora tatare trafik. Det finns heller
ingen anpassning av tidtabellstiderna till olika tider pa dygnet trots att behovet av
marginaler i tidtabellerna varierar 6ver dygnet. | samband med trimningsarbeten av
infrastrukturen finns det mojligheter att hdja hastigheter och minska avstand och
marginaler mellan tag, vika med en hojd grundpunktlighet i systemet kan tas ut som
restidsvinster for resenérerna. Atgéarderna innebér kortare och mer palitiga restider och
avlastar tunnelbanan. Kortare restider i det har spannet mojliggor inte bara
resenarsvinster utan ar ofta en mojliggorare av vissa troskeleffekter som att kunna
utnyttja fordonsparken effektivare och pa sa satt fa ut mer trafik med befintlig
fordonsflotta.

Utredningsbehov

Atgarden finns identifierad inom ramen fér AVS pendelt&gssystemet som en éversyn av
tidtabellstiderna for att fordela marginaltiderna p& ett mer optimalt satt. | samband
med foreslagna trimningsatgarder bor ocks& maojligheterna till att lata trimningarna fa
utslag i kortare restider.




Pendeltag- och regionaltag

Infora SL-taxa pa regionaltagen

a(éss ::>

regionaltag

Beskrivning

Atgarden &r att inféra SL-taxa pda regionaltdgsresor inom Stockholms l&an.

Behov och funktion

Atgarden ar mojlig att infora i samband med att trafiken tas 6ver i trafikhuvudmannens
egen regi. Atgarden samspelar med 6kat utbud av regionaltdg samt utvecklad
matarbusstrafik i Sodertalje till Sodertalje Syd. En utvecklad regionaltagstrafik kommer
att behtva genomforas stegvis dar ett forsta steg tas december 2021 med trafikstart for
det nya trafikavtalet. D& det finns en begransad mangd pendeltdgsfordon och fortsatt
tillvaxt ar att vanta i pendeltagssystemet ar en narmare integration mellan pendel- och
regionaltagstrafiken svar att undvika. En utokning av regionaltagsfordonsflotta ari det
har laget av olika skal enklare att genomféra &n motsvarande utokning av
pendeltagsflottan.

Utredningsbehov

FOr att hitta en bra taxeldsning for SL-pendeltag, Malardalstrafiks regionaltag och
kommersiella operatorers regionaltag behover det tas fram ett forslag som innebar en
rimlig avvagning mellan regionernas ekonomi, maluppfyllnad och att trygga
pendlingen. En sddan regionpendelutredning behdver behandla alla aspekter av
utvecklad regionaltagstrafik sdsom fordon, depd, kapacitet och trafikledning, taxa och
resandefloden samt stationsfrdgor och relationen till kommersiell trafik. Det
utredningsarbetet behover bedriva i nara samverkan med Malardalstrafik, Upplands
Lokaltrafik, Sormlandstrafik och Trafikverket d& flera parter paverkas och satter
forutsattningar for hur en sddan har reform kan genomforas.




Pendeltag- och regionaltag

Okat utbud med regionaltag till 4 tag i
timmen Uppsala-Stockholm-
Eskilstuna/NykoOping/Katrineholm

Uppsala

Arlanda

WX

Katrineholm

Stockholm

Sodertalje

NykOping

Beskrivning

Atgarden innebar en 6kning av regionaltagstrafiken till 4 tdg/h i hogtrafik i relationerna
Uppsala — Arlanda - Solna -Stockholm C - Flemingsberg - S6dertéalje Syd -
Eskilstuna/Nykoping/Katrineholm

Behov och funktion

En utvecklad regionaltagstrafik kommer att beh6va genomforas stegvis dar ett forsta
steg tas december 2021 med trafikstart for det nya trafikavtalet. Atgarden samspelar
med inférande av SL-taxa pa regionaltagen samt utvecklad matarbusstrafik i
Sodertalje.

Utredningsbehov

Atgarden ar en del av konceptet med 20 tag/h enligt AVS Pendeltag.




Pendeltag- och regionaltag

Ny regionpendel Uppsala-Stockholm C och
Vasteras-Stockholm C

‘ Uppsala

Vasteras ‘\{3@

Atgarden &r en ny regionpendel med 4 t&g/h pa strackorna Uppsala — Knivsta — Mérsta

Stockholm

Beskrivning

- Upplands Vasby - Solna - Stockholm C samt Vasteras - Enkoping - Balsta — Barkarby —
Sundbyberg - Stockholm C.

Behov och funktion

Utvecklingen av regionaltagstrafiken med regionalpendlar kommer att behdva
genomforas steguvis. | ett forsta steg kommer Stockholm — Uppsala med tilkommande
uppehall i Upplands Vasby. Aven ett uppehall i Solna skulle behovas, men ar
utmanande att genomfora i det har tidsperspektivet. Successivt kan trafiken utkas upp
emot 4 tag /h. Utvecklingen pa& Malarbanan drivs av tillkomsten av Barkarby
regionaltagsstation och behovet av att samtidigt uppratthalla snabba
regionaltagsforbindelser mot Vasteras och Orebro i kombination med
kapacitetsbehovet Vasteras - Stockholm. Har kan en delning av nuvarande
regionaltagsupplagg i en snabb produkt utan mellanliggande uppehall som utvecklas i
riktning mot fijarrtagstrafik, kallad regionexpress och en mer turtat tagprodukt som
utvecklas i regionpendel. D& regionexpressen inte upplats for lokalt resande inom lanet
sa blir det relativt naturligt att Iata den gd med kommersiella tdg och lata
regionpendeln fa SL-taxa. Soder om Stockholms Central finns flera regionaltagslinjer.
Tillsammans blir det upp till 5 tAg/h Sodertélje Syd- Stockholm C. SL-taxa pa
regionaltagen i kombination med matarbusslinjer fran Sodertalje Syd loser
regionpendelfunktionen pa sddra sidan fram till ca 2050. D& kommer resandet pa de
ordinarie regionaltdgen mot Sormland vara sa stort att inte den lokala funktionen
Sodertalje - Stockholm lampar sig for att &ka med regionaltdg mot Sormland utan
egen kapacitet behovs. Fran Nykvarn/Gnesta och Vagnharad blir turtatheten 1-2
tag/h. Tillsammans med Gnestapendeln kan ett attraktivt utbud byggas om
samordning kan ske. Atgarden beddms korta restiderna mellan regionala stadskarnor,
kommuncentrum och regioncentrum samt forbattrar kollektivtrafikens resurseffektivitet
genom en battre férdelning av resandet mellan pendeltdg och regionaltag.

Utredningsbehov

Atgarden &r en del av konceptet med 20 t&g/h enligt AVS Pendeltdg. Fér Sddertalje
planeras en sérskild AVS om Sédertéljes tillganglighet starta hésten 2021.




Radiell expressbuss

Mer kapacitetsstarka fordon som
tar fler resenarer

Beskrivning

Atgarden ar att 6ka fordonskapaciteten for de linjer dar efterfrdgan sa kraver. Avser en

utveckling frAn dagens 18 m bussar.

Behov och funktion

Atgarden ar ett resurseffektivt satt att &tgarda kapacitetsbrister.

Utredningsbehov

Atgarden behover utredas vidare i atgérdsvals- och investeringsprocess. Langre fordon
kraver utredning tillsammans med vaghallarna.




Radiell expressbuss
Utokat turutbud pa befintliga
expressbusslinjer

Beskrivning
Atgarden &r att 6ka turutbudet med upp till 5 minuters turtathet i maxtimmen fér de

linjer dar efterfragan sa kraver.

Behov och funktion

Atgarden ar ett resurseffektivt satt att minska kapacitetsbrister dar systemet tillater.
Bidrar till 6kad resurseffektivitet och 6kad konkurrenskraft genom 6kad turtathet.

Utredningsbehov

Det behover utredas hur trafiken kan inrymmas pa berérda terminaler.




Radiell expressbuss
Framkomlighetsforbattrande
atgarder for befintlig radiell
expressbusstrafik

Beskrivning

Atgarden innebar att genomfora framkomlighetsforbéattrande atgarder p& befintliga,
planerade och nya- expressbusslinjer sa att malstandard for framkomlighet, regularitet
och punktlighet kan nas.

Behov och funktion

Atgarden ger kortare och mer pélitiga restider och kan minska driftskostnaderna for
busstrafiken. Den bidrar till reducerad belastning i bussterminaler pa grund av minskat
behov av tidsreglering. Den minskar &ven belastningen pa depaer genom reducerat
fordonsbehov fér samma trafikuppgift. Atgéarden goér expresslinjerna attraktivare och
har déarfor en avlasta effekt p& tunnelbanan sarskilt i dess mer centrala delar. Atgérden
bidrar till ett mer resurseffektivt och attraktivt kollektivtrafiksystem.

Utredningsbehov

Arbete med att utreda och genomfora framkomlighetsforbattrande atgarder pagar
bl.a. inom ramen fér AVS Stombuss och Gemensam handlingsplan fér framkomlighet
2017-2021 och behover fortsatta.




Radiell expressbuss
Forandring av befintliga expressbussar fran

Tyreso till City och Karolinska samt ny gren till
Brandbergen

o Karolinska

&
L ]

ol © Stockholm city

Gullmarsplan

Beskrivning

Atgarden ar att dagens expressbuss fran Tyreso (linje 873 % 875) forlangs fran
Gulimarsplan till Cityterminalen och vissa turer till Karolinska. Dartill utveckling av ny

expressbussgren till Brandbergen via Vendelsé och Trollbacken (linje 807) med slut vid
Cityterminalen.

Behov och funktion

Atgarden bidrar till att minska restiderna mellan Tyresé/nordéstra Haninge och
City/Karolinska samt till att avlasta Gullmarsplans bussterminal och tunnelbanan mellan
Gullmarsplan och City.

Utredningsbehov

Framkomlighetsatgarder har utretts pa hela strackan Tyreso-City-Karolinska och
fordjupade utredningar rorande Nynasvagen pagar. Framkomlighetsatgarder har aven
studerats pa Gudobroleden, strackan Vendelso - Trafikering behdver utredas vidare
mer i detalj, d& endast en del av trafiken bor ga hela vagen till Karolinska och en del
kan vanda i City. Forutsattningarna att trafikera Cityterminalen behover klargoras,
likasd vandmojligheterna vid Karolinska.




Radiell expressbuss

Forlangning av befintlig expressbuss
fran Norrtalje till City

_Noriélje

( oslags Nasby
7 Danderyds sjukhus
" stockholm city

Beskrivning

Dagens buss 676 fran Norrtalje flyttas fran att ga till Tekniska hogskolan till att ga till
Cityterminalen via Norra lanken och Klarastrandsleden enligt planeringskriterier for
radiell expressbuss. Linjen ska erbjuda bytesfunktion i Arninge (byte till Roslagsbanan
och expressbuss), Roslags Nasby och Danderyds sjukhus (byte till tunnelbanan och
expressbuss). Linjen kompletteras med direktbuss fran Norrtalje till Solna och Karolinska.

Behov och funktion

Atgarderna innebar kortare restider mellan Norrtélje och Stockholms City och avlastar
tunnelbanans roda linje.

Utredningsbehov

Framkomlighet, strackningsval och hallplatslagen behover utredas vidare langs de nya
delarna av strackorna, likasa terminalfunktionen i Cityterminalen.
Framkomlighetatgarder pa delen Danderyds Sjukhus-Universitetet har redan utretts.




Radiell expressbuss

Befintlig radiell expressbuss fran
Vaxholm avkortas till Danderyds
sjukhus

Danderyds sjukhus

Beskrivning

Dagens radiella expressbuss Vaxholm-Tekniska hdgskolan avkortas till Danderyds
sjukhus. Linjen kompletteras med direktbuss frAn Vaxholm till Solna och Karolinska. En
forutsattning for linjens avkortande ar inrattande av en direkt batlinje Vaxholm-
Stromkajen.

Behov och funktion

Expressbussen angor Arninge (bytesfunktion till Roslagsbanan och tvargaende
stombuss) och Roslags Nasby (motorvagshallplats med byte till tvargdende stombuss)
samt Danderyds sjukhus (bytesfunktion till tunnelbanans réda linje). Atgardspaketet ger
kortare restider fran Vaxholm till City, Solna och Karolinska. For att linjen ska fa en god
systemfunktion ar det viktigt att erbjuda goda bytesfunktioner i Arninge, Taby och
Danderyd.

Utredningsbehov

Framkomlighetatgarder pa delen Vaxholm-Arninge har redan utretts.




Radiell expressbuss
Utveckling av radiella expressbussar fran

Hemmesta, Stavsnas och Brunn till Slussen

. Gustavsberg C Hemmesta
Slussen \,__/Q
“Nacka C i et Stavsnés
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Beskrivning

Befintlig linje 474 fran Slussen till Varmdo utvecklas med nya direkta linjer/grenar till
Hemmesta, Gustavsberg, Stavsnas och Brunn (linje 428-440). Det innebar att grenen till
Hemmesta ej kor via Gustavsbergs centrum. Grenen fran Gustavsberg foreslas starta i
Molnvik och passerar darefter Gustavsbergs centrum.

Behov och funktion

Atgarden ger forkortade restider frn stora delar av Varmdé kommun till centrala
Stockholm samt avlastar ett trangselutsatt radiellt vagnéat. En god bytesfunktion i Nacka
C till tunnelbana bor s&kerstallas.

Utredningsbehov

Forslagets effekter och konsekvenser behdver utredas mer i detalj, likasa behov av
Oversyn av Ovrigt linjenat. Detta inbegriper aven att utreda férutsattningarna fér och
behovet av forbattrade kopplingar lokalt i Varmdo. Framkomlighetsatgarder langs
dagens linje 474 i bland annat Gustavsberg har tidigare utretts. Behov av atgarder

langs ovriga strackor behover utredas, likasa bytesfunktion i Varmdo marknad samt
MoInvik.




Radiell expressbuss

Utveckling av radiell expressbuss fran
SOdertalje- Skarholmen

Skarholmen
O

+©Kungens Kurva
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Beskrivning

Atgarden &r att pa strackan Sodertalje-Norra Botkyrka-Kungens Kurva-Sk&arholmen
utveckla dagens busstrafik (linje 748 och 749) till en ny expressbusslinje som
kompletteras med en direktbusslinje till Lijeholmen.

Behov och funktion

Atgarden ger stérkt kollektivtrafik och kortare restider i manga relationer i str&ket och
sarskilt mellan de bada regionala stadskarnorna Sodertalje och Skarholmen/Kungens
Kurva. Atgarden ger méjlighet till 6kad kapacitet i ett strdk med trangsel och hog andel
resande med bil. Goda bytesfunktioner i S6dertalje C och Norra Botkyrka till lokala
busslinjer ar viktigt for linjens systemfunktion. Linjen innebar en starkt
arbetsmarknadsfunktion i hela straket samt bedoms avlasta pendeltaget.

Utredningsbehov

Det behover utredas om linjen eventuellt bor utgoras av tva linjer, dels Sodertélje-
Skarholmen (expressbusslinje), dels Sodertalje-Liljieholmen (direktlinje). Hallplatsiagen
och behov av framkomlighetsatgarder i hela strdket behover utredas vidare, likasa
eventuella behov av justeringar i omgivande bussnat for starkt systemfunktion och
battre byten.




Radiell expressbuss

Utveckling av radiell expressbuss
Rimbo-Danderyds sjukhus

Rimbo
o

Kringe

Danderyds sjukhus

Beskrivning

Atgéarden ar att utveckla dagens busstrafik (linje 639) frAn Stockholm till Rimbo till en ny
radiell expressbuss Rimbo-Arninge-Taby-Danderyds sjukhus.

Behov och funktion

For att atgarden ska fa en god systemfunktion ar det viktigt att sakerstalla goda
bytesfunktioner i Arninge, Taby C/Roslags Nasby samt Danderyds sjukhus.

Utredningsbehov

Framkomlighetsatgarder och strackningsval lokalt i Rimbo behover utredas vidare.




Tvargaende expressbuss

Mer kapacitetsstarka fordon som tar
fler resenarer

Beskrivning

Atgarden &r att 6ka fordonskapaciteten for de linjer dar efterfrdgan s& kraver. Avser en
utveckling frAn dagens 18 m bussar.

Behov och funktion

Atgarden ar ett resurseffektivt satt att &tgéarda kapacitetsbrister.

Utredningsbehov

Atgarden behover utredas vidare i atgérdsvals- och investeringsprocess. Langre fordon
kraver utredning tillsammans med vaghallarna.




Tvargaende expressbuss
Okad turtathet pa befintliga
expressbussar

Beskrivning

Atgéarden &r att 6ka turutbudet med upp till 5 minuters turtathet i maxtimmen fér de
linjer dar efterfragan sa kraver.

Behov och funktion

Atgarden ar ett resurseffektivt satt att minska kapacitetsbrister dar systemet tillater.
Bidrar till 6kad resurseffektivitet och 6kad konkurrenskraft genom 6kad turtathet.

Utredningsbehov

Det behover utredas hur trafiken kan inrymmas pa berérda terminaler.




Tvargaende expressbuss
Framkomlighetsforbattrande atgarder for
befintlig tvargaende expressbusstrafik

Beskrivning

Atgarden &r att genomféra framkomlighetsférbattrande atgérder pa befintliga,
planerade och nya expressbusslinjer sa att malstandard for framkomlighet, regularitet
och punktlighet kan nas.

Behov och funktion

Atgarden ger kortare och mer pélitiga restider och kan minska driftskostnaderna for
busstrafiken. Den bidrar till reducerad belastning i bussterminaler pa grund av minskat
behov av tidsreglering. Den minskar &ven belastningen pa depaer genom reducerat
fordonsbehov fér samma trafikuppgift. Atgéarden goér expresslinjerna attraktivare och
har déarfor en avlasta effekt p& tunnelbanan sarskilt i dess mer centrala delar. Atgérden
bidrar till ett mer resurseffektivt och attraktivt kollektivtrafiksystem.

Utredningsbehov

Arbete med att utreda och genomfora framkomlighetsforbattrande atgarder pagar bl
a inom ramen for AVS Stombuss och Gemensam handlingsplan fér framkomlighet 2017-
2021 och behover fortsatta.




Tvargaende expressbuss

Utveckling av befintliga tvargaende
expressbuss Vallingby-Kista-Danderyds
sjukhus

Helenelund

A Danderyds sjukhus
Spanga
Vallingby

Beskrivning

Atgarden innebér att befintliga stombusslinjer (linje 178 och 179) sammanfogas till en
linje Vallingby-Spanga-Rinkeby-Kista-Danderyds sjukhus och ges en rakare och kortare
strackning. Linjen kompletteras med direkttrafik pa Forbifart Stockholm mellan Vallingby
och Kista.

Behov och funktion

Atgarden kopplar samman tyngdpunkten Véllingby med Johannelund (byte till
expressbussar i Forbifart Stockholm), Spanga (byte till pendeltag), Tensta, Kista (byte till
tunnelbana), Helenelund (byte till pendeltag/regionaltag) samt Danderyds sjukhus.
Atgarden bidrar med avlastning av befintligt vagnéat. Atgérden kompletteras med
direkttrafik pa forbifart Stockholm.

Utredningsbehov

En strackningsstudie har genomforts for strackan Vallingby-Helenelund inom ramen for
AVS Stombuss. Framkomlighetsatgarder har studerats pa stréckan Helenelund-Kista
inom ramen for program Tvarbanans Kistagren. Framkomlighetsatgarder pa strackan
Helenelund-Danderyds sjukhus har studerats inom ramen fér AVS Stombuss. En
strakstudie for att identifiera framkomlighetsatgarder pa strackan Vallingby-Kista
planeras genomféras under 2021/2022 inom ramen for AVS Stombuss. Linjen ersétter
stomnatsplanens linje K.




Tvargaende expressbuss
Utveckling av tvargaende expressbuss

Danderyds sjukhus-Spanga

Rinke Dand jukh
iO-bt Madendalen ¢ edeS e
Ulriksda

4 o K, .C} L
O Sp‘anga " Bergshamra

Beskrivning

Atgéarden innebar att dagens linje 157 utvecklas till en tvérg&ende expressbuss
Danderyds sjukhus-Spanga.

Behov och funktion

Linjen okar tillganglighet och resande pa tvaren och kopplar ihop Danderyd med
Bergshamra, Ulriksdal, Madendalen, Ursvik, Rinkeby och Spanga och avlastar det
radiella resandet med pendeltag, tvarbana och tunnelbana. Linjen ger
kollektivtrafikforsorjning av den nya bebyggelsen i Madendalen. | Ulriksdal ska linjen
erbjuda ny bytesfunktion till pendeltag dar en ny sydlig uppgang med koppling till
Enkopingsvagen maste till.

Utredningsbehov

Framkomlighet, strackningsval och hallplatsiagen behover utredas vidare langs hela
strackan, likasd majligheten att 6ppna en sydlig uppgang i Ulriksdal. Det &r aven viktigt
att sékerstalla goda bytesfunktioner i Danderyd, Rinkeby och Spanga. Behov av
forandringar i omgivande lokalbussnat med anledning av linjens inrattande behover
utredas.




Tvargaende expressbuss
Utveckling av tvargaende expressbuss

Karolinska-Solna-Sundbyberg-Hasselby
villastad

Hasselby Villastad
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Beskrivning

Atgarden innebér utveckling av dagens linje 113 till en tvarg&ende expressbuss
Karolinska-Solna C-Sundbyberg-Beckomberga-Vallingby-Hasselby villastad.

Behov och funktion

Atgarden kan ta ett stort resande sarskilt i stréket Karolinska-Sundbyberg och avlasta ett
vagnat med mycket trangsel. Atgarden avlastar bytespunkten Johannelund/Vinsta
(genomgdaende trafik istéllet for vandande). Atgéarden ger kortare restider i ett antal
relationer langs straket, inte minst till och frAn Sundbyberg, Solna C och Karolinska.
Linjen beror stora pagaende och framtida utvecklingsomraden i Hagastaden, Solna,
Mariehall och Bromma flygplats samt avlastar tunnelbanan och pendeltaget. Linjen ger
aven Beckomberga kollektivtrafikforsorjning. Linjen ersatter ssomnéatsplanens linje E.

Utredningsbehov

Strackning mellan Karolinska-Vallingby har utretts inom ramen fér AVS Stombuss aterstar
att utreda framkomlighetsatgarder pa hela strackan, likasa behov av férandringar pa
omgivande lokal busstrafik.




Tvargaende expressbuss
Utveckling av tvargaende expressbuss

Barkarby-Kallhall-Upplands Vasby

.DUpplc:nds Vasby
. Jakobsberg

. o Barkarby

Beskrivning

Atgéarden &ar en utveckling av dagens linje 560 till en tvarg&ende expressbusslinje
Barkarby-Jakobsberg-Kallhall-Upplands Vasby.

Behov och funktion

Atgarden ger kortare restid mellan regionala stadsk&rnorna Jakobsberg/Barkarby och
Arlanda/Marsta och ger 6kad tillganglighet till den regionala stadskarnan. Linjen bidrar
till ett mer attraktivt kollektivtrafiksystem och en mer sammanhallen region och minskar
dessutom behovet av vinkelresor. Linjen ersatter del av linje H i stomnatsplanen.

Utredningsbehov

Strackningsval ar utrett Barkarby-Kallhall samt inom Vasby. Framkomlighetsatgarder
langs hela strackan behover utredas, likasa behov av justeringar i omgivande linjenéat.
Viktigt sakerstalla god bytesfunktion till pendeltaget i Upplands Vasby samt 6vervaga
behov av passning till och fran pendeln till Arlanda. Linjen ersatter stomnéatsplanens linje
H.




Tvargaende expressbuss

Ny tvargaende expressbuss Morby-
Danderyds sjukhus-Norra Djurgardsstaden

Danderyds sjukhus DOMorby PlaLOn
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Beskrivning

Atgéarden ar en ny expressbuss mellan Mérby - Danderyds sjukhus - Norra
Djurgardsstaden via Universitetet och Norra lanken.

Behov och funktion

Atgarden kopplar samman Norra Djurgardsstaden med Universitetet och
Nordostsektorn i lanet och innebéar kortare restider i dessa relationer samt avlastar ett
vagnat med mycket trangsel. Om linjen angor Ropsten okar tillgangligheten aven till
Lidingd mot Universitet och Nordost. Linjen avlastar aven tunnelbanans réda linje och
minskar behovet av vinkelresor.

Utredningsbehov

Framkomlighet i Norra lanken samt i Norra Djurgardsstaden maste utredas, likasa
strackningsval for expressbussen i Norra Djurgardsstaden.




Tvargaende expressbuss

Utveckling av tvargaende
expressbuss Tyreso-Alvsjo-Telefonplan

Telelé}onplc:n O Gullmarsplan
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Beskrivning

Atgéarden innebar en utveckling av linje 803 till en tvargdende expressbusslinje fr&n
Tyreso via Norra Skondal till Alvsjo och Telefonplan.

Behov och funktion

Atgarden kopplar samman Tyresé med Norra Skondal, Hokarangen, Bandhagen, Alvsjo
med Telefonplan. Atgéarden innebar en forstarkt tvarkoppling i strdk med potential for
Okat kollektivtrafikresande och avlastar de radiella kollektivtrafikstraken och minskar
behovet av vinkelresor.

Utredningsbehov

Strackningsval mellan Alvsjo och Telefonplan bor utredas, likasa framkomlighet,
terminalkapacitet och hallplatslagen mellan Hokarangen och Telefonplan. Sarskilt
viktigt med god bytesfunktion till pendeltdg och framtida Sparvag Syd i Alvsjo




Tvargaende expressbuss

Ny tvargaende expressbuss
Skarholmen-Alvsjo-Gullmarsplan

P Gulimarsplan
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Beskrivning

Atgarden &r en ny tvargdende expressbuss frAn Skarholmen till Gullmarsplan via Alvsjo.

Behov och funktion

Expressbussen innebar forstarkt tvarkoppling i ett strak med trangsel och avlastar berort
vagnat i omradet. Linjen ar framst aktuell i ett tidsperspektiv innan Sparvag Syd
genomfors mellan Skarholmen och Alvsjo. Linjen ersatter delar av linje M i
stomnatsplanen.

Utredningsbehov

Atgarden berors av pagaende utredningsarbete inom ramen fér Stomlinje Séderort.




Tvargaende expressbuss
Utveckling av tvargaende expressbuss

Tyreso-Handen-Flemingsberg

Q Tyresé C

ﬁ-.'

Beskrivning

Atgéarden &ar en utveckling av linje 865 till en tvarg&ende expressbuss mellan Tyreso-
Handen-Flemingsberg.

Behov och funktion

Atgarden innebér en forstarkt tvarkoppling och minskar behovet av vinkelresor och
avlastar inte minst pendeltaget. Linjen kopplar samman de regionala stadskarnorna i
Haninge och Flemingsberg genom kortare restider samt 6kar karnornas omland. Linjens
strackning mellan Handen och Flemingsberg ar beroende av Tvarférbindelse Sodertorn.
Linjen ersatter del av linje J i stomnatsplanen.

Utredningsbehov

Strackningsval har utretts pa stréickan Tyresd-Handen inom ramen for AVS Stombuss.
Framkomlighetsatgarder har aven utretts pa Gudobroleden mellan Vendelsé och
Skrubba, men annu inte genomforts. Behovet av framkomlighetsatgarder behover
utredas aven pa ovriga delar av strackan. Linjens strackning narmast Flemingsberg
paverkas av Tvarforbindelse Sodertdrns utformning.




Tvargaende expressbuss
Utveckling av tvargaende expressbuss

Roslags Nasby-Taby-Upplands Vasby
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Beskrivning

Atgarden &r en utveckling av linje 684 till en tvarg&ende expressbuss Roslags Nasby -

Taby C - Upplands Vasby.

Behov och funktion

Atgarden ger kortare restid mellan regionala stadskarnan Taby/Arninge och
Arlanda/Marsta och bidrar till en mer sammanhallen region. | Roslags Nasby ska
bytesfunktion till expressbussar pa E18 sakras. Bytesfunktion till bada Roslagsbanans
grenar kan skapas i antingen Taby centrum eller Roslags Nasby.

Utredningsbehov

Framkomlighetsatgarder langs hela strackan behover utredas, likasa behov av
forandringar i annan busstrafik. Det ar viktigt att sakerstalla god bytesfunktion till
pendeltaget i Upplands Vasby samt dvervaga behov av passning till och frAn pendeln
till Arlanda.




Tvargaende expressbuss

Ny tvargaende expressbuss Norrtalje-
Arlanda

Norrtélje

Rimbo

-
-----

Beskrivning

Atgéarden &ar en ny tvargdende expressbuss Norrtélje-Rimbo-Arlanda

Behov och funktion

Atgarden kopplar samman Norrtélje — Rimbo - Arlanda och innebér kortare restider
och bytesfria resor i straket. Linjen okar tillgangligheten till den regionala stadskarnan
Arlanda/Marsta och inte minst till arbetsplatsomradet pa Arlanda.

Utredningsbehov

Trafikering och behovet av eventuella framkomlighetsatgarder langs strackan behover
utredas, likasa behovet av forandringar i 6vrig busstrafik med anledning av linjens
inrattande.




Tvargaende expressbuss

28 Utveckling av tvargaende
LY expressbuss Balsta-Arlanda
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Beskrivning

Atgéarden &ar en utveckling av linje 579 till en tvarg&ende expressbuss Balsta-Arlanda

Behov och funktion

Atgarden kopplar samman Béalsta (regionaltag) — Sigtuna — Méarsta — Arlanda och
innebar kortare restider och bytesfria resor i en rad relationer i straket. Linjen okar
tilgangligheten till den regionala stadskarnan Arlanda/Marsta och inte minst till
arbetsplatsomradet pa Arlanda.

Utredningsbehov

Trafikering och behovet av eventuella framkomlighetsatgarder langs strackan behover
utredas, likas& behovet av forandringar i 6vrig busstrafik med anledning av linjens
inrattande.




Tvargaende expressbuss
Utveckling av tvargaende expressbuss

Nykvarn-Sodertalje-Ostertalje
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Beskrivning

Atgéarden &ar en utveckling av linje 780 till en radiell expressbuss Nykvarn-Sodertélje-
Ostertalje.

Behov och funktion

Atgarden ger kortare restider och en mer attraktiv kollektivtrafik mellan Nykvarn och
olika delar i Sodertalje och med anslutning i pendeltaget i Ostertalje. Linjen ersatter del
av linje O i stomnatsplanen.

Utredningsbehov

Strackningsstudie for att studera strackningsval langs strackan pagar inom ramen for
AVS Stombuss. Darefter behdver framkomlighetsatgérder studeras. Behov av
forandringar i berért omgivande lokalbussnat med anledning av linjens

inrAttande behdver utredas




Tvargaende expressbuss
Utveckling av tvargaende expressbuss

Varsta-Tumba-Fittja-Skarholmen

Skarholmen

SKungens kurva
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Beskrivning

Atgarden &r en utveckling av linjerna 707, 708, 737 och 738 till en tvargdende
expressbuss Varsta-Tumba-Eriksberg-Alby-Fittjia-Kungens Kurva-Skarholmen. Linjen
behover kompletteras med lokala linjer.

Behov och funktion

Atgarden ger kortare restider med forbattrade resmojligheter och kopplar samman
bade s6dra och norra Botkyrka med vastra Huddinge och sydvastra Stockholm och
med den regionala stadskarnan Skarholmen-Kungens Kurva. Linjen mojliggor for byten i
Tumba (till pendeltdg) och i Fittja (expressbuss och tunnelbana). Atgéarden ger en
forbattrad kollektivtrafikforsorining av stadsutvecklingsomradet Sodra Porten i Eriksberg.
Atgarden avlastar aven pendeltaget i belastat snitt.

Utredningsbehov

Strackningsval langs hela strackan behover utredas, likasa framkomlighetsatgarder.
Majlighet till gen busslank mellan Alby och Fittja behdver sarskilt studeras. Behov av
forandringar i omgivande lokalbussnat med anledning av linjens inrattande behdéver
utredas.




Tvargaende expressbuss

Ny tvargaende expressbuss Kungens
Kurva — Barkarby-Sollentuna

O. Sollentuna C
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7 Kungens kurva

Beskrivning

Atgarden ar ny tvargdende expressbusstrafik Kungens Kurva — Sk&rholmen - Barkarby —
Sollentuna via Forbifart Stockholm nar denna 6ppnas for trafik.

Behov och funktion

Utvecklad busstrafik i forbifarten beddms ge kortare restider och kopplar samman

malpunkter i S6dra Stockholm med malpunkter pa norra lanshalvan. Linjen ersatter del
av linje Jistomnatsplanen.

Utredningsbehov

| analysarbetet med kollektivtrafikplanen har antagits expressbussar mellan Kungens
Kurva - Skarholmen - Barkarby (del av linje J i stomnatsplanen). Ytterligare linjer kan
dock vara aktuella och behéver provas.




Tvargaende expressbuss
Ny tvargaende expressbuss Kista —
Sollentuna - Taby

Beskrivning

Atgarden ar ny tvargéende expressbusstrafik Kista - Sollentuna — Taby

Behov och funktion

Utvecklad busstrafik i forbifarten beddms ge kortare restider och kopplar samman
malpunkter i tvarled pa norra lanshalvan. Linjen ersatter del av linje J i stomnéatsplanen.

Utredningsbehov

Strackningsutredning pa del av strackan i Taby pagar. Utredningar kring framkomlighet
och behov av anpassning av annan busstrafik behover ocksa utredas.




Tvargaende expressbuss
Utveckling av tvargaende expressbuss

Arninge - Vallentuna — Upplands Vasby
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Beskrivning

Atgéarden &ar en utveckling av linje 524 till en tvarg&ende expressbusstrafik Arninge —
Vallentuna - Upplands Vasby.

Behov och funktion

Atgarden ger kortare restider mellan den regionala stadskarnan Taby/Arninge och den
regionala stadskarnan Arlanda/Marsta med bytesfunktion till Ostkustbanan i Upplands
Vasby. Forbindelsen startar i bytespunkten i Arninge vilket ger kopplingar aven fran

Vaxholm, Osteraker och Norrtalje mot Upplands Vasby. Linjen ersatter del av linje H i
stomnatsplanen.

Utredningsbehov

Strackningsstudie har genomférts inom ramen for AVS Stombuss. For narvarande pagar
utredningar om foérbattrad framkomlighet l&ngs stréickan inom ramen for AVS Stombuss
och i samverkan med Trafikverkets AVS for str&ket Vallentuna-Arninge.




Tunnelbana
Okat turutbud pa Morbygrenen och

Norsborgsgrenen fram till Skarholmen,
inklusive nytt vandspar i Skarholmen

Morbygrenen

Skarholmen

Norsborgsgrenen
Beskrivning

Atgéarden innebar omférdelning av trafiken p& tunnelbanans réda linje, med dkad trafik

pa Norsborgsgrenen fram till Skarholmen respektive mot Morby centrum samt ett nytt
vandspar i Skarholmen for att mojliggora detta.

Behov och funktion

FOr att battre anpassa utbudet efter det 6kande resandet med Norsborgsgrenen
behover utbudet pa rod linje omfordelas, vilket ger fler turer p& Norsborgsgrenen fram
til Skérholmen och p& Moérbygrenen. Atgéarden forutsatter ett nytt vandspar i
Skarholmen.

Utredningsbehov

Ett vandspar i Skarholmen ingar i Sverigeforhandlingens dverenskommelse, vilket
innebar att atgarden enligt planerna ligger efter 2030. Mdjligheten att tidigarelagga
genomforande av vandsparet bar undersokas.




Tvarbana
Trimningsatgarder for minskade
restider pa Tvarbanan

Beskrivning

Atgarden &r ett paket med olika trimningsatgarder for att minska restiden p&
Tvarbanan. Potentialen beddms vara upp till 6 minuters kortare restid.

Behov och funktion

Trimningspaketet ger kortare och mer palitliga restider, avlastar tunnelbanan och bidrar
pa sa satt till ett mer resurseffektivt kollektivtrafiksystem. Genom att 6ka
framkomligheten pa Tvarbanan kan behovet av tilkommande fordon och depéaplatser
minska.

Utredningsbehov

1- Inom ramen for Tvarbaneprogrammet har en studie gjort p& mojliga
trimningsatgarder med syfte att oka Tvarbanans medelhastighet. Viktigaste atgarder ar
att skapa eget reserverat utrymme for sparvagen pa blandtrafikstrackorna i
Sundbyberg och Grondal - Lilieholmen . Men aven atgarder i styrningen av
trafiksignalerna ar viktigt, inte minst for att minska onddig paverkan pa andra trafikanter
2-Underlaget behover formas sa att det passar i atgardsvals- och investeringsprocessen
samt att samsyn och samverkan nas med berérda vaghallare (Stockholm, Sundbyberg
och Solna).




Tvarbana

Okat turutbud pa strackan mellan Arstaberg
och Martensdal, inklusive okad
vandkapacitet i Martensdal

Martensdal
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Beskrivning

Atgarden innebar 6kad vandkapacitet i Martensdal for att kunna 6ka kapaciteten pa
Tvarbanan pa delen mellan Arstaberg och Martensdal. Atgarden kraver ocksé en
utdkning av fordonsparken.

Behov och funktion

Stadsutvecklingen i Arsta driven av Sverigeférhandlingens bostadsutveckling gor att
resandet 6kar pa Tvarbanan Gullmarsplan - Arstaberg. Atgarden innebér att
nodvandig kapacitet pa Tvarbanan kan skapas och bidrar darmed till 6kad
resurseffektivitet. Okad kapacitet p& tvarbanan kan bidra till att avliasta radiellt resande
pa tunnelbana och pendeltag. Det utbkade depabehovet kan hanteras genom att
bygga ut Rissnedepan, men det vore mer effektivt om ny depakapacitet tillkom soder
om Saltsjo-Malarsnittet.

Utredningsbehov

Atgarden ar relativt val beskriven inom utredningsarbetet kring Gullmarsplans
bytespunkt. Underlaget behdver formas for att passa i atgardsvals- och
investeringsprocessen.




Stadssparvag
Sammankoppling av Sparvag City med

LidingGbanan - kollektivtrafiklosning for
Norra Djurgardsstaden

O lidingé C
Rnpsteon 2 ¢y Gashaga

-CNorra Djurgardsstaden
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Beskrivning

Sparvag City kopplas samman med Lidingbbanan for att forma ett gemensamt
trafiksystem. En grenlinje pa sparvagen tillkommer till Loudden for att trafikforsorja det
omradet

Behov och funktion

Stadsutvecklingen i Norra Djurgardsstaden gor att det finns behov av en kapacitetsstark
kollektivtrafikiosning i omradet. Med utgangspunkt i genomford utvardering av de fem
studerade atgardspaketen, samt genomforda kanslighets- och riskanalyser, drar
trafikforvaltningen slutsatsen att atgardspaketet Spar 2 innebar bast avvagning mellan
maluppfyllelse och kostnader, samt hanterar osakerheter i resandeprognoserna. Utifran
osakerheterna bor dock mdjligheten till framtida kapacitetsforstarkningar sakras, vilket
bland annat omfattar mojlighet till 60 meter langa sparvagnstag.

Utredningsbehov

Atgarden ar utredd i trafikforvaltningens atgérdsvals- och investeringsprocess.




Stadsexpress
38 Fordon med hogre kapacitet och som tar fler
NZ%W resenarer pa stadsexpresslinjerna 1-6

Beskrivning

Atgarden &r att inféra mer kapacitetsstarka fordon pa stadsexpresslinjerna 1-6.

Behov och funktion

Mer kapacitetsstarka fordon atgardar kapacitetsbrister pa hogt belastade
expressbusslinjer utan negativa konsekvenser p& regularitet och palitighet. Atgarden
bidrar till 6kad resurseffektivitet och till att avlasta tunnelbanan i dess mest belastade
delar i Stockholms innerstad. Atgérden bidrar till ett mindre sérbart transportsystem
genom forbattrad natverksfunktion i regioncentrum.

Utredningsbehov

Atgarderna kan avse t ex langre fordon eller omméblering av befintliga fordon som
okar fordonens kapacitet. Atgarden behover utredas vidare i atgérdsvals- och
investeringsprocess. Langre fordon kraver utredning tillsammans med vaghallarna.




Stadsexpress

Framkomlighetsforbattrande atgarder for
befintlig stadsexpresstrafik

Beskrivning

Atgarden innebér att genomféra framkomlighetsférbattrande atgérder pé befintliga
expressbusslinjer s& att malstandard for framkomlighet, regularitet och punktlighet kan
nas.

Behov och funktion

Atgarden ger kortare och mer pdlitliga restider och avlastar pa s& séatt tunnelbanan.
Den bidrar &aven till ett mer resurseffektivt kollektivtrafiksystem.

Utredningsbehov

Arbete med att utreda och genomfora framkomlighetsférbattrande atgarder pagar
inom ramen for AVS Stombuss och Gemensam handlingsplan fér framkomlighet och
behover fortsatta.




Stadsexpress
Utveckling av stadsexpressbuss fran

NEYY Karolinska till Liieholmen och Ostberga
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Karolinska
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0 Ostberga

Beskrivning

Atgarden ar att inratta den i stomnétsplanen foéreslagna linje 5 frAn Karolinska via

Fridhemsplan till Lijeholmen samt férlanga denna linje till Ostberga via Arstaberg.
Stadsexpressen ersatter linje 77 och linje 134 pa strackan.

Behov och funktion

Atgarden avlastar bade Tvarbanan, tunnelbanan samt omgivande vagnét, bland
annat Sodra lanken, som &r mycket anstrangt i hogtrafik. Atgarden ger trafikforsorjning
for ny bebyggelse pa Arstafaltet och ger koppling mellan pendeltdget och Hornstull
och Vasterbroplan. Atgarden bidrar till ett mer resurseffektivt kollektivtrafiksystem samt
till ett mindre sarbart transportsystem genom forbattrad natverksfunktion. Atgarden
forbattrar kollektivtrafikforsorjiningen av stadsutvecklingsomradet Arstaféltet.

Utredningsbehov

Strackningsval for strackan Liljeholmen-Ostberga samt trafikeringsuppléagg for strackan
Karolinska- Liljeholmen-Ostberga pagar inom ramen for Gemensam handlingsplan for
framkomlighet. Hallplatslagen och framkomlighetsatgarder behover utredas vidare.
Behov av forandringar i omgivande lokalbussnat med anledning av linjens inrattande
behover utredas.




Stadsexpress

Forlangning av stadsexpressbuss 6 till
Lidingo och Solna C
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Beskrivning

Atgarden &ar en férlangning av dagens linje 6 frAn Ropsten 6ver Lidingdbron till Liding®
centrum och till Rudboda samt fran Karolinska via Solnavagen till Solna centrum, enligt
planeringskriterier for stadsexpressbuss avseende turtathet och framkomlighet.

Behov och funktion

Atgarden avlastar bytespunkten i Ropsten genom farre vindande bussar och farre
bytande resenarer samt avlastar bade tunnelbanan och pendeltaget. Atgarden ger
minskade restider fran delar av centrala och norra Lidingo till i forsta hand Odenplan,
Karolinska och Solna, men aven till City. Atgarden innebé&r &ven minskade restider fr&n
centrala Solna till Karolinska och Odenplan.

Utredningsbehov

Framkomlighet, strackningsval och hallplatslagen beho6ver utredas vidare langs hela
strackan, likas& en god bytesfunktion i Ropsten, Odenplan och Solna centrum. Behov
av forandringar i omgivande lokalbussnat med anledning av linjens inrattande
behdver utredas.




Stadsexpress
Ny stadsexpressbuss Sigtuna-Marsta-
Arlanda
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Beskrivning

Atgarden ar en ny stadsexpressbuss fran Sigtuna via Mérsta till Arlanda.

Behov och funktion

Atgarden ger kortare restider inom den regionala stadskérnan Arlanda-Marsta samt
bidrar till ett mer attraktivt kollektivtrafiksystem genom forbattrade resmojligheter. |
Arlanda ska sarskilt terminalomradet angoras. | Marsta maste en god bytesfunkton till
pendeltag sakerstallas.

Utredningsbehov

Strackningsval, hallplatslagen och framkomlighetsatgarder behover utredas vidare,
Behov av forandringar i omgivande lokalbussnat med anledning av linjens
inrAttande behdver utredas.




Stadsexpress
Ny stadsexpressbuss inom regionala
stadskarnan Kista-Sollentuna-Haggvik

Beskrivning

Atgarden &ar en ny stadsexpressbuss inom den regionala stadskarnan Kista-Sollentuna-
Haggvik.

Behov och funktion

Atgarden innebér forstarkt kollektivtrafik och tillganglighet inom den regionala
stadskarnan och bidrar till forbattrade resmajligheter.

Utredningsbehov

Behovet av linjen behover utredas vidare, likasa strackningsval, hallplatslagen och
framkomlighetsatgarder behover utredas vidare. Behov av férandringar i omgivande
lokalbussnat med anledning av linjens inrattande behdver utredas.




Stadsexpress

Ny stadsexpressbuss inom regionala
M&s? stadskarnan Taby-Arninge

Beskrivning

Atgarden &ar en ny stadsexpressbuss inom den regionala stadskarnan Taby-Arninge.

Behov och funktion

Atgarden innebér forstarkt kollektivtrafik inom den regionala stadskarnan och bidrar till
ett mer battre kollektivtrafikutbud genom forbattrade resmojligheter.

Utredningsbehov

Strackningsval, hallplatslagen och framkomlighetsatgarder behover utredas vidare.
Behov av forandringar i omgivande lokalbussnat med anledning av linjens
inrattande behover utredas.




Matartrafik

Ny matarlinjer fran S6dertaljes
stadsdelar till SOdertalje Syd

O Soédertdlje C

OSodertalje Syd

Inrattande av fem nya matarbusslinjer fran olika delar av Sodertéalje till
regionaltagsstationen i Sodertéalje Syd.

Matarbusslinjerna ska ge direkta och snabba forbindelser fran ett antal stadsdelar i
sodertalje till regionaltagen i Sédertalje Syd. Atgarden minskar restiderna mellan
Sodertalje och Stockholm, Arlanda och Uppsala samt mellan Sodertalje och 6stra
Sormland och dkar dessutom tillgangligheten inom den regionala stadskarnan
sodertalje. Atgarden bidrar till att avlasta pendeltagssystemet. Atgarden ar en del av
ett paket atgarder med utvecklad regionaltagstrafik samt SL-taxa pa regionaltagen.
Det ar viktigt att sakerstalla god passning till regionaltagen, sarskilt i riktning mot
Stockholm/Arlanda.

| analysarbetet har matarlinjer frAn Brunnséang, Fornhdjden, Geneta, Brolundavagen
samt Vasa handelsplats provats. Slutligt val av linjer, exakta strackningsval och
hallplatslagen samt eventuella behov av framkomlighetsatgarder for matarbusstrafiken
behover utredas vidare, likasad paverkan pa omgivande berord busstrafik.



Matartrafik
Trimningsatgarder for kortare restider

UL pa Lidingbbanan

Ropsten Olidingo C

‘Géshaga

Atgarden ar styra trafikavtalet sa att inte onddigt l&nga kértider valjs for Lidingdbanan

mellan Ropsten och Gashaga med syfte att maximera punktligheten och forkorta
restiderna.

Potential for kortare och mer palitliga restider har identifierats. /&tgérden bidrar till
ett mer resurseffektivt kollektivtrafiksystem.

Atgarden bor hanteras i nasta trafikavtal.



Matartrafik

Mer kapacitetsstarka fordon pa
LidingGbanan

Ropsten Olidingo C

. Gashaga

Atgarden innebér langre fordon for 6kad kapacitet pa Lidingdbanan, frAn 40 meters-
till 60-metersfordon och darmed en utékning av fordonsparken.

Atgarden ger 6kad kapcitet p& Lidingébanan.

Lidingbbanans plattformar ar, féorutom vid Ropsten, forberedda for 60 m sparvagnstag.
Daremot kan vissa signalanpassningar behova goras. Ropsten kommer att omdanas
som en del av stadsutvecklingen av Norra Djurgardsstaden och for att kunna koppla
samman Lidingdbanan med Sparvag City. | samband med det arbetet behover det
nya Ropstens plattformar medge 60 m sparvagnstag. Fragan hur befintliga 40 m -
sparvagnar ska anvandas behover ocksa hanteras i en fordonsforsorjningsplan for
sparvagssystemet.



Matartrafik

Ny matarlinje Sollentuna-Danderyd

Niva 3

o Sollentuna C

O Danderyds sjukhus

Atgarden ar ny matarlinje mellan Sollentuna via Sjoberg och Karrdal till Danderyds
sjukhus.

Atgarden ger en forstarkt tvarkoppling i strdk som matar till vagar med hog trangsel,
vilket bidrar till ett mer attraktivt kollektivtrafiksystem genom forbattrade resmojligheter. |
Sollentuna far linjen koppling till pendeltag och i Danderyds sjukhus till tunnelbana och
expressbussar.

Exakta strackningsval och hallplatslagen samt eventuella behov av
framkomlighetsatgarder for matarbusstrafiken behover utredas vidare, likasa paverkan
pa omgivande berord busstrafik.



Matartrafik

Ny matarlinje Hasselby- Barkarby

Niva 3

O Barkarby

O Hasselby

Atgarden ar en ny matarlinje mellan Hasselby och Barkarby station.

Atgarden 6kar upptagningsomradet for tunnelbanan och pendeltaget frAn stadsdelar i
Stockholm och Jarfalla med langa restider till bland annat regioncentrum.

Exakt strackningsval, hallplatslagen samt eventuella behov av framkomlighetsatgarder
for matarbusstrafiken behover utredas vidare, likas& behov av justeringar av befintlig
busstrafik.



Direkttrafik

Direkttrafik sjo Tappstrom - City

O Stockholm city

Atgarden &ar en direkt pendelbatlinje Tappstrom (Ekerd) till Stockholm City (Klara
Malarstrand).

Atgarden ger kortare restider och en mer attraktiv kollektivtrafik med ett starkt
kollektivtrafikutbud. Avlastar vagnatet i en trangseldrabbad del av regionen, bland
annat Brommaplan och Drottningholmsvagen.

Om och i s& fall vilka bryggor som ska angoras pa vagen behover utredas vidare och
ar en avvagning mellan restiderna fran Tappstrom-Stockholm City och mojligheten att
ge vidare funktioner och tillganglighet mellan fler platser i straket. Kopplar till fragan om
utredning av teknisk utveckling av tonnage (atgard x) for minskat svall, kortare restider
och battre driftsekonomi.



Direkttrafik

Direkttrafik sj6 mellan Vaxholm - City
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Atgarden &ar en direkt pendelbatlinje Vaxholm till Stockholm City (Stromkajen). Linjen &r
inrattad pa forsok (2020).

Linjen ger kortare restider och direkttrafik fran Vaxholm till City och innebér ett alternativ
till busstrafik i denna relation.

Om och i s& fall vilka bryggor som ska angoras pa vagen, exempelvis Gashaga och
Nacka strand, behdver utredas vidare och ar en avvagning mellan restiderna fran
Vaxholm-City och mojligheten att ge vidare funktioner och tillganglighet mellan fler
platser i straket. Kopplar till fragan om utredning av teknisk utveckling av tonnage for
minskat svall, kortare restider och battre driftsekonomi.



Direkttrafik
Direkttrafik buss Ekero — Barkarby
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Atgarden ar att inratta direktbussar Ekerd-Barkarby nar Forbifart Stockholm 6ppnar.

Atgéarden innebar att de genomgdende expressbussar mellan norra och sédra
lanshalvan som trafikerar Forbifart Stockholm inte ska ga upp och ur tunneln for stopp
pa Lovon for resenarsutbyte. Detta ger en stor tidsbesparing for trafiken.
Direktbusstrafiken ger kortare restider mellan Malarbarna och den regionala
stadskarnan Jakobsberg-Barkarby och koppling till regional- och pendeltag dar.

En god anslutning fran Forbifarten till Barkarby regionaltagsstation behover sakerstallas



Direkttrafik
Direkttrafik buss Vallingby - Kista
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O Vallingby

Atgarden ar att inratta direktbussar Vallingby-Kista nar Férbifart Stockholm dppnar.

Atgarden ger kortade restider p& tvaren mellan Vallingby och Kista och den regionala

stadskarnan Sollentuna-Kista-Helenelund.

Strackning, trafikering, framkomlighet och hallplatslagen behover utredas.



Direkttrafik
Direkttrafik buss via Essingeleden mellan

delar av sodra Stockholm, Huddinge och
Tyres0 mot Solna/Sundbyberg

Atgarden ar att inratta fem direktbusslinjer mellan delar av sédra Stockholm, Huddinge
och Tyresd mot Solna/Sundbyberg via Essingeleden med ny héllplats i Stadshagen.
Innebéar en utveckling av dagens linje 152.

Den foreslagna direktbusstrafiken avlastar vagnat med hdg trangsel och bidrar till ett
mer attraktivt kollektivtrafiksystem med béattre resmojligheter. Atgéarden bor inforas i
samband med 6ppnandet av Forbifart Stockholm, d& Essingeleden avlastas pa biltrafik.

| analysarbetet har linjer frAn Tyreso, Alvsj®, Kungens Kurva och Arstaberg prévats.
Framkomlighetsatgarder pa berorda vaglankar och sarskilt sakerstalla framkomlighet
for direktbussarna pa Essingeleden. Hallplatslosning i Stadshagen behover utredas.



Direkttrafik

Direkttrafik buss fran Norrtalje och
Vaxholm till Solna och Karolinska

Norrtélje

" Vaxholm

Solna station,
“Karolinska

Atgarden &r att inratta nya direktbusslinjer fr&n Norrtalje respektive Vaxholm till
Karolinska via Solna station.

Den foreslagna direktbusstrafiken kortar restiden mellan kommuncentrum i Norrtalje och
Vaxholm till Solna och Karolinska i centrala regionkéarnan. Atgérden &r ett komplement
till foreslagen expressbusstrafik fran Norrtalje och Vaxholm.

Framkomlighetsatgarder for direktbusstrafiken behover utredas, likasa strackningsval
och hallplatslagen. Behov av forandringar av annan busstrafik med anledning av
linjens inrattande behodver utredas.



Direkttrafik

Direkttrafik buss fran Varmdo och

Orminge till Gullmarsplan och
Slakthusomradet
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Slakthusomradet

Atgarden &r direktbusstrafik frAn Varmdo och Orminge till Slakthusomradet via Sodra
lanken och Gullmarsplan till Slakthusomradet.

De foreslagna direktbusslinjerna avlastar ett vagnat med mycket hég trangsel.
Atgarderna ger underlag for ett stérkt tvarresande med kollektivtrafik mellan Ostsektorn
och sbdra delen av regioncentrum.

Framkomlighetsatgarder for direktbusstrafiken behover utredas, likasa strackningsval
och hallplatslagen. Behov av forandringar av annan busstrafik med anledning av
linjens inrattande behdver ocksa utredas.



Landsbygdstrafik
Utreda nytt tonnage med god
miljoprestanda och mindre svall

Beskrivning

Atgarden ar nytt tonnage som bland annat medger hdgre hastigheter och mindre
svall.

Behov och funktion

FOr att effektivt kunna utnyttja sjpvagarna och bedriva en konkurrenskraftig sjotrafik
behovs nytt tonnage med mindre svall och god miljioprestanda. Atgarden skulle kunna
mojliggora kortare restider.

Utredningsbehov

Nytt tonnage behdver utredas vidare.




Landsbygdstrafik
Enhetligt koncept for anropsstyrd
e landsbygdstrafik i Stockholms lan

Stockholms

Beskrivning

Den anropsstyrda landsbygdstrafiken ar idag differentierad i regionen beroende pa
omradenas aktuella trafikavtal. En enhetlig I6sning i lanet skulle 6ka tydligheten och
sakerstalla en jamlik tilganglighet fér boende och bestkare.

Behov och funktion

Okar och ger lanets invanare en mer rattvis tilganglighet till kollektivtrafik pa
landsbygden. Bidrar till en mer attraktiv kollektivtrafik och en mer sammanhallen och
tilganglig region.

Utredningsbehov

Funktionskrav for den anropsstyrda trafiken behdver tydliggoras for att sarskija denna
typ av trafik mot den linjelagda och for att kunna trafikplanera for anropsstyrd trafik.




Landsbygdstrafik

Utveckling av mobilitetshubbar vid lanets
landsbygdsnoder och andra storre
hallplatser

Beskrivning

Landsbygdsnoderna i lanet har en varierande grad av mobilitetsidsningar idag sdsom
infartsparkering for bil, cykelparkering och lanecykelmaojligheter.

Behov och funktion

Okar kollektivtrafikens upptagningsomrade och snabba upp anslutningsresor. Bidrar till
en mer attraktiv kollektivtrafik och sammanhallen region

Utredningsbehov

Vilka funktioner som ska vara tillgangliga vid landsbygdsnoder framover behdver
tydliggoras.




Bytespunkter och terminaler
Forbattring och effektivisering av
NEEY bytespunkter

Beskrivning

Atgarden innebér att dels sékerstélla tillrackligt kapacitetsbehov fér resenérer och
fordon i kollektivtrafikens bytespunkter, dels att utreda majligheter till minskade
bytestider vid bytespunkterna i form av nya eller battre ganglankar, rullband, trappor
etc. Detta inkluderar att fa till snabbare byten genom kortare gangavstand pa sadana
stallen i systemet som idag bara i begransad utstrackning eller inte alls fungerar som
bytespunkter idag. Atgarden innebé&r &ven att ta till vara p& potentialen i att ka
stationernas och bytespunkternas upptagningsomraden genom att 6vervaga att
Oppna nya uppgangar vid de tunnelbane- och pendeltagsstationer som idag endast
har en entré.

Behov och funktion

Ett beddmt Okat resande i kollektivtrafiksystemet som helhet kommer att innebara bade
Okade behov men aven nyttor av att 6ka kapaciteten i bytespunkterna och korta
bytestiderna. Atgarderna kommer att innebéra kortare restider i kollektivtrafiksystemet
som helhet och starka kollektivtrafikens attraktivitet och konkurrenskraft. Atgéarderna
innebar aven okad natverksfunktion och minskad sarbarhet i kollektivtrafiksystemet.

Utredningsbehov

En systematisk genomgang och utredningsprocess for att genomlysa behov och
potential till effektivisering av bytespunkterna bor goras i ett forsta steg. De
bytespunkter som bedéms komma fa storst resandedkning fram till 2050 ar: T-centralen,
Barkarby station, Gullmarsplan, Lijeholmen, Alvsjo, Solna station, Alvik, Flemingsberg.
Helenelund, Nacka forum, Solna C, Danderyds Sjukhus, Arstaberg, Kista, Upplands
Vasby, Brommaplan. Jakobsberg, Marsta, Skarholmen, Karolinska sjukhuset, Spanga,
Sickla, Sollentuna, Tumba, Huddinge, Arninge, Hogdalen, Kungséangen, Tekniska
hogskolan, Norrtélje busstation, Hokarangen, Fittja, Vallentuna station, Gustavsbergs
centrum.
Mojlighet till kortare gangavstand och snabbare byten bor sarskilt utredas pa féljande
platser.

Ny ganglank i tunnel mellan Sodra station-Slussen

Starkt ganglank mellan Danderyds sjukhus och Morby stn (Roslagsbanan)

Ny koppling mellan Bandhagen och dagens linje 173

Starkt ganglank mellan Solna station och stombussar pa Frosundaleden

Ny koppling mellan Centralen/City och batar vid Klara Malarstrand

Starkt koppling mellan Pendeltag och tunnelbana i Farsta strand

Starkt koppling i Kista mellan tunnelbana och tvarbana

Forbattrad koppling mellan pendeltdget och Tvarbanan i Arstaberg




Bytespunkter och terminaler
Effektivisering och 0kad kapacitet i
bussterminaler

Beskrivning

Atgarden innebér att utreda behov av 6kad kapacitet och effektivisering i
bussterminaler.

Behov och funktion

Sarskilt féljande storre bussterminaler bor ses 6ver: Solna station, Gullmarsplan, Alvsjo,
Barkarby, Ropsten, Lijeholmen, Vallingby, Kista, Brommaplan, Danderyd/Mérby,
Tekniska hogskolan, Cityterminalen, Odenplan samt Johannelund/Vinsta

Utredningsbehov

Trafikférvaltningens process for terminalutredningar bor tillampas for att kartlagga
behovet av 6kad kapacitet i terminalerna.




Depaer

Utokad depakapacitet for buss, tunnelbana,
sparvag, Roslagsbanan, matarbanor och
pendeltag

Beskrivning

Atgarden innebar att utreda och genomféra 6kad depakapacitet foér bussar och
sparfordon.

Behov och funktion

Det 6kade behovet av depakapacitet till 2030 har skattats till:

* Buss: +35 %

« Sparvag, roslagbana och matarbanor: +70 %

+ Pendeltag: +25 %

Tvarbanans depakapacitet finns foreslagna och bearbetade i atgardsforslag. For
pendeltaget behodvs ytterligare depakapacitet for att mota behoven av ett 20-tags
upplagg. Uppstaliningskapacitet i Marsta, Uppsala och langs Nynasbanan bor studeras
samt hanteras tillsammans med trafikverkets i deras ansvar att tilhandahalla
uppstallningskapacitet for det nationella systemet. For Sparvag Citys forlangning
behovs forstarkningar i depakapacitet och bevarandet av Alkarrshallen. For att mota
behoven pa Roslagsbanan bor Vallentunadepan byggas ut och Morbydepan
behallas. Samtidigt finns behov av en ersattningsdepa nar Stockholms Gstra avvecklas
samt ytterligare kapacitet i och med Sverigeforhandlingen objekt, denna
depakapacitet ar planerad till Osterskarsgrenen.

Utredningsbehov

Behovet av bussdepakapacitet utreds for narvarande av Trafikforvaltningen. Aven for
spartrafikfordonen maste nodvandig depakapacitet sakerstallas i takt med att antalet
sparfordon okar.




Anslutning till kollektivtrafiken
Sakra och smidiga cykelparkeringar vid storre
hallplatser, bytespunkter och bryggor

Beskrivning

Atgarden &r ett 6kat utbud och béttre sékra och smidiga cykelparkeringar vid storre
hallplatser, bytespunkter och bryggor.

Behov och funktion

Majlighet till sékra och smidiga anslutningsresor med cykel ar ett effektivt satt att minska
den totala restiden fran dorr till dorr varfor investeringar i cykelatgarder ar viktiga bade
for cykeltrafikens och kollektivtrafikens attraktivitet och funktion.

Det ar aven tydligt att kombinationsresor ar nagot som efterfragas av resenarerna.

Utredningsbehov

En systematisk genomgang av behovet av fler och battre cykelparkeringar i
kollektivtrafikens anslutningar behdver goras.




Anslutning till kollektivtrafiken
Battre gang- och cykelanslutningar till
kollektivtrafikens hallplatser, bytespunkter
och bryggor

Beskrivning

Atgarden ar ett mer finmaskigt och gent g&ng- och cykelnéat med béattre anslutningar
till kollektivtrafikens hallplatser, bytespunkter och bryggor for att korta avstanden, i
synnerhet mellan det regionala cykelnatet och regionala bytespunkter.

Behov och funktion

Anslutningsresan till och fran kollektivtrafikens hallplatser utgor ofta en betydande del
av restiden. Storst ar effekten for fritidsresor, da dessa generellt sett ar lokaliserade
langre fran kollektivtrafikens hallplatser. Anslutningsresor med cykel ar ett effektivt satt
att minska den totala restiden fran dorr till dorr varfor investeringar i cykelatgarder ar
viktiga bade for cykeltrafikens och kollektivtrafikens attraktivitet och funktion.

Utredningsbehov

Behov och forbattringspotential behdver utredas vidare forslagsvis av berérd kommun
med stdd av Region Stockholm.




Anslutning till kollektivtrafiken
Mojlighet att ta cykeln ombord pa
fler trafikkoncept

Trafikkoncept
1

Trafikkoncept
2

Beskrivning

Atgarden &r att utreda mojligheterna att ta med cykeln ombord pé fler trafikkoncept
anidag.

Behov och funktion

Idag kan cykel tas med ombord pa delar av pendeltagssystemet, pa Saltsjobanan
samt pa pendelbatar. Mojligheten att ta cykeln ombord pa fler trafikkoncept skulle
mojliggora battre resmajligheter i manga relationer i lanet genom att mojliggora
smidigare anslutningsresor. Mojligheten att ta med cykel p& bat maojliggor for flera
kombinationsresor men kraver utveckling av anslutande cykelvagnat till de bryggor
som trafikeras samt cykelparkering for de som valjer att lamna cykeln vid bryggan. |
november 2018 beslutade Europaparlamentet att det ska finnas mojlighet att ta med
cykel ombord pa samtliga passagerartag i EU, vilket omfattar hoghastighetstag,
fiarrtdg, gransoverskridande tdg och lokala tag. Alla nya eller upprustade
passagerartag ska senast ar 2020 (EU nr 454/2011) vara utrustade med en tydligt
angiven plats for transport av minst atta monterade cyklar. Dartill kravs att 6vrig
infrastruktur kring stationen och tagperrongen uppfyller sdkerhetskrav for cykeltransport.
Ett exempel pa en ny tAgmodell som uppfyller detta krav ar de tag som nyligen koptes
in till Malardalstrafiken.

Utredningsbehov

Behov och forbattringspotential behdver utredas vidare forslagsvis av berérd kommun
med stdd av Region Stockholm.




Anslutning till kollektivtrafiken
Utveckling av mobilitetshubbar, lanecyklar,
mikromobilitet och andra delade
transporttjanster vid kollektivtrafikens storre
hallplatser

Beskrivning

Atgarden &r att utveckla mobilitetshubbar, lanecyklar, mikromobilitet och andra
delade transporttjanster vid kollektivtrafikens storre hallplatser.

Behov och funktion

Mobilitetshubbar, lAnecyklar, mikromobilitet samt andra delade transporttjanster kan
bidra till att gdra det enklare att gdéra kombinationsresor och till att géra
kollektivtrafiksystemet mer attraktivt.

Utredningsbehov

En systematisk genomgang av behov och férutsattningar for delade transporttjanster
vid kollektivtrafikens stationer och hallplatser behover goras.




Anslutning till kollektivtrafiken
Integrering av digital information om cykel
och andra delade mobilitetstjanster i SL:s
reseplanerare

Beskrivning

Atgarden innebaér att integrera information om cykel och delade mobilitetstjanster i SL:s
reseplanerare.

Behov och funktion

Atgarden &ar en del i ett paket av atgarder for att forbattra mojligheten till sakrare och
mer attraktiva anslutningsresor till kollektivtrafiken och innebéar att det blir enklare att
planera och genomfora sin kombinationsresa.

Utredningsbehov

Atgarden behover utredas vidare.




Anslutning till kollektivtrafiken
Strategi for att lokalisera service och andra
fritidsaktiviteter i kollektivtrafiknara lagen

Beskrivning

Atgarden innebar att utarbeta och implementera en strategi for att lokalisera service
och andra fritidsaktiviteter i goda kollektivtrafiklagen i syfte att korta reslangder och
goOra det enklare att resa med kollektiven.

Behov och funktion

Atgarden &ar en del i ett paket av atgarder for att forbattra mojligheten till sakrare och
mer attraktiva anslutningsresor till kollektivtrafiken och innebéar att det blir enklare att
planera och genomfora sin kombinationsresa.

Utredningsbehov

Atgarden behover utredas vidare.




Atgarder per
trafikkoncept till

2050



Pendeltag- och regionaltag

Okat turutbud fran 20 till 24 tag per timme i
pendeltagstrafiken samt nya stationer i
Huvudsta och Solvalla

Beskrivning

Atgarden innebér 12 tAg/h p& Ostkustbanan och Sédertéljelinjen samt 12 t&dg/h pa
bade Malarbanan och Nynasbanan samt att nya stationer inrattas i Huvudsta och
Solvalla.

Behov och funktion

Resurseffektivt satt att atgarda kapacitetsbrister dar systemet tillater. Bidrar till 6kad
resurseffektivitet och mer attraktiva resmojligheter genom 6kat turutbud. Kravs ny
sparkoppling i S6dertalie mellan Sodertélje Syd dvre och Sodertalje Syd nedre.
24-tagsupplagget mojliggor de nya stationerna Huvudsta och Solvalla men kraver en
omlaggning av tidtabellssystemet for pendeltagstrafiken och eventuellt utveckling av
dubbelspar pa delar eller hela Nynasbanan.

Utredningsbehov

Atgarden behéver utredas vidare.




Pendeltag- och regionaltag

Forlangning av regionpendeltrafiken fran
Stockholm till S6dertalje

Stockholm

Sodertalje

Beskrivning

Atgarden ar att utveckla den till &r 2030 foreslagna regionpendeln med en forlangning
frAn Stockholms C till Alvsjo, Flemingsberg och Sodertalje.

Behov och funktion

Nar ytterligare sparkapacitet Jarna- Flemingsberg drivet av den nationella
tagstrafikutveckling tilkommer, s& 6kar mojligheterna att forlanga regionpendeln fran
Uppsala-Marsta vidare mot Sodertalje C. Det ligger da som ett forslag i 2050-horisonten.
Atgarden kortar restiderna mellan regionala stadsk&rnor, kommuncentrum och city,
l6ser flera av Sodertaljes restidsbrister. Den innebéar ocksa forbattrad resurseffektivitet
och en battre fordelning i rollerna mellan pendeltag och regionaltag.

Utredningsbehov

Atgarden behéver utredas vidare.




Pendeltag- och regionaltag

Ny pendeltagstrafik fran Sodertalje
till Vagnharad och Strangnas
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Beskrivning

Atgarden innebér ny pendeltagstrafik Sddertalje C — Sodertélje S - Jarna — Hol6 —
Vagnhéarad och Sodertalje C - Sodertalje S — Aimnas — Nykvarn — Laggesta — Strangnas.

Behov och funktion

Atgarden forbattrar tilgangligheten till den regionala stadskarnan Sodertélje fran dstra
delarna av S6dermanland.

Utredningsbehov

Atgarden behover utredas vidare i samverkan med Region Sérmland.
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Atgarden ar 6kad kapacitet i Roslagsbanans fordon genom att dessa férlangs (frn 120
m till 180 m)

Med roslagsbanans forlangning till City kar banans attraktivitet sa att tidigare
planerad trafikering med 120 meters-tag inte racker for att mota resandet.
Atgarden I8ser kapacitetsbristerna utan negativa konsekvenser for regularitet och
palitighet och bidrar till 6kad resurseffektivitet.

Atgardsval samt 16sning behéver utredas i en atgardsvals- och investeringsprocess.
Inom ramen fOr Roslagsbanans upprustning har plattformsférianingar studeras
oversiktligt och i manga fall forberedelser gjorts for att inte forsvara detta. De nya tagen
(X15p) &ar specificerade for att kunna multipelkoppla 3 enheter. De nya
tunnelstationerna i City och Odenplan planeras for 180 m langa tag.



Roslagsbanan
Forlangning av Roslagsbanan fran
Karsta till Rimbo

Beskrivning

Atgarden innebér att férlanga Roslagsbanan fr&n Kérsta till Rimbo.

Behov och funktion

Atgarden innebér kortare restider mellan Rimbo och de centrala delarna av regionen.
Atgarden starker kollektivtrafikens attraktivitet i ett strdk dar det finns bristande
vagkapacitet langre in i vagnatet pa E18 och Norrortsleden. Atgarden okar
effektiviteten i kollektivtrafiknatet genom att meranvanda redan gjorda investeringar i
Roslagsbanan och minska bussdriftkostnaderna pa busslinje 639. Atgarden bor
kombineras med utdkat bostadsbyggande.

Utredningsbehov

Atgardsval samt |6sning behodver utredas inom ramen fér en atgérdsvals- och
investeringsprocess. Atgarden har tidigare éversiktligt studerats inom ramen for
Atgardsvalsstudie for kapacitetsstark kollektivtrafik till Nordostsektorn




Roslagsbanan

Forlangning av Roslagsbanan fran
Vallentuna till Arlanda

Arlanda
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Beskrivning

Atgarden innebér att férlanga Roslagsbanan fr&n Vallentuna till Arlanda.

Behov och funktion

Forlangningen innebar kortare restid mellan den regionala stadskarnan Taby/Arninge
och andra delar av Nordostsektorn till Arlanda och bidrar pa s& satt till en mer attraktivt
kollektivtrafiklosning i en koppling dar utbudet idag ar otillrackligt.

Utredningsbehov

Fortsatta utredningsbehov behover klarlaggas.




Roslagsbanan

Ny station i Karby pa Roslagsbanans
Karstagren for byte till bussar pa
Norrortsleden

Roslagsbanan

Beskrivning

Atgarden &ar en ny station p& Roslagsbanans Karstagren dér denna korsas av
Norrortsleden (vag 265).

Behov och funktion

Atgarden innebéar bytesmojlighet mellan Roslagsbanans stopptag och bussar pa
Norrortsleden. Atgarden har darmed en avlastande effekt p& ett anstrangt vagnat.

Utredningsbehov

Atgarden behdver genomga atgardsvalsstudie.




Tvarbana

Forlangning av Tvarbanan fran
Solna station till Danderyds sjukhus

ODanderyds sjukhus

Beskrivning

Atgarden innebér att tvarbanan forlangs fr&n Solna station via Bergshamra till
Danderyds sjukhus. Stationerna Sundbyberg C och Solna Business Park slas samman.

Behov och funktion

Atgarden starker kollektivtrafikens kapacitet i ett tvarstrdk med ett hogt belastat vagnat
dar kollektivtrafikens utbud idag inte ar tilrackligt attraktivt. Atgéarden innebar kortare
restider och mindre storningskanslig kollektivtrafik i straket.

Utredningsbehov

Atgardsval samt 16sning behéver utredas férutsattningslost i en atgérdsvalsprocess.
Sparvagen har sedan tidigare utretts inom ramen fér AVS Nordost.
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ullmarsplan

Beskrivning

Atgarden &r en kapacitetsstark koppling mellan Alvsjé - Globen/Gulimarsplan — Nacka
C. Atgéarden utreds fér narvarande inom uppdraget Stomlinje Soderort.

Behov och funktion

Atgarden 6kar den regional integration i soderort genom att erbjuda direktférbindelse
frAn regional stadskarna Skarholmen/Kungens kurva och Stockholms stads
tyngdpunkter Fruangen, Alvsj®, Gullmarsplan och Sickla. Atgarden stérker
kollektivtrafikens kapacitet i ett tvargaende strak med belastat vagnat dar
kollektivtrafiken idag har svart att erbjuda ett attraktivt alternativ. och bidrar till 6kad
resurseffektivitet. Kopplingen skapar ett mer sammanhallet sparvagsnat vilket ger
positiva synergieffekter for sparvagssystemet. Atgarden dkar nyttan av redan beslutade
sparvagar (Sparvag syd och Tvarbanan) samt avlastar sparnatet i hogt belastade snitt
(r6d tunnelbana Sk&rholmen - Liljeholmen, Tvarbanan genom Arsta och pendelt&dgen
norr om Alvsjd) samt terminalerna i Gullmarsplan och Arstaberg.

Utredningsbehov

Atgarden ar relativt val beskriven inom utredningsarbetet kring Gullmarsplans
bytespunkt. Underlaget behdver formas for att passa i atgardsvals- och
investeringsprocessen.



Tvarbana

Sammankoppling av Tvarbanans Kistagren
med dess Solnagren via Sundbyberg-Rissne

O Helenelund
O Kista

. .0 Sundbyberg C

Beskrivning

Atgarden innebér att Tvarbanans b&da grenar mot Solna och Kista kopplas samman
mellan Sundbyberg och Rissne och ny direkt trafik kan inrattas i relationen Solna —
Sundbyberg - Rissne - Kista — Helenelund.

Behov och funktion

Atgarden ger kortare restider bland annat mellan Solna, Sundbyberg och sédra och
norra Jarvafaltet, inklusive den regionala stadskarnan Kista-Sollentuna-Haggvik.
Kopplingen bidrar till att atgarda kapacitetsbrister pa tvarbanan samt till 6kad
resurseffektivitet och 6kad konkurrenskraft for kollektivtrafiken. Sparvagskopplingen
skapar ocksa ett mer effektivt sparvagsnat genom att erbjuda meranvandning av
befintligt sparvagsnat och kortare tomkdorningsstrackor fran sparvagnsdepan i Rissne.

Utredningsbehov

Atgardsval samt 16sning behoéver utredas i &tgardsvals- och investeringsprocess.




Tvarbana
Forlangning av Tvarbanans Kistagren fran
Helenelund till Taby centrum

| "Ci-lélenel.und

Beskrivning

Den planerade tvarbanegrenen till Helenelund forlangs till Taby centrum genom en
direkt strackning under Edsviken via Sjoberg och Karrdal.

Behov och funktion

Atgarden kortar restider och starker kollektivtrafikens konkurrenskraft for tvargdende
resor mellan den regionala stadskarnan Taby-Arninge och den regionala stadskarnan
Kista-Sollentuna-Haggvik samt sdderut, vilket ar strak ett hogt belastat vagnat dar
kollektivtrafiken idag samtidigt inte &r tillrackligt attraktiv. Atgérden bidrar till
forbattrade kollektiva resmojligheter i denna del av regionen. Tvarbanan bor i Taby fa
goda bytesfunktioner med bade Vallentuna- och Osterskarsgrenarna pa
Roslagsbanan.

Utredningsbehov

Mer exakt strackningsval och |6sning av atgarden behover utredas i en atgardsvals-
och investeringsprocess.




Tunnelbana

FOrlangning av gron tunnelbana
fran Skarpnack till Skondal

O Skarpnack
#

[ ]
[ g

skéndal O

Beskrivning

Atgarden ar att foérlanga tunnelbanan fr&n Skarpnéck séderut till Skondal.

Behov och funktion

Atgarden ar ett satt att hantera 6kad framtida efterfrdgan pa resor av ny bebyggelse i
Skéndal. Atgarden reducerar kapacitetsbrist i Gullmarsplans bussterminal genom
behov av mindre busstrafik frAn Skondal i terminalen. Atgarden bidrar till 6kad
resurseffektivitet och fler kapacitetsstarka resmojligheter.

Utredningsbehov

Atgarden behover utredas i atgérdsvals- och investeringsprocess.
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Atgarden innebar att stadsexpresslinjerna 4 Gullmarsplan-Frihamnen, 5 (Danderyds
sjukhus-) Solna station - Hornstull — Liljeholmen - Arstaberg samt 6 Sundbyberg - Solna C -
Odenplan - Ropsten (-AGA) omvandlas till stadssparvag. Kvarstaende bussdelar
Rudboda- Ropsten och Arstaberg - Ostberga integreras med busstrafiknatet till logiska
linjedelar.

Okad befolkningstillvaxt driver kollektivtrafikresandet i regioncentrum dar en stor del av
trafikarbetet kommer att genomforas av kollektivtrafiken. Den tunnelférlagda
stomtrafiken kan ta en del av tillvaxten, men eftersom den delvis ar relativt otillganglig
kommer aven den kollektivtrafiken ovan jord att behdva oka. For att hushalla med
driftsekonomin och tillgangliga gaturum behdver den 6kningen ske genom att
konvertera busstrafiken till sparvagnstrafik. En konvertering av linjerna 4, 5 och 6 till
stadssparvag ger 6kad kapacitet i kopplingar med kapacitetsbrister. Atgérden avlastar
inre delarna av tunnelbanan, bytespunkten T-centralen samt flera andra av
innerstadens bytespunkter. Atgarden innebar 6kad resurseffektivitet i viignatet och
bidrar till 6kad resurseffektivitet i kollektivtrafiksystemet. Atgarden skapar ett
sammanhallet sparvagssystem vilket ger effektivitetsvinster for sparvagssystemet.

Atgarden behover utredas i trafikférvaltningens atgardsvals- och investeringsprocess.
Samverkan och samsyn behover nds med berérda kommuner. Ett forsta steg kan vara
den BRT-utredning om 6kad framkomlighet fér stombusslinje 4 som genomfors 2020-
2021. Utifran en sddan utredning kan utrymme sakras for stomtrafik och en konvertering
till sparvagnstrafik kan ske nar kapacitetsbehovet uppstar.
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Atgarden innebar nya uppgangar och béttre byten vid befintliga stationer i form av
nya eller battre ganglankar, rullband, trappor etc.

Prioriterade bytespunkter att utreda ar: Odenplan, Fridhemsplan, Lilieholmen, Alvsjo,
Solna station, Alvik, Flemingsberg, Helenelund, Nacka forum, Sundbyberg, Solna C,
Sodertalje C, Brommaplan, Méarsta, Jakobsberg, Skarholmen, Karolinska sjukhuset,
Spanga, Sickla, Farsta strand, S:t Eriksplan, Vallingby, Sodertalje hamn, Fruangen,
Kungséangen, Akersberga station, Norrtalje busstation, Handen, Skarpnack, Taby C,
Rinkeby, Universitetet, Tullinge, Vasterhaninge, Vallentuna station och Akalla.

En systematisk genomgang och utredningsprocess for att genomlysa behov och
potential till effektivisering bor goras ett forsta steg.



83 Bytespunkter och terminaler
Effektivisering av bussterminaler

Niva 1

Beskrivning

Atgarden innebér att utreda behov av 6kad kapacitet och effektivisering i
bussterminaler.

Behov och funktion

Bussterminaler som bor ses dver ar: Alvsjo, Barkarby, Kista, Johannelund/Vinsta,
Vvallingby, Brommaplan och Cityterminalen.

Utredningsbehov

Trafikférvaltningens process for terminalutredningar bor tillampas for att kartlagga
behovet av 6kad kapacitet i terminalerna.
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Atgarden ar utbkad depakapacitet for Tvarbana, Roslagsbanan, matarbanor samt
pendeltag.

Depabehovet for tvarbana, Roslagsbana och matarbanor beraknas sammantaget
oka med cirka +170 % och depabehovet for pendeltag med cirka +95 % till &r 2050.
Atgarden ar en forutsattning for utveckling av kollektivtrafiksystemet.

Det bedoms finnas behov av ny sparvagnsdepa for att mota depabehovet av en konvertering
av linje 4, 5 och 6 till sparvag. Det bor utredas tillsammans med forandringar i
bussdepavolymerna for innerstaden och konvertering eller nyetablering av depakapacitet.
Vidare bor depan for Sparvag syd utokas for att mota behovet av tvarbaneforlangningen
mellan Alvsjo och Globen. For tvarbanans forlangningar mot Danderyd och Taby finns behov av
att starka depakapaciteten norr om Saltsjo-Malarsnittet. Ny eller ombyggd depa for
Saltsipbanans fordon bor 6vervagas, se aven depaatgarder for ar 2030. Denna skulle &ven
kunna rymma plats for delar av tvarbanans vagnar vid samtrafikering. For pendeltaget behovs
ytterligare depakapacitet for att méta behoven av ett 24-tags upplagg. Den nya
pendeltagstrafiken frAn Sodertalie mot Gnesta, Vagnharad och Strangnas kommer att krava
ytterligare depakapacitet i Sodertalje eller Sormland.



Bilaga 2 Uppfélining av mal/indikatorer

Tabell 1 Kollektivirafikens marknadsandel av motoriserat resande och antal kollektivirafikresor

Indikator Beslutad Kollektivirafikplan Beslutad Kollektivirafikplan | Mal/ indikator
planering 2030 2030 planering 2050 2050 2050
Kollektivirafikandel + 2,6 %-enheter + 3,6-enheter +1,6 %-enheter | + 3,1 %-enheter + 5 %-enheter
Totalt antall 4038 000 4117 000 4859 000 4997 000 5072 000
pdstigande, dygn +32% +34 % +59 % +63% + 66 %
(imf nuldge 2019)
Tabell 2 Kollektivirafikens marknadsandel av motoriserat resande per bebyggelsetyp enligt RUFS plankarta

Indikator Nulage Beslutad Kollektiv- Beslutad Kollektiv- Mal/

2014 planering 2030 | trafikplan 2030 | planering 2050 | trafikplan 2050 | indikator 2050
Cenftrala 62,5% 67.5% 67.5% 66,5 % 67 % 67 %
regionkdrnan + 5 %-enheter + 5 %-enheter | + 4 %-enheter | + 4,5 %-enheter | + 5 %-enheter
Regionala 48 % 45,5 % 47 % 44,5 % 46,5 % 51%
stadskarnor -2,5 %-enheter -1 %-enheter | -3,5 %-enheter | -1,5 %-enheter | + 3 %-enheter
Strategiskt 48 % 50 % 51 % 48 % 49,5 % 51 %
bebyggelseomrdde + 2 %-enheter + 3 %-enheter - + 1,5 %-enheter | + 3 %-enheter
Primart 40 % 43,5 % 44,5 % 42 % 44 % 46 %
bebyggelseldge + 3,5 %-enheter | + 4,5 %-enheter | +2 %-enheter | + 4 %-enheter | + 6 %-enheter
Landsbygdsnod 32% 33% 36,5 % 32% 36,5 % 38 %

+1 %-enheter | + 4,5 %-enheter - + 4,5 %- + 6 %-enheter
enheter
Sekunddart 30,5% 33% 34.5% 33% 35 % 37 %
bebyggelseldge + 2,5 %-enheter | + 4 %-enheter + 2,5 %- + 4,5 %- + 6,5 %-enheter
enheter enheter
Ovriga lanet 27.5% 28 % 30 % 28,5% 30,5 % 32%
+ 0,5 %-enheter | + 2,5 %-enheter | +1 %-enheter | + 3 %-enheter | + 4.5 %-enheter

Tabell 3 Kollektivirafikens marknadsandel av motoriserat resande fér resor med start i olika kommuner

Indikator Nulage Beslutad Kollektiv- Beslutad Kollektiv- Mal/
2015/2014 | planering 2030 | trafikplan 2030 | planering 2050 | trafikplan 2050 | indikator 2050

Innerstaden 69% 71% 71% 69% 70% 80%
Kommuner inom 58% 62% 63% 61% 62% 73%
regioncentrum

Kommuner inre 36% 40% 4% 40% 1% 45%
forort

Kommuner yttre 29% 35% 37% 34% 36% 33%
férort




Tabell 4 Kollektivtrafikens marknadsandel av motoriserat resande fér olika drende

Indikator Nulage Beslutad Kollektiv- Beslutad Kollektiv- Mal/
2015/2014 | planering 2030 | trafikplan 2030 | planering 2050 | trafikplan 2050 | indikator
2050
Resor pd& 35% 38 % 39% 36,5 % 38 % 42 %
fritiden 36,5% + 1,5 %-enheter | + 2,5 %-enheter - +1,5 %-enheter
Arbetsresor 56 % 56,5 % 57.5% 56,5 % 58 % 64 %
51 % + 5,5 %-enheter | + 6,5 %-enheter |+ 5,5 %-enheter| + 7 %-enheter
Tj@insteresor 33% 25% 25,5% 25 % 25,5% 47 %
25 % - + 0,5 %-enheter - + 0,5 %-enheter
Resor till skola/ 93 % 75 % 75,5 % 75,5 % 76 % 93 %
utbildning 74,5% + 0,5 %-enheter | + 1 %-enheter + 1 %-enheter | + 1,5 %-enheter
Tabell 5 Kollektivtrafikens marknadsandel av motoriserat resande fér olika restyper
Indikator Nulage Beslutad Kollektiv- Beslutad Kollektiv- Mal/
2015/2014 | planering 2030 | trafikplan 2030 | planering 2050 | trafikplan 2050 | indikator
2050
Lokala resor inom 34 % 43 % 43 % 40 % 40 % 44 %
samma kommun 43 % - - -3 %-enheter - 3 %-enheter
Resor till/fréin 79 % 73 % +74 % 73 % +74 % 79 %
innerstaden 64 % + 9 %-enheter + 10 %-enheter | + 9 %-enheter | + 10 %-enheter
Resor mellan 29 % 38 % 40 % 39 % 42 % 35%
kommuner inom 34 % + 4 %-enheter | + 6 %-enheter | + 5 %-enheter | + 8 %-enheter
sammaldnshalva
Genomresor 51 % 44 % 46 % 48 % 51 % 58 %
(resor mellan 42 % + 2 %-enheter | + 4 %-enheter | + é %-enheter | + 9 %-enheter
I&dnshalvor)

Tabell 6 Utveckling av resor och utbud jé@mfért med nulége (2014 inkl. citybanan)

Beslutad Kollektiv- Beslutad Kollektiv-
planering 2030 | trafikplan 2030 | planering 2050 | trafikplan 2050
Befolkning +32% +32% +57 % +57 %
Bilresor +27 % +26% +59% +57 %
Kollektivirafikresor +42 % +45% +70% +77 %
Resendrskilometer (fm) +36 % +42 % +59 % +70%
Utbudskilometer (fm) +6% +30 % +6% +33%




Tabell 7 Andel resendrskilometer Sver praktisk kapacitet

Nulage 2014 Beslutad Kollektiv- Beslutad Kollektiv-
planering 2030 | trafikplan 2030 | planering 2050 | trafikplan 2050
Buss 2% 5% 1% 7% 2%
Pendeltdg 0% 0% 0% 1% 0%
Regionaltdg 2% 4% 15% 8% 1%
Tunnelbana 0% 0% 0% 0% 0%
Spdr 0% 0% 0% 7% 0%

1 Med prakfisk kapacitet avses den acceptabla tréngselnivan i kollektivirafikens fordon. Dér méttet 4 - 5 personer per kvadratmeter
och ett stéplatsutnyttjande p& 40 % ej ska dverskridas, undantaget funnelbanan dér 50 % stéplatsutnyttjande kan accepteras.

Tabell 8 Mdluppfyllelse fér restidkvoter mellan regionala stadskdrnor

Basar 2015 Beslutad Kollektiv- Beslutad Kollektiv- Maltal
planering 2030 | trafikplan 2030 | planering 2050 | trafikplan 2050 2050

Mellan regionala Mindre &an 2,0 1,9 1,7 1,4 Mindre
stadsk&rmor pd s 2.2 an 1,5
amma regionhalva
Mellan regionala Mindre an 1,6 1,6 1,6 1,2 Mindre
stadské&rnor och 1,9 an 1,5
Arlanda




Tabell 9 Restider mellan regionala stadskdrnor, nuléige, beslutad planering 2050 (JA2050) och med Kollektivtrafikplanens &tgdrder (UA
2050). Restid i fordon + bytestid.

Nulage Arlanda Taby C Kista Barkarby Skar- Flemings Handen Sodertélje City

stn holmen -berg (@3

Kista

Barkarby stn

Skarholmen

Flemingsberg

Handen

Sodertalje C

City

250 JAO Arlanda Taby C Kista Barkarby Skar- Flemings- Handen Sodertélje City
stn holmen berg C

Arlanda

Taby C

Kista

Barkarby stn

Skarholmen

Flemingsberg

Handen

Sodertalje C

City

2050 UA Arlanda Taby C Kista Barkarby Flemings- Handen Soédertélje City
stn berg C

Arlanda

Taby C

Kista

Barkarby stn

Skarholmen

Flemingsberg

Handen

Sodertalje C

City
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Figur 1 Restider mellan kommuncentrum och city; nuldge, mdlstandard, beslutad planering 2050 (2050 JAO) och med
Kollektivtrafikplanens atgdrder (2050 UA). Restid i fordon + bytestid.
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Figur 2 Restider mellan kommuncentrum och ndrmsta kérna; nulége, beslutad planering 2050 (2050 JAO) och med
Kollektivtrafikplanens atgdrder (2050 UA). Restid i fordon + bytestid.



Bilaga 3 Begrepypslista

Anslutningsresa

Resa till och fran kollektivirafikens hallplatser eller stationer

Delade Begrepp som inkluderar exempelvis bildelningstjanster, samdkningstjénster, taxil-
mobilitetsldsningar iknande fjanster eller hyrcykelsystem.
Direkttrafik Trafik som erbjuder direkta resmojligheter i relationer med tidvis hég efterfrdgan

exempelvis i pendlingstider fill storre arbetsplatsomrdden och som pd sé sétt komplet-
terar stomtrafiken.

Framkomlighet

Restid eller hastighet pd& en viss strécka

Fritidsresor Resor som inte &r arbets-, studie eller tj@nsteresor, dvs ndjesresor, inkdpsresor eller resor
for att besdka sldkt och vanner

Genomresor

Infartsparkering Fordonsparkering vid héllplats eller station for kollektivirafiken, i regel vid den radiella

stomtrafiken

Kombinationsresa

Resa som gors med kombination av flera fardmedel, exempelvis cykel och buss.

Landsbygdstrafik

Trafik som erbjuder en grundldggande tillgdng fill kollektivirafik i omrdden utanfor
t&tort med litef resandeunderlag

Lokala resor

Resor inom en kommun

Matarbana Spdrburen matartrafik
Matarbuss Matartrafik med buss
Matartrafik Trafik som erbjuder lokala resor som matar till bytespunkter med stomtrafik (radiell,

tvargdende eller stadsstomtrafik)

Mikromobilitet

Sma, latta fordon som kérs av anvéndaren, exempelvis cykel eller elsparkcykel

Mobilitetshubb

En plats eller byggnad som rymmer olika maojligheter for resor och transport som ex-
empelvis kollektivirafik, I&dnecykel, bilpool, utldmning av paket och laddinfrastruktur.

Mobility management

Mjuka &tgdrder som pdverkar resebeteende och val av fardsétt sdsom kampanijer,
information, reserddgivning och parkeringsstyring.

Nudging Nudging handlar om att designa valsituationer sé& att det blir Gt att géra ratt. Att
"knuffa” i ratt rikining genom till exempel fotspdr i marken till nérmsta papperskorg
Pendeltég Radiell stomtrafik i form av spdrtrafik pd jarnvag i relationer i huvudsak inom Stockhol-

ms I&n

Praktisk kapacitet

Den acceptabla tréngselnivén i kollektivirafikens fordon, dér 4 - 5 personer per
kvadratmeter och ett stdplatsutnyttjiande p& 40 % ej ska dverskridas, undantaget
tunnelbanan dar 50 % st&platsutnyttjande kan accepteras.

Radiell expressbuss

Radiell stomtrafik i form av snabbgdende busstrafik

Radiell stomtrafik

Trafikkoncept som erbjuder snabba resor for stora resendrsfloden i radiella strdk med
hog reseefterfrdgan hela dagen

Radiella resor

Resor frdn de yttre delarna av regionen mot regionkdrnan eller tvartom.

Regional stadskarna

Bebyggelsekategorii den regionala utvecklingsplanen RUFS 2050

Regionalt trafik-
forsdriningsprogram
(TFP)

Styrdokument for kollektivirafikens utveckling i regionen omfattande b&de upphand-
lad och kommersiell frafik

Regionaltédg

Radiell stomtrafik pd& j@mvag som trafikerar och binder inop flera 1an i Ostra Mellans-
verige

Regionpendeltdg Radiell stomtrafik pd jarnvag vilkken avseende trafikuppgift och uppehdlismdnster
ligger mittemellan regionaltdg och pendeltdg.

Regularitet Spridning mellan tidsluckorna mellan fordonen p& en viss linje

Restidskvot Restid med kollektivirafik i en viss relation delat med restid med biltrafik i samma rela-

fion




Roslagsbana

Radiell stomtrafik i form av snabbgdende spdrtrafik med egenskaper avseende has-
tighet och kapacitet mellan pendeltdg och tunnelbana

RUFS 2050 Regional utvecklingsplan fér Stockholms 1an 2050

Stadsexpressbuss Stadsstomtrafik i form av snabbgdende buss

Stadsspdrvag Stadsstomtrafik i form av spérvag

Stadsstomtrafik Trafikkoncept som erbjuder snabba resor for stora resendrsfildden inom centrala re-
gionkdrnan, regionala stadska&rnor eller tGtorter

Stomftrafik Samlingskoncept for stadsstomtrafik, radiell stomtrafik och tvérgdende stomtrafik

Styrmedel Atgdrd i form av reglering, ekonomiskt styrmedel eller information fér att uppnd ett
mal

Systemarkitektur Utformning och uppbyggnad av kollektivirafiksystemets struktur

TFP Se Regionalf trafikférsériningsprogram

Tilganglighet Den mangd mdlpunkter som kan nds frdn en specifik punkt med en viss uppoffring i
form av framfér allt restid, reskostnad och véntetid

Trafikkoncept Kollektivirafikidsningar som svarar mot olika roller eller uppgifter i kollektivirafiksyste-
met och som ddarigenom |6ser olika kund- och samhdllsbehov

Tunnelbana Radiell stomtrafik i form av tunnelbana

Tvarbana Tvargdende stomtrafik i form av spdrvag

Tvérg&dende express-
buss

Tvérgdende stomtrafik i form av snabbgdende buss

Tvérg&ende stom-
frafik

Trafikkoncept som erbjuder snabba resor for stora resendrsfloden i tvargdende strdk
med hog reseefterfrdgan hela dagen

Tvarresor

Resor pd tvéren mellan olika kommuner




