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1. Trafikndmnden godkanner forslag till genomférande av projekt
cykel Johanneshovsviagen mellan Skanstullsbron och
Gullmarsvégen till en investeringsutgift om 37 mnkr.
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upphandlingar samt teckna avtal inom ramen for foreliggande
genomforandebeslut.
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Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Sammanfattning

Johanneshovsvégen dr ett utpekat pendlingsstrak och en del av
det regionala cykelstraket mellan Huddinge och Stockholm.
Langs med stréket har flera investeringsédtgéarder genomforts och
planeras att genomforas av sdvil trafikkontoret som
exploateringskontoret. Strackan mellan Gullmarsviagen och
Skanstullsbron &r en dterstaende koppling som inte ingétt i
tidigare projekt.

Malet med projektet dr att bredda den aterstdende delen av géng-
och cykelvégen langs Johanneshovsvégen till regional standard, i
syfte att 6ka framkomligheten och trafiksidkerheten for de som
idag nyttjar gang- och cykelbanan och att méta de framtida
behoven i1 och med planerade exploateringar.
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Gang- och cykelbanan foreslas breddas till mellan 6,25 och 7
meter pa de olika delstrickorna. Passager for gaende foreslas
fortydligas med overgangsstéllen. Dessutom foreslas
gatubelysningen forbattras langs med hela strickan.

De foreslagna dtgarderna medfor bland annat att totalt 16 trad av
arterna sélg, tall, Ionn och al behdver féllas och erséittas pa
nérliggande gronytor.

Kontoret foreslar att trafikndmnden beslutar om genomforande av
projektet cykel Johanneshovsvédgen mellan Skanstullsbron och
Gullmarsvigen till en investeringsutgift av 37 mnkr.

Bakgrund

Ar 2013 antogs en cykelplan for Stockholms stad. Cykelplanen
innehéller riktlinjer for stadens arbete med cykelplanering och
malet &r att 6ka andelen cyklister och gora det enkelt och sdkert
att cykla i Stockholm. Arbetet med en reviderad cykelplan pagar
och foreslagen version &r ute pa remiss till 31 oktober 2021.
Aven den nya planen lyfter fram vikten av en vil fungerande
infrastruktur med ett sammanhéngande nétverk av gena, sikra
och framkomliga cykelvégar.

I trafikndmndens budget framgar att en miljard kronor ska
investeras 1 cykelinfrastruktur aren 2019-2022. Satsningen pa
framkomlighetsatgérder for cykel syftar till att utreda och
genomfora infrastrukturdtgérder pé cykelvignitet med
utgdngspunkt i stadens cykelplan, for att 6ka andelen och antalet
cyklister och gora det enklare och sédkrare att cykla i Stockholm.

Johanneshovsvigen ér ett utpekat pendlingsstrék och en del av
det regionala cykelstraket mellan Huddinge och Stockholm.
Lings med straket har flera investeringsatgéarder genomforts och
planeras att genomforas av savél trafikkontoret som
exploateringskontoret. Strackan mellan Gullmarsvigen och
Skanstullsbron dr en aterstdende koppling som inte ingatt 1
tidigare projekt, se figur 1 och 2.

I juni 2020 fattade trafikndmnden ett inriktningsbeslut for
projektet. Nu har trafikkontoret arbetat vidare med att ta fram en
systemhandling och presenterar i detta drende forslag till
genomforandebeslut.
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Figur 2. Oversiktsbild dér aktuell stréicka r markerad i lila

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Samrad har skett med
Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltning, SISAB och
exploateringskontoret.

Mal och syfte

Malet med projektet ar att bredda den aterstdende delen av géng-
och cykelvégen ldngs Johanneshovsvégen till regional standard.
Syftet ar att 6ka framkomligheten och trafiksékerheten for de
som idag nyttjar gdng- och cykelbanan och att mota de framtida
behoven i1 och med planerade exploateringar.



@; stockholms
stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Sida 4 (27)

Befintlig situation

Gang- och cykelvigen mellan Gullmarsvigen och Skanstullsbron
ar ungefar 400 meter 1dng. Géng- och cykelvdgen ar idag
dubbelriktad och har en bredd pa omkring tre meter pa storre
delen av strickan. Gangtrafik och cykeltrafik &r inte separerade
frdn varandra, forutom i tunneln under Skanstullsbron. Gang- och
cykelbanan &r friliggande, det vill séga helt separerad fran
Johanneshovsvigens korbanor for motorfordonstrafik.

Soéder om gang- och cykelbanan ligger Johanneshovsvégen och
kollektivtrafikknutpunkten Gullmarsplan. Oster om striickan
finns Kolerakyrkogéirden och géng- och cykelvégar vidare mot
arbetsplatser i Hammarby Sjostad. Pa norra sidan ligger Varmdo
gymnasium, Enskedehallen och Arstaskolan, som har ett
tillfalligt bygglov fram till ar 2024, som dérefter kan forlangas. I
vister ansluter gang- och cykelbanan till projektet Arstastrakets
tredje etapp som drivs av exploateringskontoret.

Idag finns belysning lings med ging- och cykelvdgen. Det ér
emellertid en fordldrad belysningsanldggning med gamla och 1
vissa fall rostiga stolpar. Belysningen i tunneln under
Skanstullsbron upplevs idag som mork, framfor allt dagtid da
kontrasten mellan ljusniva utanfor och inne i tunneln é&r stor.

Nedan f6ljer ndrmare beskrivning av befintlig situation for de tre
delstrackorna som visas i figur 3.
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Tunneln under Skanstullsbron (del 1)

I tunneln under Skanstullsbron ar gdng- och cykelvégen 6,4 meter
bred. Hér ar gangtrafik separerad fran cykeltrafik med kantsten,
och cykeltrafiken ar separerad i respektive korriktning med
vigmarkering.

Gang- och cykelbanan har olika utformning i tunnelns dstra och
véstra sida. Pa den véstra sidan dr cykelbanan idag ca 3,9 meter
bred och det finns tva gangbanor, skilda med kantsten pa vardera
sidan av cykelbanan, se bild 4.

Figur 4 Gangbanor och cykelbana i véistra sidan av tunneln.

I tunnelns 6stra del finns en ca 2,5 meter bred gdngbana pa sddra
sidan. Dessutom finns en kant som &r ca 0,2 meter bred pé norra
sidan, se bild 5. Cykelbanan &r liksom pé den vistra sidan ca 3,9
meter bred.
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Figur 5 Gangbana och cykelbana i dstra delen av tunneln.

Tva ramper for gang- och cykeltrafik utgdr en anslutning mellan
Skanstullsbron och tunneln. En ramp ansluter mitt i tunneln och
en Oster om tunneln. Vid den véstra rampen mitt i tunneln ar
sikten begransad pa grund av tunnelns vdggar och en trafikspegel
finns monterad for att underldtta sikten. Ett Gvergéngsstille utgor
anslutningen mellan gédngbana och ramp, se bild 6 och 7.

Figur 6 Den vdistra rampens anslutning till tunneln.
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Figur 7 Overgangsstille som ansluter till rampen upp mot Skanstullsbron.

Strackan mellan tunnel och trappa (del 2)

Strackan mellan Gullmarsplan, skolorna och Enskedehallen ar
sarskilt trafikerad av gangtrafikanter. Dagtid trafikeras strickan
av skolelever pa vig till och frén skolbyggnaderna och kvallstid
av besokare till Enskedehallen. Dartill trafikeras strickan av
géende som ska till arbetsplatser i Hammarby sj0stad, dster om
den aktuella strickan.

Figur 8 Gang- och cykelvigen pa stréickan forbi Enskedehallen.
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Strackan mellan trappa och Gullmarsvagen (del 3)

Pé strickan mellan trappan upp till Johanneshovsvigen och
Gullmarsvigen dr gdng- och cykelvéigen idag ungefir tre meter
bred. P& denna stricka dr korsningspunkterna férre.

Figur 10 Gang- och cykelvéigen pa strickan forbi Virmdé gymnasium.

Cykelfléden och -trafikering

Strickan trafikeras idag av mellan 4 000 och 4 500 cyklister per
dygn. Generellt bedoms det storre cykelflodet under
morgonrusningen cykla viésterifrdn, genom tunneln och upp via

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1to  Ostra rampen mot Skanstullsbron och vidare in mot Stockholms
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centrala delar. Under eftermiddagsrusningen bedoms det storre
cykelflodet cykla nerfor den véstra rampen och fortsétta vésterut,
se figur 11.
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Figur 11. Dominerande cykelfloden under for- respektive eftermiddag.

I olycksstatistik som studerats framgar att en stor andel av de
olyckor som rapporterats in intraffat i eller 1 nidrheten av tunneln
under Skanstullsbron eller dess tillfarter. Ungefar tva tredjedelar
av olyckorna involverade cyklister, och var bide olyckor mellan
cyklister och singelolyckor. Ungefér en tredjedel involverade
fotgéngare. Flera av olyckorna skedde till foljd av dalig sikt,
utrymmesbrist eller halka pa 16v eller is.

Atgardsforslag

Atgirdsforslaget trafikkontoret foreslar i genomforandebeslutet
avviker inte utformningsmassigt fran forslaget i
inriktningsbeslutet. Gdng- och cykelvégen foreslds breddas pa
storre delen av den aktuella strackan. I tunneln under
Skanstullsbron utgér de foreslagna dtgidrderna emellertid fran
tunnelns befintliga métt.

Breddning foreslas 1 huvudsak ske sdderut mot
Johanneshovsvdgen. Gangtrafik och cykeltrafik foreslds separeras
pa de strackor dér separering 1 dagsldget inte finns och
cykeltrafiken foreslas placeras pa norra sidan medan gangtrafik
placeras pa sodra sidan. Nedan finns en perspektivbild som visar
foreslagen separering mellan gaende och cyklister utanfor
Enskedehallen, se figur 12.

qu,uﬂs
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Figur 12 Perspektivbild som visar foreslagen breddad gang- och cykelbana.

Nedan foljer mer detaljerade beskrivningar for foreslagna
atgarder pa respektive delstricka, se figur 13.

Del 3

Del 2 Del 1

Figur 13 Oversiktsbild med dtgérdsforslag och delstrickor. Se dven Bilaga 1.

Tunneln under Skanstullsbron (del 1)

De foreslagna atgérderna i tunneln under Skanstullsbron utgér
fran tunnelns befintliga matt, men ytan foreslas omfordelas sa att
en bred, kontinuerlig gdngbana skapas langs tunnelns sddra sida.
Den befintliga smala gangbanan och refugen pé tunnelns norra
sida foreslas rivas for att frigora yta.

Gangbanan blir enligt forslaget 2,5 meter och cykelbanan 3,9
meter bred, se figur 14. Gangtrafik och cykeltrafik foreslas som
idag separeras fran varandra med kantsten. Gangbanan foreslés
beldggas med betongplattor och cykelbanan med asfalt.

Error! Use the Home tabto apply Rubrik 110 Beldggningen med betongplattor foreslds fortsétta osterut fram
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till den trappa som ansluter till Skanstullsbron pé tunnelns dstra
sida.

CYWELBANA i GANGBANA
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Overgéangsstillet i tunneln foreslds fa en ny placering pa dstra
sidan av rampen mitt i tunneln och breddas till 3 meter, se figur
15. For att skapa en véntyta for gangtrafikanter byggs en refug ut
pa norra sidan av tunneln. Cykelbanan blir vid denna punkt 2,5
meter bred.

Figur 14 Sektion i tunneln under Skanstullsbron.
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Figur 15 Féreslagen placering och utformning av évergangsstdlle i tunneln.

P& rampen 1 mitten av tunneln placeras gangbana pd Ostra sidan
och cykelbana pé vistra sidan for att anpassa till
overgangsstillets nya utformning och placering. Cykelbanan pa
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rampen blir 3,25 meter bred och gdngbanan 1,71 meter bred.
Gangbana och cykelbana foreslas separeras med kantsten, som
langre upp dér rampen smalnar av sénks ner.

Rampen Oster om tunneln far en ny malad skiljelinje mellan
gangbana och cykelbana.

Den nya utformningen &dr anpassad efter de dominerande
trafikflodena som presenteras i avsnittet om cykelfloden och -
trafikering och i figur 11. Med den nya utformningen placeras
cykeltrafik som ska rakt igenom tunneln mer mot mitten, vilket
okar mojligheterna for trafikanter att upptécka varandra och
minskar risken for olyckor. Detta beskrivs ndrmare i avsnittet om
konsekvenser.

Strackan mellan tunnel och trappa (del 2)

Pé strackan mellan tunneln under Skanstullsbron och trappan upp
till Johanneshovsvigen foreslas breddning till totalt 7 meter,
fordelat pa 3,25 meter for cykeltrafik och 3,75 meter for
gingtrafik, se figur 16. P4 denna stricka foreslas gingbanan
beldggas med betongplattor och cykelbanan med asfalt {for att
tydliggora separering mellan gdende och cyklister. Breddning
foreslas 1 huvudsak ske soderut mot Johanneshovsvigen for att
undvika intréng i skolans och Enskedehallens mark.
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Figur 16 Overst i figuren visas foreslagen sektion pd strickan mellan tunneln och
trappan. Nederst visas foreslagen sektion pa strdckan mellan trappan och
Gullmarsvdgen.

Strackan mellan trappa och Gullmarsvagen (del 3)

Pé striackan mellan trappan upp till Johanneshovsvigen och
Gullmarsvigen foreslas breddning till 6,25 meter, fordelat pa
3,25 meter for cykeltrafik och 3 meter for gangtrafik.
Beldggningen pa denna stricka foreslas vara av asfalt och
separering mellan gingtrafik och cykeltrafik foreslds ske med en
malad linje. Breddning foreslas pa denna stricka i huvudsak ske
sOderut, utom i den véstra delen av strickan dér breddning sker



Stockholms Trafikkontoret Tjansteutlatande
stad Trafikplanering Sida 14 (27)

norrut for att undvika en lokal avsmalning alternativt intrdng i
Johanneshovsvigens vagkropp.

Overgangsstallen

Tvé nya dvergangsstillen foreslds anldggas over cykelbanan pa
platser med ménga korsande gangtrafikanter. Det ena
overgangsstillet foreslas placeras vid vistra entrén till skolorna.
Detta 6vergangsstille foreslas bli tre meter brett. Det andra
overgangsstillet foreslas placeras i linje med trappan till
Enskedehallen, se figur 17. Bredden pé detta 6vergangsstille
foreslas bli fem meter.

Béda overgangsstillena foreslas utformas med kontrasterande
och taktila plattor, vigmérken och vigmarkeringar.

Platserna for overgdngsstéllen har valts ut 1 anslutning till skolans
entréer och vid Enskedehallens entré, vilka &r korsningspunkter
som frekvent anvinds av ett stort antal gdngtrafikanter varav en
stor andel dr barn och unga.
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Figur 17 Overst i figuren visas foreslaget nytt évergdngsstille vid vistra entrén till
skolorna och underst foreslaget nytt overgangsstdlle vid Enskedehallen.

Belysning

Breddningen innebir att belysningen behdver bytas ut for att
uppfylla belysningskrav. Ny belysning foreslds darfor pa hela
strackan fran tunneln under Skanstullsbron till Gullmarsvagen.
Totalt 13 belysningsstolpar behdver tas ner och 16 nya stolpar
inklusive nya fundament och armaturer behdver anldggas.
Belysningen foreslas anordnas med stolpar som har hojden 5
meter. Ljuskélla av LED-typ foreslas pa striackan.

I tunneln under Skanstullsbron foreslas forbattrad belysning med
ljusnivd som varierar mellan dag och natt, sa att ljusnivan ar
hogre dagtid och lagre under kvéll och natt. Ljusnivén anpassas
pa sé sitt till forhallandena utanfor tunneln sé att skillnaden 1
ljusniva mellan ute och inne i tunneln inte blir lika stor. Mer
anpassad belysning utifran tid pa dygnet bidrar till 6kad trygghet
och trafiksdkerhet for gdende och cyklister.

Avstimning har skett med exploateringsprojektet Arstatraket 3
for att skapa enhetlig belysning i omradet.

Pé delar av strickan dr Johanneshovsvégens korbana uppbyggd
pa stodmur vars sida stracker sig parallellt med géng- och
cykelbanan. Pa stddmurens utsida mot gang- och cykelbanan &r
gatans belysningsstolpar placerade pa ingjutna betongkonsoler pa
ca 1,2-1,6 m hdjd ovan markytan vid gang- och cykelbana. Géng-
och cykelbanans ldge har anpassats for att hélla ett avstand pa
minst 0,5 meter mellan belysningskonsolen pa stddmuren och
gang- och cykelbanans nya kant, for att undvika olyckor med
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ging- och cykeltrafikanter eller driftfordon som slar i
betongkonsolerna.

Avvagningar

Avvigningar har framst skett gillande placering av
overgangsstillen och val av sida for gang- respektive cykeltrafik.
Dessa avvégningar beskrivs ndrmare nedan.

Placering av évergangsstallen

For att minska konflikterna mellan gdende och cyklister foreslis
tvd nya dvergdngsstillen dver cykelbanan. Lamplig placering har
utretts och en avvigning mellan gingtrafikanters och cyklisters
framkomlighet har kravts.

Ett av syftena med detta projekt &r att forbattra framkomligheten
pa det utpekade cykelpendlingsstriket, samtidigt som strickan
korsas av ett stort antal gangtrafikanter och déribland barn och
ungdomar, vars framkomlighet och trafiksékerhet 4r en viktig
fraga for staden. I detta projekt har darfor en avvigning gjorts
och korsande gangtrafikanter foresls prioriteras med
overgangsstillen pa tva utvalda punkter. Punkterna har valts ut i
anslutning till skolornas och Enskedehallens entréer, dir behovet
att korsa cykelbanan bedoms vara storst. Detta véntas leda till att
géngtrafikanterna far forbéttrad framkomlighet vid dessa punkter,
samtidigt som att gdende uppmuntras att korsa cykelbanan vid ett
fital vl markerade platser. Detta vintas dven leda till att
framkomligheten for cykeltrafik 6kar pa ovriga delar av strickan.

Manga géngtrafikanter korsar idag gdng- och cykelbanan i
anslutning till trappan till Johanneshovsvégen. Kontoret foreslir
emellertid inte nagot dvergangsstélle vid denna punkt 1 dagslaget,
eftersom det saknas en anslutande gdngvig pa motsatt sida, utan
géangtrafikanter skulle istéllet ledas ut pa en parkeringsplats. |
framtiden, om skolans tillfdlliga byggnad rivs eller om en
anslutande gangbana anlédggs, kan emellertid behovet av
ytterligare ett Overgangsstélle vid denna punkt utredas.

Val av sida for gang- respektive cykeltrafik

I exploateringsprojektet Arstastraket 3 planeras cykeltrafiken
placeras ndrmast Johanneshovsvégen, vilket medfor att
gangtrafik och cykeltrafik med foreslagna atgérder 1 detta projekt
behover byta plats ndgonstans pé striackan vésterut. Diskussioner
har darfor forts géllande vilken sida gingtrafik respektive
cykeltrafik bor placeras pa striackan for detta projekt.
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I tunneln under Skanstullsbron hade en placering av cykel pa
sodra sidan lett till konfliktpunkter med sémre sikt i anslutning
till rampen 1 mitten av tunneln. En placering av cykel pa sddra
sidan hade dessutom krivt betydligt storre ombyggnad i tunneln,
med flytt av brunnar, hdjdjusteringar och kantstensflytt i hela
tunneln. Detta hade lett till betydligt storre paverkan under
byggtiden och hogre kostnader. Sammantaget har kontoret gjort
bedomningen att cykeltrafiken bor placeras pd norra sidan av
tunneln och gingtrafik pa sddra sidan.

Trafikkontoret har darfor i samrad med exploateringskontoret
studerat var pa strickan gédngbana och cykelbana bor byta plats.
Kontoren ser det inte som ldmpligt att byta plats pa gangbana och
cykelbana i anslutning till tunneln under Skanstullsbron pa grund
av sdmre siktforhallanden och ett stort antal korsande
gangtrafikanter, utan detta foreslas ske vister om viadukten vid
Gullmarsvigen inom exploateringsprojektets omrdde, dér sikten
ar betydligt battre och antalet korsande géngtrafikanter &r lagre.

Konsekvenser

De foreslagna dtgirderna har konsekvenser framfor allt pa
gronytor, framkomlighet, trafiksidkerhet och trygghet. De
viktigaste konsekvenserna beskrivs ndrmare nedan.

Gronfragor

En breddning av géng- och cykelbanan kommer att paverka flera
trdd. En inventering av trdden lings gang- och cykelbanan har
genomforts for att bedoma bevarandevérdet. Totalt 21 trdd har
inventerats varav 17 bedoms vara ej bevarandevéarda. Tvé av
trdden, en vartbjork och en skogsalm, bedoms ha ett
bevarandevérde och ytterligare tvé trdd, en tall och en skogslonn,
bedoms ha ett stort bevarandevirde.

De foreslagna atgirderna medfor att totalt 16 trdd av arterna silg,
tall, 16nn och al behover fillas, se figur 19. I inventeringen
beddomdes samtliga dessa trdd som ej bevarandevirda, med
undantag for tallen som bedoms ha ett stort bevarandevérde. Pa
strackan forbi tallen dr utrymmet begrénsat mot fastighetsgrans
och breddningen medfor att marknivan vid tallen sdnks. Schakt
for gang- och cykelbanan och ny sldant bedoms ha for stor negativ
paverkan pé tallens rotsystem och den behover darfor fillas.
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Figur 18 Trdd som mdste fillas till foljd av foreslagna dtgdrder.

For att bevara den biologiska mangfalden i omradet foreslas
kompensationsplanteringar for alla de trdd som avverkas i
projektet, se figur 20. Forslag till arter och placering av
ersittningstrad har tagits fram 1 samrad med
stadsdelsforvaltningen. Traden foreslas placeras sa att vissa
Oppna ytor behélls och ledningar och befintliga trdd inte pdverkas
eller stors. Samma sorter och arter som de trdd som utgar har
efterstrivats. Vaxtbaddar for trdd 1 vegetationsyta utfors enligt
stadens krav for detta. Langs Johanneshovsvigen har tradsorter
med smal krona valts ut for att grenar inte ska hinga ut 6ver
védgen och forsdmra sikt, skymma belysning eller forsvéra
skotsel.

Figur 19 Forslag till placering av ersdttningstrdd.

Sarskild hiansyn, med forsiktig schakt och vid behov
rotbeskéirning, ska tas for befintliga trdd som hamnar néra ging-
och cykelvégens nya kant.

Forutom paverkan pé trdd medfor atgdrderna ocksa att en
_ skrapkorg och en parkbédnk pa norra sidan av gdng- och
Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to . . . .
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placeras pa hardgjord yta, med plats for barnvagn eller rullstol
bredvid, vilket okar tillgéngligheten.

Framkomlighet

Breddningen medfor att métt for pendlingscykelstrik i stadens
cykelplan uppfylls pé storsta delen av strackan. Undantaget dr vid
rampen och overgéangsstillet i mitten av tunneln under
Skanstullsbron, dér atgidrderna utgatt fran tunnelns befintliga métt
och breddmatt enligt stadens riktlinjer darfor inte kan uppfyllas.

De foreslagna dtgarderna med breddning och tydligare separering
véntas ge forbattrad framkomlighet for dagens cykeltrafikanter
och d@ven moéta de framtida behoven i och med kommande
exploateringar 1 niromradet. Genom att gdngtrafikanter
prioriteras med dvergangsstillen pa utvalda punkter véntas
gingtrafikens framkomlighet 6ka vid dessa punkter, samtidigt
som cykeltrafikens framkomlighet viantas 6ka pa dvriga delar av
strackan.

Framkomligheten f6r motorfordonstrafik paverkas inte av de
foreslagna atgédrderna eftersom gang- och cykelbanan ligger
friliggande frdn Johanneshovsvigen.

Trafiksakerhet och trygghet
De foreslagna dtgiarderna vintas pé flera sitt bidra till forbéttrad
trafiksdkerhet och trygghet.

Den nya utformningen i tunneln under Skanstullsbron dr béttre
anpassad till de dominerande cykelstrommarna under f6r- och
eftermiddagsrusningen vilket minskar konflikter och bidrar pa s&
satt till 6kad trafiksdkerhet. Utformningen bidrar till att gdng- och
cykeltrafikanter placerar sig pa ett sitt som forbéttrar
siktforhallandena och gor det léttare for trafikanter att upptacka
varandra.

Gangtrafikanter far en tydlig, fredad véntyta att anvdnda vid
passage over overgangsstéllet. Med en utbyggd refug mojliggors
en prioriterad och mer trafiksidker hogersving for cyklister som
kommer frén rampen mitt i tunneln och ska vidare visterut.
Cyklister som kommer fran rampen kommer léngre ut i tunneln
innan de kor ut och far pa sé sitt béttre siktlinjer. Cyklister som
kor rakt igenom tunneln frén st till vdst placeras mer i mitten
vilket gor att de inte skyms lika latt av tunnelns vdggar och blir
lattare att uppticka. Cyklister i motsatt riktning genom tunneln
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fér prioriterad framkomlighet. Utformningen underlattar drift och
underhall av tunneln, vilket bidrar till ldgre risk for halk- och
fallolyckor. Detta &r saker som okar bade trafiksékerhet och

trygghet.

I dtgéardsforslagen ingar dven pa ovriga strackor att fortydliga
separering och korsningspunkter mellan gaende och cyklister
samt att forbdttra belysningen ldngs gang- och cykelvigen. De
nya Overgangsstillenas placering vid skola och idrottshall vintas
ocksé oka tryggheten och trafiksdkerheten, sérskilt for barn och
unga.

Tillganglighet
De foreslagna atgérderna vintas oka tillgéngligheten for personer
med funktionsnedsattning.

Vad giller ldngslutning f6ljs befintlig lutning pa storre delen av
strdckan, utom pé en kortare del dér justeringar planeras for att
minska lutningen pa en stricka dér den idag &r hog. Da
langslutningen kommer att understiga 5 % pé hela strickan
bedoms tillgéngligheten vara god. Tvérlutningen pa géng- och
cykelbanan foreslas genomgaende bli 2 %, vilket dr inom
gillande tillgidnglighetskrav. Undantaget r 1 tunneln under
Skanstullsbron, dér befintliga lutningar rader.

Atgirderna i tunneln vintas 6ka tillgéingligheten, bland annat
eftersom vintytan vid dvergangsstéllet blir storre.
Rekommenderade méatt uppfylls emellertid inte pd grund av
befintliga breddmaétt i konstruktionen, utan vintytan blir 1,3
meter.

De nya overgangsstillena tydliggor och underléttar sarskilt for
barn, unga och personer med funktionsnedséttning att korsa
cykelbanan.

Trappan ner fran Johanneshovsvigen forlangs med tva nya
trappsteg for att anpassa till gang- och cykelvigens nya
anslutning. Trappan ingdr inte i projektet, men &r idag inte
tillgédnglighetsanpassad eftersom antalet trappsteg mellan vilplan
overstiger kraven i teknisk handbok. Forldngningen av trappan
innebdr att trappan dven fortsdttningsvis inte uppfyller stadens
tillgénglighetskrav. Trappan har inte inkluderats i detta projekt
eftersom det inte bedoms vara en cykelatgdrd, men kan vara en
lamplig framtida tillgénglighetsatgérd.
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Nagra av de foreslagna atgirderna, sdsom tydligare utformade
overgangsstillen, bidrar till 6kad tillgdnglighet vilket r i linje
med fokusomrade tre 1 stadens program for tillgdnglighet och
delaktighet for personer med funktionsnedsittning. Detta
fokusomréade handlar om rétten att kunna forflytta sig, vistas i
och kunna anvénda Stockholms inne- och utemiljo samt ha en
fungerande bostad och garanteras sidkerhet i kris.

Dagvatten och skyfall

Breddningen av ging- och cykelbanan medfor att méngden
hardgjord yta férdubblas. Detta medfor att mer dagvatten behover
hanteras 4n idag. Strackan dr dessutom ett utpekat riskomrade vid
skyfall. Ambitionen i detta projekt ir att inte forvérra dagens
situation, utan att inkludera atgérder i projektet for att hantera och
fordréja vattenméngderna som uppstar pa den aktuella strackan
vid ett eventuellt skyfall. Ytterligare atgérder for skyfall behovs i
omradet utanfor detta projekts strickning. Dagvatten- och
skyfallshantering har darfor studerats, flodesberdkningar har
genomforts och forslag tagits fram.

Dagvatten tas pa delar av strickan hand om lokalt, med ytlig
avrinning for infiltration i gronytor. Vid en lagpunkt i nérheten av
tunneln dir dagvatten inte kan omhéndertas 1 gronyta anlaggs en
ny dagvattenbrunn. Hér skulle alternativet med justering av
hojdséttningen for att lokalt omhénderta dagvatten medfora
omfattande atgarder pé anslutande gang- och cykelviagar och
medfora stora konsekvenser pd triad, lutningar och dédrmed ocksé
tillgénglighet.

Pé de strickor dér utrymme inte finns att ta hand om och fordréja
vattenméngderna som uppstér vid ett skyfall, foreslas kantsten
langs med ging- och cykelbanan for att leda vattnet till en
gronyta i strackans véstra del. P4 gronytan foreslds nivdjustering
sa vatten kan fordrojas.

Ledningar

Samordning har under systemhandlingsskedet pdborjats med
ledningsdragande bolag for att identifiera konflikter mellan
befintliga och foreslagna ledningar samt undersdka behov av
nyforldggningar. Fortsatt samordning kommer att ske under
detaljprojekteringsskedet.
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Pé striackan finns befintliga ledningar for VA, fjarrvirme, el,
opto, tele och belysning. I projektet planeras nya ledningar for
belysning. Pé strickan finns behov av tvé nya anslutningar av
dagvatten till befintligt dagvattennit.

Bade hojning och sdnkning av marken kommer ske pa kortare
strackor. Hojning av marken kan medfora minskad atkomst och
mer last pa ledningar. Sdnkning av marken kan medfora att grunt
forlagda ledningar behdver skyddas eller flyttas till nytt lége.
Ledningar och brunnar i gronyta paverkas av att marken blir
hérdgjord och ett flertal brunnsbetdckningar kommer behdva
nivéjusteras.

Eftersom marknivén justeras krdvs omforlaggning av el pa storre
delen av strackan samt flytt av tva elskap. Under befintlig géng-
och cykelvég finns en fjdrrvirmekammare, vars ena
ventilationsror hamnar 1 konflikt med géng- och cykelvidgen da
den breddas. Ett forslag for flytt av ventilationsroret till en ny
placering vid stddmuren till Johanneshovsvigen har tagits fram.
Ventilationsroret planeras att monteras med distanser mot
stodmuren for att inte paverka mojligheten att inspektera
konstruktionen.

For bland annat opto och fjirrvirme krivs nivajustering av
brunnsbetdckningar. For telefiber krdvs omlaggning pé en kortare
strdcka samt nivdjustering av fem telebrunnar.

Trygghet och jamstalldhet

Resvanestudier visar att stadens cykelbanor 1 hogre utstrackning
anvinds av mén 4n av kvinnor: i genomsnitt dr 60 % av
cyklisterna mén, varfor de forbéttrade cykelbanorna troligtvis
kommer att nyttjas av fler mén an kvinnor. Jimstélldhet i
transportsystemet handlar dock inte om att méns och kvinnors
beteende ska vara lika, utan att bada konen ska ha samma
mojligheter.

De planerade atgirderna syftar till att forbéttra framkomligheten
och trafiksdkerheten for cyklister och for géngtrafikanter.
Trafiksdkerhetshojande atgirder dr positiva for alla, d&ven ur ett
jamstilldhetsperspektiv eftersom studier visar att kvinnor i hogre
utstrackning 4n mén anpassar sina resval utifrdn upplevelser av
otrygghet. Genom att hoja trafiksdkerheten, och samtidigt se Gver
belysningen, skapas en gang- och cykelvdg som upplevs som
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tryggare, vilket stirker bdde kvinnors och mians mojligheter att
vilja att cykla och att ga.

Paverkan under byggtiden

Da strickan dr hogt trafikerad, bade utpekad som pendlingsstrak
och regionalt cykelstrak och det dessutom finns viktiga
kopplingar for gangtrafik i omréadet, ar framkomligheten under
byggtiden en viktig fraga och en initial skedesplanering har
darfor genomforts for att sdkerstilla genomforbarheten. For att
minska pdverkan pa framkomligheten for géng- och cykeltrafik
planeras atgirderna utforas etappvis.

Kritiska moment &r framforallt arbeten i och i anslutning till
tunneln under tunnelbanesparen och Skanstullsbron, dar
utrymmet dr begransat till tunnelns befintliga bredd.
Trafikstorande moment sdsom avstidngningar bedoms foreligga i
och kring anslutning till tunneln. Dessa planeras i forsta hand for
utforande under lagtrafik under natt- och helgtid.

Gang- och cykeltrafiken foreslds ledas om pa tillfdllig gdng- och
cykelvig samt ldngs med befintligt gang- och cykelvignit pa
strackan, for att mojliggdra battre framkomligheten under
byggtiden.

Under detaljprojekteringen kommer genomforbarheten att
studeras vidare.

Avstdmning infor genomforandeskedet kommer att ske med
bland annat SISAB, Virmdéd gymnasium, Arstaskolan och
Enskedehallen.

Tidplan
Aktivitet 2021 2022 2023

Genomforandebeslut X

Projektering

Upphandling X

Entreprenad X X

Slutredovisning

Detaljprojektering av de foreslagna atgérderna planeras ske under
hosten 2021 — viren 2022. Upphandling av entreprendr planeras
2022. Byggstart planeras ske under sommaren 2022.
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Ekonomi

I juni 2020 fattade trafikndmnden inriktningsbeslut for projektet
och investeringsutgiften uppskattades da till 25 mnkr.
Uppskattningen baserades pa en kalkyl som togs fram 1
programhandlingsskedet innan atgérder och konsekvenser
studerats 1 detalj.

Infor genomforandebeslutet har en kalkyl tagits fram baserad pé
framtagen systemhandling, dér bland annat konsekvenser for
ledningar studerats nérmare. Projektets totala investeringsutgift
har nu beréknats till 37 mnkr, inklusive paslag for index.

Projektets totala investeringsutgift har beréknas till 37 mnkr och
fordelas enligt foljande tabell:

Tidigare | Beraknade Totalt
nedlagt kommande
utgifter
(mnkr)
mnkr
( ) (mnkr)
Utgifter
Utredning och 1,9 2,2 41
projektering
Byggansvarigkostnader 0,7 11,5 12,2
inkl. byggledning och risk
Entreprenad 18,2 18,2
Index 2,5 2,5
Summa utgifter 2,6 34,4 37,0

Kommentarer

Anpassningar av ledningar och tillhdrande brunnar kommer att
kriivas i hdgre omfattning in viintat. Atgirderna innebir att
projektets utgifter har 6kat jimfort med uppskattningen 1
inriktningsbeslutet. Eftersom de befintliga ledningarnas exakta
lage dr osédkert finns risk att ytterligare ledningsomldggningar
kommer att krivas, vilket det tagits hojd for 1 kalkylen.

Projektets utgifter har 4ven okat da ledningsomlédggningarna och

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to det begriansade utrymmet i tunneln under Skanstullsbron medfor
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att genomforandeskedet kommer att bli mer komplicerat &n
vantat. Med anledning av detta har projektets entreprenad delats
in 1 flera etapper. Det finns dven osdkerheter kring omfattningen
av jord- och bergschakt, vilket det ocksa tas hojd for i kalkylens
riskpaslag.

Kontoret har utvérderat vad kostnadsokningen i detta projekt
beror pa och en lardom é&r att indirekta kostnader behover fangas
upp redan i utredningsskedet. Direkta kostnader till f6ljd av
foreslagna atgérder fangas ofta upp i utredningsskedet, men det ar
en storre utmaning att bedoma indirekta kostnader sdsom
paverkan pd omkringliggande mark och berg i tidigt skede.
Kéannedom om detaljer blir tydligare langre fram i
systemhandlingsskedet d& hojdséttning och markplanering
genomforts. Infor ett genomforandebeslut har kontoret en battre
bild av genomforbarheten och dess kommande kostnader &n infor
ett inriktningsbeslut. Genom att ha ett hogre riskpéslag for
indirekta kostnader 1 ett inriktningsbeslut kan denna risk minskas.

Indexpaslaget tar hojd for att strackan enligt plan kommer att
byggas ar 2022-2023.

Den del av projektet som utfors t o m ar 2022 redovisas inom
framkomlighetssatsningen pa cykelinfrastruktur. Aven den del av
genomforandet som utfors ar 2023 bedoms kunna inrymmas i den
langsiktiga investeringsplanen, men behdver prioriteras mot
andra atgardsomraden.

Projektet har for avsikt att soka bidrag frén statlig
medfinansiering infér genomforandet.

Kapitalkostnader

Projektet berdknas medfora dkade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 2,0 mnkr frén och med &r 2024.
Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar med en preliminér
genomsnittlig avskrivningstid om 20 ar och intern rénta om 0,5
procent, minskar dédrefter successivt med gjorda avskrivningar.

Driftkostnader

Breddningen av gang- och cykelbanan innebér 6kade ytor som
kraver drift och underhall, vilket leder till 6kade kostnader for
detta. Ett okat antal armaturer, stolpar och styrskédp for belysning
medfor ocksé o6kade drift- och underhéllskostnader.
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Bredderna i tunneln under Skanstullsbron utgér fran tunnelns
befintliga métt, vilket medfor att métt for drift inte kommer
uppfyllas vid dvergangsstéllet och rampen mitt i tunneln.
Kontoret bedomer emellertid att den nya utformningen och
omfordelningen av ytor sammantaget kommer att bidra till att
forhallandena for drift- och underhallsatgérder i tunneln blir
battre &n de ar idag.

Driftkostnaderna beriknas sammanlagt 6ka med ungefar 25 tkr
per ar.

Risk/Osakerhet

En riskanalys har genomforts for att identifiera och hantera
projektets risker. Nedan beskrivs nagra av de identifierade
riskerna.

En risk som identifierats dr osédkerheter som rader kring
framf0rallt befintliga ledningar och eventuella oidentifierade
ledningskonflikter som inte framkommit i
systemhandlingsskedet. Kontoret har tagit hojd for denna risk i
kalkylen.

En risk som framkommit under systemhandlingsskedet ar att
omrddet pekas ut som ett riskomrade vid skyfall. Detta kan bade
innebdra risker om skyfall sker under byggskedet och risker till
foljd av atgirderna med 6kade hirdgjorda ytor. For att minska
riskerna for exempelvis skador pa nirliggande fastigheter har
atgdrder for att hantera stora vattenfloden vid skyfall studerats.
Forslag pa dtgirder beskrivs ndrmare i avsnittet Dagvatten och
skyfall.

En annan risk som identifierats dr storningar for allménheten
under byggtiden pa grund av minskad framkomlighet. Denna risk
reduceras genom kommunikationsinsatser och etappvis
genomforande. En initial skedesplan har tagits fram 1
systemhandlingsskedet for att studera detta ndrmare. Under
detaljprojekteringen fortsétter arbetet med att studera
genomforbarheten.

Ytterligare risker dr kopplade till geoteknik och bergschakt.
Under kommande entreprenadarbeten behover berg tas bort for
att mojliggdra byggnationen. Mer sprangning och bergschakt dn
vantat kan medfora att projektet blir dyrare dn berdknat. Ett mer
omfattande springningsarbete kan medfora konsekvenser for



Stockholms Trafikkontoret Tjansteutlatande
stad Trafikplanering Sida 27 (27)

anldggningar i nirheten och kan innebéra tillfélliga
avstangningar. Baserat pa gamla geotekniska
borrprovningsresultat bedoms berget ligga strax under markytan
pa delar av striackan och flera meter ned pa andra delar av
strdckan. Vidare utredning genomfors i samband med
detaljprojektering. Kontoret har tagit hojd for denna risk 1
kalkylen.

Kommunikation

For kommunikation i projektet kommer det efter
genomforandebeslut att uppréttas en kommunikationsplan med
riktade insatser for att tillgodose intressenters och malgruppers
behov.

Slut

Bilagor
1. Bilaga I - Oversiktskarta
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