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Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkdnner kontorets tjdnsteutldtande som svar
pa remissen frdn kommunstyrelsen

2. Trafikndmnden ger trafikkontoret i uppdrag att arbeta fram en
plan som ersétter Stomnétsplanen som strategiskt underlag for
kollektivtrafiken i Stockholm stad

3. Trafikndmnden justerar beslutet omedelbart

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Sammanfattning

Kollektivtrafikplan 2050 ar Region Stockholms ldngsiktiga plan
for kollektivtrafikens utveckling till 2030 och 2050 och ska
redovisa hur kollektivtrafiksystemet behover utvecklas.

Kollektivtrafikplanen &r ett bra underlag for en strategisk
inriktning for kollektivtrafiken i ldnet pa en dvergripande
regional nivd och pa léngre sikt. Den kan ocksa tjina som
kunskapsunderlag i att forsta hur kollektivtrafiksystemet ar

uppbyggt.

Stor vikt har lagts vid de forutsédttningar som RUFS ger vilket gor
att kollektivtrafikplanen dr visionédr. Mindre fokus l4ggs pé hur
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kollektivtrafiken i nértid ska bedrivas. Med den framéatsyftande
blicken och fokus pa malstyrd planering, saknas dock de redan
befintliga kollektivtrafikresendrerna och hur dagens trafik ser ut.
En pétaglig brist med kollektivtrafikplanen dr att den inte tar
hénsyn till begrinsade ekonomiska ramar. Aven om ett
strategiskt dokument for kollektivtrafiken pa en regional niva har
varit efterldngtat, sd har dven trafikkontoret behov av en plan som
mer tydligt prioriterar atgérder for att 16sa dagens brister och
behov.

I och med att den regionala kollektivtrafikplanen ersitter
Stomnétsplanen som strategiskt dokument hos trafikforvaltningen
behover ocksa Stomnétsplanen ersittas i stadens strategiska
ramverk. Trafikkontoret ser ett behov av att ta fram en gemensam
plan, tillsammans med trafikforvaltningen, dir kollektivtrafikens
strak och noder pekas ut.

Trafikforvaltningens regionala kollektivtrafikplan &r trots en viss
oklarhet kring prioritering och finansiering, ett vilkommet inslag
1 den strategiska planeringen av kollektivtrafiken i ldnet.

Remissen

Kommunstyrelsen har remitterat trafikforvaltningens forslag till
Kollektivtrafikplan 2050 till trafikndmnden. Ndmnden har fétt
forlangd svarstid till den 1 oktober.

Kollektivtrafikplanens syfte

Kollektivtrafikplan 2050 (hddanefter bendmnd
kollektivtrafikplan) &r Region Stockholms ldngsiktiga plan for
kollektivtrafikens utveckling till 2030 och 2050 och ska redovisa
hur kollektivtrafiksystemet behover utvecklas for att nd malen i
den Regionala utvecklingsplanen for Stockholms lan, RUFS
2050 och det regionala trafikférsorjningsprogrammet for
Stockholms lén, TFP.

Planen kan fungera som underlag till regionens atgardsvals- och
investeringsprocess eller den kommunala planlédggningsprocessen
och 1 forhandlingar. Kollektivtrafikplanen ersatter
stomnitsplanen som strategisk plan for kollektivtrafiksystemets
utveckling 1 linet.

Kollektivtrafikplanens omfattning
Kollektivtrafikplanen innehéller indikatorer och malstandarder
for kollektivtrafikens utveckling och ger en beskrivning av hur
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kollektivtrafiken skulle behova utvecklas for att nd uppsatta mal i
RUFS 2050. Planen beskriver dven hur dagens
kollektivtrafiksystem utvecklas med beslutade atgérder fram till
ar 2050 och hur olika framtidsbilder kan paverka behovet av
kollektivtrafik.

Kollektivtrafikplanen beskriver hur vil de nu beslutade och
planerade investeringarna och utbudsékningarna i
kollektivtrafiken svarar mot behoven pa medellang och lang sikt.

Trafikforvaltningen har ocksé arbetat fram trafikkoncept i syfte
att tydliggora kopplingen mellan de dvergripande mélen i
trafikforsorjningsprogrammet och den trafik som bedrivs idag.

Kvarstaende behov och utmaningar

I de centrala delarna av Stockholm handlar de beskrivna behoven
framst om Okad kapacitet dir tvirbanan, stombussar och delar av
pendeltagssystemet blir hért belastade 1 framtiden nér lidnet véxer.

En utmaning ar kapaciteten i terminaler for den 6kande mangd
bussar och resenérer som forvéntas angora dessa. Terminalerna
ligger ofta i omrdden med hoga markvirden och ett stort
etableringstryck dér olika stadsutvecklingsprocesser pagar.
Dessutom ér inte sillan det anslutande vigarna hart belastade
med en forvintad 6kad trangsel. Enligt kollektivtrafikplanen &r
det mest kritiskt i den centrala sektorn. I terminaler som
Gullmarsplan, Ropsten, Odenplan, Liljeholmen, Arstaberg och
Alvsjo forvintas antalet resenirer 6ka kraftigt. Beslutade
sparinvesteringar ger ddremot avlastning av Slussen och
Tekniska hogskolan. I Skidrholmens bussterminal bedoms
kapacitetsbehoven 6ka i samband med inforandet av busstrafik i
forbifarten.

Det finns behov av forbéttrad framkomlighet f6r stombussarna
for att kunna utveckla en attraktiv och resurseffektiv trafik med
tatare avgangar. Detta géller vigar sdsom Roslagsvigen/
Valhallavdgen, Varmdovagen/ Stadsgérdsleden, Nyndsvigen
samt Drottningholmsvégen/Kvarnbacksvigen/Norrbyviagen. Hog
prioritet och eget utrymme kan 6ka kapaciteten for personresor
langs flera av ldnets hardast trafikerade gator och vigar och
samtidigt avlasta det radiella sparnitet.

Redan ar 2030 beddms kapacitetsbrister uppsta langs delar av
tviarbanans Helenelundsgren samt pd strickan mellan Liljeholmen
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och Gullmarsplan. Tvérbanan har redan idag bristande
framkomlighet, i synnerhet langs blandtrafikstrackor i Grondal-
Liljeholmen, vilket paverkar resurseffektivitet och regularitet.
Det finns dven behov av trimningsétgérder i trafiksignalerna
langs med banan.

Det bedoms finnas sérskilt stor potential att 6ka
kollektivtrafikresandet for mélpunkter strax utanfor innerstan,
tvarresor, fritidsresor och nya stadsutvecklingsomraden dir goda
kollektivtrafikvanor kan sittas tidigt.

Atgarder for kollektivtrafiken utveckling

Genom att utveckla kollektivtrafiksystemet med fler starka
tvirgaende strak och smidiga bytespunkter skapas en nétstruktur
med nétverkseffekter. Genom att valmojligheterna och
resvigarna Okar skapas ett mer robust och resilient
kollektivtrafiksystem.

Kollektivtrafikplanen foreslar en utveckling av bytespunkter och
terminaler for att sékerstilla god kapacitet samt uppna onskade
nétverkseffekter. Vidare foreslds omfattande
framkomlighetsatgarder for strdk som trafikeras eller foreslds
trafikeras med stadsexpressbuss, stadssparvig, tvirgaende
expressbuss, radiell expressbuss och tvirbana (stomtrafik).

Fortsatt arbete

I kollektivtrafikplanen anges att behoven och forslagen till
16sningar kommer att behdva omhéndertas och fordjupas i
sektorsutredningar, utvecklingsplaner per trafikslag samt
trafikavtal. Atgirder som innebir en investering av nigot slag
behover utredas vidare 1 fordjupade utredningar inom ramen for
Region Stockholms investeringsprocess. I kollektivtrafikplanen
gors inga ekonomiska avvagningar i forhallande till
budgetutrymme, utan sddana avvégningar gors i den efterfoljande
planeringen dd mer och utvecklad kunskap om édtgérdernas
kostnader och nyttor tas fram.

Lank till arendet hos trafikforvaltningen
https://www.sll.se/globalassets/5.-politik/politiska-
organ/trafiknamnden/2021/6-18-maj-2021/40-information-om-
kollektivtrafikplan-endast-tjut.pdf
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Arendets beredning
Arendet har beretts tillsammans med stadsbyggnadskontoret
stadsledningskontoret och exploateringskontoret.

Trafikkontorets synpunkter

Overgripande

Trafikkontoret stéller sig i sak positivt till satsningar och atgarder
som framjar kapacitetsstarka fardmedel och ett mer hallbart
resande. Den regionala kollektivtrafikplanen ar ett exempel pa
detta. Kollektivtrafikplanen &r ett bra underlag for en strategisk
inriktning for kollektivtrafiken i lanet pa en dvergripande
regional nivd och pa langre sikt. Den kan ocksa tjina som
kunskapsunderlag i att forstd hur kollektivtrafiksystemet ar

uppbyggt.

Stor vikt har lagts vid de forutséttningar som RUFS ger vilket gor
att kollektivtrafikplanen dr visiondr. Mindre fokus 14ggs pa hur
kollektivtrafiken 1 nértid ska bedrivas. Med den framétsyftande
blicken och fokus pa malstyrd planering, saknas dock de redan
befintliga kollektivtrafikresendrerna och hur dagens trafik ser ut.
Aven om ett strategiskt dokument for kollektivtrafiken pi en
regional niva har varit efterldngtat, s har dven trafikkontoret
behov av en plan som mer tydligt prioriterar atgarder for att 16sa
dagens brister och behov.

En pétaglig brist med kollektivtrafikplanen &r att den inte tar
hénsyn till begransade ekonomiska ramar. Trafikkontoret stéller
sig darfor fragande till hur vil dtgérderna ér forankrade 1 den
langsiktiga infrastrukturplaneringen och i budgetar for
kommande éar.

Trafikkontoret ser det som positivt att kollektivtrafikplanen
behandlar samverkan mellan olika intressenter. Den ldngtgaende
interaktionen som bygger pd dmsesidighet och som ofta
innefattar dimensioner av ldrande och forandring for de aktorer
som dr med, dr viktig. Inte minst nér olika aktorer ansvarar for en
fungerande helhet.

Malen i kollektivtrafikplanen

I malavsnittet finns bade mal, malstandarder och indikatorer.
Generellt 4r mélen for kollektivtrafiken bade fler till antalet och
mer nedbrutna dn 1 tidigare dokument vilket 1 stort &r positivt.
Framst de geografiskt nedbrutna mélen dr mer anvéndbara 1 olika
trafik- och stadsbyggnadsprojekt som staden driver.
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Det kommer déremot att finnas forvéntningar pa att mal,
maélstandarder och indikatorer f6ljs upp kontinuerligt av
trafikforvaltningen. Det framgér inte 1 planen att en uppfdljning
av mélen kommer att goras eller hur ofta det kan komma att ske.
Det bor framgé. Tidigare erfarenheter visar pa att indikatorer och
mal tyvérr sdllan foljs upp. Om sddana mojligheter saknas borde
trafikforvaltningen Gvervéga att ha ett farre antal mél och
indikationer.

Trafikkontoret anser att en definition av City skulle behovas for
att alla ska ha en gemensam bild av vad City &r. Trafikkontorets
tolkning av City i kollektivtrafiksammanhang ar T-
centralen/Cityterminalen/ Stockholm City (pendeltiget).

Trafikforvaltningen har 1 kollektivtrafikplanen tagit fram
malstandarder for god medelhastighet och genomsnittligt
hallplatsavstand som géller for bland annat stomtrafiken
beroende av vig och bebyggelsestruktur. Trafikkontoret och
trafikforvaltningen arbetar sedan flera 4r inom Handlingsplan for
stombussnitet med trimningsatgarder for att 6ka
medelhastigheten for stombussarna i staden. For att nd ndrmare
malet om 20 km/h i innerstan, dr det tydligt att ytterligare
atgdrder 1 gatan tillsammans med utdkat hallplatsavstand och
pastigning i alla dorrar behovs. For att det ska bli mojligt behdver
bland annat en prioritering av den rorliga trafiken goras framfor
den stillastaende trafiken och mellan flera andra viktiga
funktioner 1 staden. Fran trafikkontorets sida konstateras att mélet
om 20 km/h &r mycket utmanande att uppna. Trafikkontoret vill
ocksé pdpeka hir att medelhastigheten &r ett mal som &r svart att
uppna utan stora uppoffringar och kostnader. Darmed ar det
viktigt att analysera hur viktigt medelhastigheten &r ur ett hela-
resan-perspektiv. Hastighetsmalet dr ambitidst, men det behover
ocksa vara mojligt att nd. I en tit innerstad finns det flera andra
faktorer som ocksd paverkar medelhastigheten sdsom korsningar,
géende, cyklister med mera. Trafikkontoret anser att det inte &r
onskvirt att ha flera olika hastighetsmél i en tdt innerstadsmiljo.

Vidare anser trafikkontoret att hdllplatsstoppen borde sérskiljas
fran medelhastigheten och att malstandarden for
medelhastigheten ska berdknas exklusive héllplatstid.
Sammantaget ser trafikkontoret ett behov av att ta fram nya maél
for stombusstrafiken.
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Trafikkontoret har endast data pa hur medelhastigheten ser ut i
delar av stombussnétet dér trimningsdtgirder genomforts. For att
kunna planera langsiktigt och prioritera rétt for att gynna
kollektivtrafiken, sa méste sddan hir databearbetning finnas
lattillgdngligt pa karta och 1 GIS-format for kommunerna i lanet.

Trafikkontoret vidlkomnar framtagandet av malstandard for
héllplatstid for buss samt malstandarden for regularitet.
Haéllplatstiden &r en stor del av restiden for innerstadens
stomtrafik. Att trafikforvaltningen tillater pastigning i alla dorrar
ses som en naturlig foljd av att sitta mélstandarder kring
hallplatstid. Trafikkontoret stodjer en sddan utveckling.
Trafikkontoret vill dock papeka att mélstandarden for hallplatstid
inte bor vara detsamma for alla hallplatser, utan rimligen bor
variera beroende pa passagerarantal. Mélstandard f6r regularitet
kan hjélpa till att gora kollektivtrafiken mer palitlig och
forutsigbar. Trafikkontoret saknar nuldget for trafiken vad det
géller dessa mélstandarder och onskar ta del av detta.

Aven om malen ir manga och fler #n tidigare si saknar
trafikkontoret mal som avser hela-resan-perspektivet. Exempelvis
mal om bytestid. Nér trafikkontoret genomfor atgarder i gatan for
att frimja kollektivtrafiken sé dr det viktigt att tidsvinsten inte
forsvinner pa grund av ldngre bytestider, pa grund av exempelvis
marginal for tidreglering eller byte av chauffor. Utan att
tidsvinsten verkligen kommer resendrerna till nytta.

Trafikkontoret anser att det dr viktigt att skapa en attraktiv
kollektivtrafik for bade befintliga och nya resenérer. I det
overgripande malet om en attraktiv kollektivtrafik finns fler
parametrar dn medelhastighet att ta hinsyn till. Det &r bra att
trafikforvaltningen lyfter fram detta i1 kollektivtrafikplanen.

Trafikkoncept

Trafikkoncepten som tagits fram i1 kollektivtrafikplanen kan
anvéndas 1 syfte att f4 en djupare forstéelse for hur
kollektivtrafiken &r uppbyggd i staden och hur systemet hinger
thop, vilket &r positivt.

Stomtrafiken ar ett koncept som planerare, strateger och
kollektivtrafikresenérer dr bekanta med sedan tidigare. I de nya
trafikkoncept som trafikférvaltningen tagit fram har stomtrafiken
delats in i radiell-, tvirgdende- och stadsstomtrafik. Dessa &r 1 sin
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tur sedan indelade i delkoncept exempelvis stadsexpress,
stadssparvdg, tunnelbana, radiell expressbuss och tvdrbanan.
Indelningen kan f6r en utomstaende verka plottrig eftersom de
olika koncepten for stomtrafiken beskrivs pa liknande séitt. Det
vill sdga, erbjuda snabba resor for stora resendrsfloden och att
stomtrafiken r strukturerande for bebyggelsen. Trafikkontoret
kommer darfor att fortsatt anvénda begreppet stomtrafik.

Behovsbilden

Trafikforvaltningens fokus pa att stirka de radiella straken och
skapa attraktiva tvarkopplingar gér i linje med de intentioner som
finns 1 Stomnétsplanen och som trafikkontoret delar.
Kollektivtrafiken ska vara ryggraden i samhéllsplaneringen och
det blir den med konkurrenskraftiga restider i hela resan och med
hog kapacitet i gaturummet. Pa s sétt skapas attraktiva resor och
en attraktiv stad.

De brister, behov och dtgédrder som lyfts fram, bygger som
tidigare ndmnts pa intentionerna i RUFS. Hur dagens utmaningar
och behov ska l9sas pa bésta sétt dr dock inte tydligt. Det uppstar
ett glapp mellan den utglesning av trafiken som foreslés i den
senaste trafikfordndringsremissen (T22) och de stora
utbudsokningar och investeringar som foreslas i
kollektivtrafikplanen. Trafikkontoret saknar ocksé en koppling
till Lansplanen och det regionala behov som tydliggors i den
processen.

Bytespunkter och bussterminaler

Trafikkontoret saknar en helhetssyn over alla bytespunkter och
bussterminaler i Stockholm stad. Tabellerna visar pa ett urval av
bytespunkter och bussterminaler dir resandet berdknas 6ka till
foljd av beslutade dtgédrder. Planens bedomning &r att det finns
betydande behov av atgérder for ett femtiotal bytespunkter och
ett trettiotal bussterminaler till &r 2030. Vissa bytespunkter
ndmns 1 text och andra 1 bilaga. Har behover trafikforvaltningen
fortydliga vilka av dessa som har storst behov av atgéarder och
konkretisera vilka atgérder som behovs for att 10sa bristerna.
Trafikkontorets beddmning &r att det finns stora utmaningar i att
genomfora atgérder for att 16sa kapacitetsbristerna 1
bussterminalerna till 2030. Dérfor ér det viktigt att ha en
gemensam planering for vilka bussterminaler som ska atgérdas
forst, sd att trafikkontoret och trafikforvaltningen tillsammans
lagger tid och resurser pé rétt plats. Trafikkontoret saknar dven
bussterminalen i Spdnga som finns upptagen i nuvarande
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Linsplan och dér atgarder tidigare har planerats for att mota en
utokad efterfragan av kollektivtrafik.

Nar det géller bytespunkterna ér det viktigt att behoven av att ta
omhand ett 6kat resendrsflode 16ses effektivt. Effektiviseringar
bor till stor del kunna géras inom befintlig bytespunkt med
mindre justeringar utanfor sjélva bytespunkten. For
bussterminalernas kapacitet handlar det diremot om behov av
storre ytor, dér trafikforvaltningen dr beroende av en planering
tillsammans med Stockholm stad. En tydlighet kring behovet av
ytor for bussterminalerna ar viktigt i en kollektivtrafikplan som
ska visa pé de framtida behoven for kollektivtrafiken. Det blir
svart for Stockholm stad att reservera eventuell mark for utdkade
bussterminaler i olika pagéende projekt om staden inte vet hur
stort behovet dr i respektive bussterminal. Om inte detta kan
goras 1 kollektivtrafikplanen sa bor det goras 1 efterfoljande
sektorsutredningar.

Det &r positivt att trafikforvaltningen lyfter méalkonflikten som
uppstér mellan utdkad terminalyta och bostadsbyggande. Hur
fragan ska 16sas dr en annan sak. Trafikkontoret vialkomnar att
trafikforvaltningen ser det som intressant att regionen skulle
kunna ta en bredare roll som fastighetsutvecklare. Trafikkontoret
anser att det 1 vissa fall skulle kunna g att 16sa malkonflikten
med bostadsbyggandet genom att bygga in terminalerna och
integrera dem i1 byggnader. I de olika stadsbyggnadsprojekt som
nu pagar, dir bussterminaler ingér, tenderar héllplatslagen att bli
utspridda ldngs med gatorna. Utspridda bytespunkter bidrar till en
otydlig och rorig trafikmiljo, vilket skapar oattraktiva byten med
langa géngtider.

Det ér positivt att kollektivtrafikplanen delat in atgérderna i tre
nivaer for att bedoma deras effekt och vara stod i fortsatt
utredningsarbete. Generellt stiller sig dock trafikkontoret
frdgande till hur vissa av atgérderna bedémts hamna i nivan
’systemkritiska dtgérder for god funktion i befintligt system”
(niva 1). For atgérderna i bytespunkter och bussterminaler
hamnar alla atgédrder pa nivé 1. Detta stimmer vil in pé det behov
och brister som identifierats kopplat till kapacitet i
bussterminalerna. Daremot stéller sig trafikkontoret mycket
frdgande till den systemkritiska atgarden (till &r 2030) att utreda
en gangtunnel mellan Sédra station och Slussen. En sddan atgérd
ar sekundér jamfort med de kapacitetsbrister 1 bussterminalerna
som redan finns idag. Dessutom &r det ett kortare byte pé cirka
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300 meter mellan pendeltaget vid Sodra station och tunnelbanan
vid Mariatorget. Andra atgirder som foreslas utredas ar ny
koppling mellan Bandhagen och stombuss 173 och forbéattrad
koppling mellan pendeltaget och Tvirbanan i Arstaberg samt ny
koppling mellan Centralen/City och batarna vid Klara
milarstrand, vilket ir positivt. Aven om trafikkontoret anser att
detta &r bra forslag pa atgarder att utreda vidare sa bor
effektivisering och dkad kapacitet i bussterminalerna ga fore.

Aven trygghetsaspekten ir viktig att ta i beaktning d3 flera
terminaler dr byggda pa 70- och 80-talet och upplevs slutna,
slitna och otrygga. Om trafikforvaltningen bedomer kapaciteten i
en bussterminal som tillracklig samtidigt som den &r otrygg finns
ingen tydlig vig till 16sning pa trygghetsfrigan. Det dr viktigt att
inte glomma resendrens upplevelse och upplevda trygghet sa alla
vill och vagar anvinda kollektivtrafiken.

Trafikkontoret ser ett tydligt behov av att arbeta parallellt med att
fortydliga och fornya de géllande avtalen for flera terminaler.
Detta for att fortydliga och uppdatera rollfordelningen vad géller
behov av tgirder.

Stomtrafiken

Overgripande kring stomtrafiken

Kollektivtrafikplanen pekar ut brister, behov samt atgarder for att
16sa dessa. Trafikkontoret saknar ett tydligt stomnat i
kollektivtrafikplanen sé att de viktigaste och mest prioriterade
linjerna pekas ut pa en karta. Detta géller sarskilt for innerstadens
stomnit, dir dndarna pa linjerna &r oklara. Trafikkontoret och
trafikforvaltningen behover tillsammans diskutera dessa forslag
till linjeforandringar.

Det ér bra att de identifierade kapacitetsproblemen ldngs med
stombusslinjernas strickningar lyfts fram. Det handlar frdmst om
de storre busstraken sdsom Roslagsviagen/Valhallavigen,
Viarmdovagen/Stadsgardsleden och Nynidsvigen/Centralbron/
Klarastrandsleden samt Drottningholmsvégen/Kvarnbacksvégen/
Norrbyviigen. Delar av dessa strik har ocksa utretts inom AVS
Gront ljus stombuss och trafikkontoret har paborjat
trafikutredningar. For att stadens budget ska récka till sd maste en
prioritering av kollektivtrafikatgidrderna goras och ritt atgiarder
genomforas. Trafikkontoret arbetar fortsatt med detta i dialog
med trafikforvaltningen.
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Vad som krivs for att nya stombusslinjer ska kunna borja
trafikera en gata diskuteras redan idag mellan trafikkontoret och
trafikforvaltningen. Denna diskussion kommer sékerligen att
fortsitta i samband med de forslag till nya stombusslinjer som
tagits fram i kollektivtrafikplanen. Tillsammans behdver
trafikkontoret och trafikforvaltningen komma Gverens om detta.
Arbetet med att utreda forutséttningarna for linje 5 bor kunna
anvandas som exempel pa ett gemensamt arbete som fungerar
bra.

Atgirder i stomtrafiken ur ett 2030 perspektiv

Nedan foljer trafikkontorets synpunkter pa de atgérder som
trafikforvaltningen bedomer &r systemkritiska atgérder for god
funktion 1 befintligt system:

Kollektivtrafikplanen anger atgérder for framkomlighet sa att
malhastighet och hallplatsavstand enligt trafikkoncepten uppnas.
Trafikkontorets initiala beddmning &r att omfattande &tgirder
behovs i gaturummet, tillsammans med utdkade héllplatsavstand
och péstigning i alla dorrar, for att nd dessa méal. Trafikkontoret
maste dock ockséd gora avviagningar gentemot andra trafikslag
och angeldgna funktioner i gatumiljon. I det nuvarande
stombussnitet finns det en rad utmaningar identifierade 1 arbetet
med att forbattra framkomligheten i stombussnétet. Utmaningar
som kostar bade tid och pengar. Hir behover trafikforvaltningen
och trafikkontoret tillsammans bli &nnu mer effektiva och béttre
pa att ta fram underlag som visar pa var behovet av
kollektivtrafikitgirder dr storst. Samtidigt behdvs en gemensam
struktur for genomforandet av gatudtgirder som trafikkontoret
ansvarar for tillsammans med den trafikering med minskat
héllplatsavstdnd och i vissa fall nya bussar som
trafikforvaltningen planerar. En sddan diskussion har paborjats
mellan trafikkontoret och trafikforvaltningen.

Trafikkontoret ser positivt pd trimningsatgérder sisom ldngre
fordon. Det finns samtidigt utmaningar i langre och stdrre fordon
da en anpassning 1 befintligt vdgnét behovs, nagot som
trafikkontoret och trafikforvaltningen tillsammans fér utreda
vidare. Trafikkontoret vill understryka att det dr ett omfattande
arbeta att utreda och genomfora gatuatgérder for att mojliggora
langre bussar 1 hela stomnétet inom stadens granser. Att ha langre
bussar som trimningsatgard for alla stombussar med mélér 2030,
ar inte realistiskt ndr tgdrderna dnnu inte ar helt utredda och
projekterade. Trafikkontoret anser det rimligt att paborja
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utredningsarbetet for stombussarna i innerstan och ha dessa
atgirder genomforda till 2030.

Synpunkter pa de mer specifika atgarderna

Trafikforvaltningen planerar enligt kollektivtrafikplanen en
forlangning av stombussarna fran Tyreso till City och Karolinska
ar 2030. For att det ska bli mojligt behdvs en del
kollektivtrafikfrimjande atgérder vilka tidigare ocksa
identifierats i AVS Gront ljus stombuss. Trafikkontoret utreder
idag ramper och nya héllplatsldgen 1 Gullmarsplan samt
kollektivtrafikkorfélt 1angs med Nynésvégen. Trafikkontoret
antar att det nya héllplatsliget ska anvéndas istillet for
bussterminalen for stombussarna till och fran City/Karolinska.
Samtidigt har ett planprogram f6r Gullmarsplan och Nynésvigen
startats upp for att utveckla stadsdelen. I det arbetet kommer
trafikkontoret att arbeta for att kollektivtrafiken far en central
roll. Programmet kan komma fram till andra trafiklosningar
vilket gor att ramperna som idag foreslds 1 Gullmarsplan kanske
inte dr aktuella pa samma satt. Trafikkontoret har inom ramen for
lansplansprocess begért att {4 skjuta fram det namngivna objektet
for att atgdrderna ska kunna harmonisera med planprogrammet
for stadsdelen. Trafikkontoret och trafikférvaltningen behover
fortsatt diskutera kollektivtrafikfrimjande &tgérder i
Gullmarsplan och pa Nynédsvigen.

Diskussioner har tidigare forts om vart stombussarna fran Tyreso
ska angora City. Trafikkontoret anser att bussarna 1 storsta
mdjliga mén bor trafikera Cityterminalen. Framsta anledningen
till detta ar att det rader brist pa gatuforlagda hallplatsldgen i och
runt City/nedre Norrmalm som ldmpar sig for dubbla ledvagnar.
Bytespunkten skulle darmed bli utspridd 6ver en storre yta. Detta
skapar ett oattraktivt byte med langre géngtider och en otydlighet
i vart bussarna avgar. Ett hallplatsldge i Cityterminalen ar dven
mer ldmpligt ur ett trygghets- och resenérsperspektiv. Att samla
SL-busstrafiken pé en plats skapar en tydlighet for resendrerna
samtidigt som Cityterminalen dr skapad som en
kollektivtrafiknod dér det finns plats for att védnta inomhus och
utrétta enklare servicedrenden. Inom ramen for arbetet med
centralstationsomradet arbetar trafikkontoret for att mojliggora
genomgaende busstrafik i Cityterminalen i bagge riktningar.

En annan atgird som trafikforvaltningen foreslar dr att utveckla
dagens linje 157 & 540 pa tvdaren mellan Danderyds sjukhus —
Spénga till en stombuss. Detta &r intressant och bor utredas
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vidare. Att infora en ny stomlinje kréver dock en del
investeringar, bade i form av drift- och gatuatgirder.
Investeringar som kanske forst och frimst behovs i andra mer
prioriterade kollektivtrafikstrak dér resande ar hogt.

Kollektivtrafikplanen anger atgarder for framkomlighet sa att
madlhastighet och héllplatsavstdnd kan uppnas, inklusive
utveckling av stadsexpressbuss med BRT-standard for linje 4.
Trafikkontoret och trafikforvaltningen utreder under 2020-2021
vilka atgirder som kan genomforas for att uppnd BRT-standard
tillsammans med andra alternativa atgarder for att forbattra for
stomtrafiken ldngs med linje 4. Utredningsarbetet fortsétter under
hosten 2021.

De étgérder som trafikforvaltningen kategoriserar som
systemkritiska atgédrder for god funktion i befintligt system
kommer i sin tur att behdva prioriteras. Ett prioriteringsarbete
som staden och trafikforvaltningen behdver gora tillsammans.

For atgirder som dr systemutvecklande och effektiviserande
foreslas dagens direkttrafik frén Sodertdlje/Hallunda/Tumba att
bli stombusstrafik och trafikera Liljeholmen istéllet for
Fridhemsplan. Detta underléttar for linje 4 och framtida linje 5 1
Hornstull och vid Visterbroplan i hogtrafik. Déremot finns det
utmaningar for vdndande trafik i Liljeholmen/Marievik da
busstrafiken inte ryms inom befintlig terminal. I samband med att
tunnelbanan byggs mellan Fridhemsplan och Alvsj6 sa bor
trafikforvaltningen Overviga en ytterligare terminal i Liljeholmen
om stombusstrafiken fran Sodertélje med omnejd ska vénda i
Liljeholmen.

Spartrafik

For tvarbanan foreslés trimningsatgérder och
framkomlighetsatgérder for minskade restider. Trafikkontoret
stiller sig generellt positiv till trimningsatgéarder pé tvirbanan. |
samband med tvdrbanan vill trafikkontoret ocksé lyfta
problematiken med ATC-systemet som ger l&nga rodtider for
bland annat fotgdngare och annan busstrafik. Trafikforvaltningen
bor se over sidkerhetskraven for tvdrbanan for att pd sé sétt
underlitta for andra trafikanter vid en utokad turtéthet.
Trafikkontoret bistar och deltar som vighéllare 1 utredningar eller
projekt som syftar till att framja kollektivtrafikdtgirder pd
tvirbanan men initiering av dessa projekt bor komma frén
trafikforvaltningen.
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Kollektivtrafikplanen lyfter ocksa behovet av att kunna vinda fler
tdg pa tvirbanan i Martensdal. Denna atgird har diskuterats 1
arbetet med Stomlinje S6derort-Nacka. Det finns utmaningar med
detta forslag, da samtliga 6vergangsstéllen pé en stricka pé cirka
350 meter mellan Textilgatan och Lumagatan pa Hammarby allé
forsvinner. Trafikkontoret ar tveksamt till detta forslag eftersom
det ger stora negativa konsekvenser for ovriga trafikanter, frimst
géende och cyklister, som behdver korsa gatan. Atgirden behover
precis som trafikforvaltningen konstaterar utredas vidare.

Trafikforvaltningen foresldr en forléngning av Sparvig City och
sammankoppling med Lidingébanan i Ropsten och ny
sparvigsgren till Loudden. Kollektivtrafikens utbyggnad ér en
viktig forutsittning for utbyggnad av Norra Djurgardsstaden.
Trafikforvaltningen har tillsammans med staden utrett hur Norra
Djurgardsstaden ska trafikforsorjas, men det saknas beslut kring
vilken kollektivtrafiklosning som ska véljas. Ansvaret for
finansieringen av kollektivtrafik vilar pa trafikforvaltningen
medan staden ansvarar for att mojliggora och underlétta for
kollektivtrafik i sin planering.

Atgérder i stomtrafiken ur ett 2050-perspektiv

Ur ett 2050-perspektiv foreslds en forlangning av gron
tunnelbana fran Skarpnick till Skondal for trafikforsorjning av
den nya stadsdelen. Detta dr i1 linje med intentionerna i stadens
oversiktsplan.

En eventuell forlingning av Sparvig Syd fran Alvsjo via
Gullmarsplan till Nacka ndmns ocksd som en atgérd for hojd
ambitionsniva for regional tillganglighet. Trafikkontoret &r
positiv till stomtrafik i detta strdk.

For att hantera identifierade kapacitetsbrister i innerstadens
stadsstomtrafik foreslér trafikforvaltningen en konvertering till
stadssparvig pa linje 4, 5 och 6. Trafikkontoret dr tveksamma till
genomforbarheten av ett sadant projekt, bade pa grund av
utrymmesskél och pa grund av de hoga investeringskostnaderna.

Matartrafik och direkttrafik

En ny matarlinje frdn Hésselby till Barkarby foreslds som atgérd
for att 6ka stomtrafikens upptagningsomréde. En ny busslinje
mellan dessa platser tycker trafikkontoret dr intressant. Vilka
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atgdrder som krévs for att trafikforvaltningen ska starta en ny
linje skulle dock kunna fortydligas.

Nar det géller direkttrafiken sé foreslas bland annat flera nya
linjer i samband med Forbifart Stockholms 6ppnande.
Konkurrenskraftig kollektivtrafik med bra restider i1 forbifarten ar
vialkommet for att stdrka kollektivtrafikens konkurrenskraft
mellan bland annat Skdrholmen och Kista.

Langsiktig utblick

Kontoret noterar att trafikforvaltningen identifierar att en mer
kapacitetsstark kollektivtrafik kommer att behdvas pa ldngre sikt
om Bromma flygfalt exploateras. Tva alternativ ndmns: en
vidareutveckling av tunnelbanesystemet alternativt ett utvecklat
sparviagsnit med matning till ex Sundbyberg C eller en framtida
pendeltdgsstation 1 Solvalla.

Pé langre sikt ser trafikforvaltningen ett behov av en mer
kapacitetsstark kollektivtrafik lings med stomlinje 172
(Norsborg-Flemingsberg-Skarpnick) och linje 176/177 (Ekerd-
Brommaplan-Solna station-Danderyd sjukhus). Trafikkontoret
noterar dven detta.

Forutsattningar for planens genomférande
Kollektivtrafikplanen kan inte genomforas utan ldnets kommuner
och Trafikverket i egenskap av vdghallare. Staden och
trafikforvaltningen behdver komma 6verens om vilka behov som
ar viktigast att prioritera for att sedan gemensamt ansvara for sin
del i att frédmja kollektivtrafiken och gora den mer attraktiv. Bade
for att bibehalla befintliga resendrer och for att locka nya.

Ett av syftena med kollektivtrafikplanen &r att tydliggora roller
och ansvar for implementeringen av planens forslag. D& bor den
rimligtvis overgripande redogora for hur planen ska finansieras
och genomforas.

Att kollektivtrafikplanen bygger pad RUFS ér forstéeligt samtidigt
som det gor kollektivtrafikplanen till ndgot som kan uppfattas
som langt ifrdn verkligheten. Bade hos trafikkontoret och hos
trafikforvaltningen dr de ekonomiska resurserna begrinsade
precis som ldnets tilldelning av medel genom den nationella
planen.
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Niér det kommer till genomforandet av kollektivtrafikplanen
kvarstar det en hel del arbete med att prioritera bland de mest
systemkritiska dtgérderna. Trafikkontoret 6nskar att detta
prioriteringsarbete tas dnnu ett steg ldngre 1 kollektivtrafikplanen.

Kollektivtrafikens roll i staden

Kollektivtrafiken har en nyckelroll i den vdxande staden dér
gatuutrymmet maste anvindas smart for att kunna transportera sé
manga ménniskor som mojligt pd en begrénsad yta. Nér lidnet och
staden véxer ar det ocksé Onskvért att de regionala resorna dver
kommungrinsen gors med kollektivtrafik framfor bil.

I och med att den regionala kollektivtrafikplanen ersitter
Stomnétsplanen som strategiskt dokument hos trafikforvaltningen
behover ocksa Stomnétsplanen ersittas i stadens strategiska
ramverk. Trafikkontoret ser ett behov av att ta fram en gemensam
plan, tillsammans med trafikforvaltningen, dir kollektivtrafikens
viktigaste strék och noder pekas ut. Planen tar sin utgangspunkt i
Stomnitsplanen, stadens Framkomlighetsstrategi och
Oversiktsplan, samt dagens kollektivtrafikresande. De strak som
pekas ut bygger pa dagens och det framtida stombussnitet, dar
eventuella forandringar goérs om behov finns, exempelvis genom
ett hogt resande, hog turtithet eller identifiering av busstrak till
viktiga mélpunkter som idag inte pekats ut. Planen syftar till att
vara ett planeringsstod som tydligt visar kollektivtrafikens behov,
sarskilt pd gator och vdgar inom stadens grinser. Planen syftar
ocksa till att redovisa gemensamma planeringsprinciper och
definiera malet om attraktiv kollektivtrafik. Planen kan ses som
en konkretisering av den regionala kollektivtrafikplanen, men dér
ocksa mer fokus laggs pd dagens kollektivtrafik och dess niit.

Trafikforvaltningens regionala kollektivtrafikplan &r trots en viss
oklarhet kring prioritering och finansiering, ett vilkommet inslag
1 den strategiska planeringen av kollektivtrafiken 1 lanet. Det
kommande arbetet handlar om att konkretisera denna planering.
Trafikkontoret valkomnar och ska bidra till detta arbete.

Slut

Bilagor
1. Information om Kollektivtrafikplan 2050 - remisshandling
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