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Cykel Kungsholms strandstig och Kungsholms
strand mellan Inedalsgatan och
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Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkdnner forslag till inriktning och ger
trafikkontoret 1 uppdrag att fortsétta planering for projektet
Cykel Kungsholms strandstig mellan Inedalsgatan och
Grubbensdammen upp till 3,5 mnkr, som underlag for ett
kommande genomforandebeslut. Projektets totala utgift
beréknas till 16 mnkr.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Sammanfattning

Kungsholms strandstig 16per 1dngs Kungsholmens norra och
viéstra strand. Projektet omfattar strickan mellan Inedalsgatan och
Grubbensdammen. Strickan &r en del av ett cykelpendlingstrak
och ér en viktig koppling mot Solna. Samtidigt &r den viktig for
giende, bdde for transport och rekreation, och ar populér bland
joggare. Parkmiljon har stor betydelse for boende i omradet och
ar en viktig del av den grona infrastrukturen pad Kungsholmen.

Idag &r straket utformat som friliggande ging- och cykelvig i
parkmiljo. Ytorna for savél fotgéngare som cyklister ér
underdimensionerade vilket leder till forsdmrad framkomlighet
och trafiksdkerhet. Utrymmesbristen medfor ocksd risk for
konflikt mellan de tva grupperna.
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Kontoret foreslar att den befintliga gang- och cykelvdgen breddas
1 anslutning till Grubbensdammen och att en ny 3,25 meter bred
cykelvdg anldggs 1 parkmiljé mellan Grubbensdammen och
Kungsholms strand déir den nya cykelvégen fortsétter langs gatan
fram till korsningen med Inedalsgatan.

Genom att flytta cykelvdgen till Kungsholms strand skapas ett
cirka 300 meter l&ngt gang- och parkstrak utan cykeltrafik utmed
strandlinjen. Forslaget medfor att gdende och cyklister separeras
pa strackan och den nya cykelvégen far standard enligt
cykelplanens riktlinjer. Gaende far betydligt mer utrymme léngs
stranden da cykeltrafiken flyttas till gatan.

Forslaget innebér att cirka 550 kvadratmeter parkmark tas i
ansprak for ny cykelvég och att korbanan ldngs den 1agt
trafikerade delen av Kungsholms strand smalnas av sa att moten
endast blir mojliga pa sérskilda platser.

Kontoret foreslar att trafikndmnden godkénner forslag till
inriktning och ger trafikkontoret i uppdrag att fortsétta planering
for Cykel Kungsholms strandstig mellan Inedalsgatan och
Grubbensdammen upp till 3,5 mnkr. Projektets totala utgift
berdknas till 16 mnkr.

Bakgrund

Kungsholms strandstig l6per 1dngs Kungsholmens norra sida och
ar ett populért rekreationsstrak, samtidigt som det ar en viktig
transportlank for gaende och cyklister. I stadens cykelplan ar
Kungsholms strandstig utpekat som pendlingsstrak och strickan
utgor en viktig koppling mot Solna via Ekelundsbron.

Kungsholms strandstig dr vdlanvind av bade gdende och
cyklister, men ytorna dr begrinsade och nar varken dnskade
breddmatt frin stadens cykelplan eller tillracklig bredd for att ge
géende god framkomlighet.
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Mellan Igeldammsgatan och Inedalsgatan har &tgérder
genomforts for att forbéttra situationen for gdende och cyklister,
men Oster om Inedalsgatan finns fortsatt behov av forbéttringar.
For att utreda mojliga atgarder togs en programutredning for
strdckan mellan Inedalsgatan i vést till Hantverkargatan i 6st fram
under 2020-2021. Stréckan &r cirka 1 500 meter och karaktiren
skiftar mellan park-, kaj- och gatumiljo. Forutséttningarna for att
skapa bittre ytor for gdende och cyklister skiljer sig at betydligt
langs strickan och pé flera platser behdvs mer djupgéende
utredningar innan en ldmplig inriktning for atgird kan
identifieras.
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Figur 1 Aktuell stréicka av Kungsholms strandstig mellan Inedalsgatan och
Grubbensdammen.

For den cirka 350 meter 1dnga strickan mellan Inedalsgatan och
Grubbensdammen har programutredningen identifierat
atgdrdsforslag som ér ldmpliga att genomf6ra inom ramen for ett
eget projekt, se figur 1. Atgiirderna ger positiva effekter for
géende och cyklister och &r inte beroende av att ytterligare
atgarder genomfors, varfor kontoret har valt att inleda arbetet
med denna etapp. Ovriga delar av striickan som har studerats i
programutredningen kan komma att bli aktuella for kommande
cykelprojekt.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret. Kontoret har haft dialog
med Kungsholmens stadsdelsforvaltning.

Kungsholmens stadsdelsforvaltning har ansvar for parkytorna
langs med Kungsholms Strandstig. Eftersom en forbittring av
géng- och cykelstrdket medfor en paverkan pa parkytorna har och
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kommer stadsforvaltningen att ha en aktiv roll i planeringen och
projekteringen av strackan.

Mal och syfte

Projektets malsattning ar att bidra till att inriktningsmalet en
hdllbart vixande och dynamisk storstad med hog tillvixt
uppfylls. Inriktningsmalet &r ett av totalt tre i Stockholms stads
budget 2021. Under inriktningsmalet finns ett flertal mal. Det mél
som projektet verkar for ar att Stockholms infrastruktur framjar
effektiva och hallbara transporter samt god framkomlighet.
Malet ar att sékerstilla att det gér snabbt och smidigt att resa 1
Stockholm. Det ska vara attraktivt att ga, cykla och dka
kollektivt.

Projektets mal dr att anldgga cykelinfrastruktur enligt riktlinjerna
for pendlingsstrak i stadens cykelplan (pendlingsstrak foreslés
byta namn till priméra strék i remissversionen av den nya
cykelplanen). Projektet syftar till att forbéttra trafiksdkerheten,
framkomligheten och minska trangseln for gadende och cyklister
langs Kungsholms strandstig mellan Inedalsgatan och
Grubbensdammen.

Befintlig situation

Vister om Inedalsgatan har flera atgérder for att frimja géng- och
cykeltrafiken langs Kungsholms strand tidigare genomforts.
Cykelvégrenar har anlagts frdn Igeldammsgatan och under Sankt
Eriksbron har gang- och cykelbanan breddats. Fran Inedalsgatan
till Grubbensdammen delar emellertid gaende och cyklister
fortfarande pa begransade ytor. Breddmétten péa ging- och
cykelvigen varierar men dr underdimensionerade for bade
géende och cyklister. Forbi Grubbensdammen dr gang- och
cykelvidgen som smalast, endast cirka 3 meter, se figur 2. Vidare
vasterut mot Inedalsgatan ar gang- och cykelvigen négot bredare,
strax Over 4 meter, se figur 3. P4 striackan separeras gdende och
cyklister med malad linje.
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Figur 3 Kungsholms strandstig strax dster om Inedalsgatan

Enligt trafikmétningar utférda i maj och juni 2020 uppmaittes
cirka 3 200 passager med cykel per dygn. Motsvarande siffra for
giende var cirka 4 000 passager per dygn. Métningarna gjordes
tidigt under pandemiaret 2020 vilket sannolikt paverkat utfallet.
Flodet av gdende &r som storst mitt pa dagen nér cykelflodena ar
som ldgst. Tringselproblematiken &r storst under eftermiddagens
maxtimmar da flodena for bade gdende och cyklister dr som
hogst. Under dessa timmar bedoms dven variationen av
trafikantgrupper vara som storst. Arbetspendling, motion,
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Flodena av gdende och cyklister tillsammans med de
underdimensionerade métten leder till tréngsel, konflikter och
framkomlighetsproblem for bdde gaende och cyklister.

Gronstruktur

Gang- och cykelvigen passerar en parkmiljo av stor betydelse for
rekreation, motion och géende. Marken ar planlagd som
parkmark och har dven betydelse for den biologiska mangfalden
och for skydd mot ett fordndrat klimat. Omradet har nyttjats som
parkmark sedan strandstigen 0ppnades i slutet av 1950-talet och
préiglas av Stockholmsstilens naturliga gestaltning. Omradet
kring Grubbensdammen, nedanfér Grubbens trappor,
fardigstélldes under slutet av 1990-talet som en del av Sankt
Eriksomradet. Tidigare horde omradet till Sankt Eriks sjukhus.
Nérmast Inedalsgatan avgrinsas gang- och cykelvigen
tillsammans med omkringliggande gronytor av en mur mot
Kungsholms strand, se figur 4. Langs med muren finns en
nyplanterad trddrad och léngs strandlinjen aterfinns en mer
naturlik utformning med trdd och buskar. Flest bankar finns pa
sodra sidan ndrmast cykeldelen av gdng- och cykelvédgen. En
platsbildning med bénkar aterfinns pé norra sidan mot vattnet.
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Figur 4 Kungsholms strandstig vid Inedalsgatan

Léngre Osterut vidgar sig parken. En lekplats som ligger inbaddad
bland storre trdd och en rad av lindar aterfinns strax véster om
Grubbensdammen, se figur 5. Vid Grubbensdammen breder
parken ut sig ytterligare. Dammen utgor en central del av parken
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och kring dammen finns flera stora tridd och partier med buskar.
Nedanfor Grubbensdammen finns en smal brygga och pd motsatt
sida trappor som gar upp mot Sankt Eriksomradet. Férutom
trapporna finns en relativt brant och smal gdng- och cykelvig
som kopplar samman parken och Kungsholms strandstig med
Carl-Gustaf Lindstedts gata och 1 forlangningen Flemminggatan.

Figur 5 Lekpark vister om Grubbensdammen

Trafiksakerhet och trygghet

Mellan 2015 och 2020 har tvé trafikolyckor rapporterats till
Transportstyrelsens system Strada: en singelolycka dir en
fotgingare halkade och en kollision mellan cyklist och
fotgéngare. Singelolyckan klassades som maéttlig och kollisionen
mellan cyklisten och fotgéngaren som lindrig.

Den upplevda tryggheten paverkas dock av de
underdimensionerade ytorna och flédena av gadende och cyklister.
Staden har, via synpunktsportalen, fétt in ett mindre antal
klagomal pa otillrackligt utrymme och att det kénns otryggt att
cyklister passerar nira gdende. En enkdtunderskning genomford
sommaren 2021 bekréftar delvis bilden. Hélften av de tillfrigade
gaende och cyklisterna angav att utrymmet inte upplevs som
tillrackligt. Den mest efterfrdgade forbattringen pa striackan var
mer utrymme for gdende och cyklister.

Kungsholms strand
Parallellt med Kungsholms strandstig 16per gatan Kungsholms
strand, se figur 6. Oster om korsningen med Inedalsgatan ir
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Kungsholms strand cirka 200 meter 14ng och avslutas i en
vindplan. Gatan mdjliggdr angoring till fastigheterna
Tegelprdmen 1 och 2 samt Grubbens 1 och 2. Kérbanan ar cirka
8 meter bred och inrymmer enkelsidig kantstensparkering, se
figur 7. Langs med parkeringsraden 16per en 3,3 meter bred
gingbana mot fastighetssidan.

Figur 6 Kungsholms strand

Eftersom gatan ar kort och avslutas i en védndplats ér
motorfordonstrafikflodena laga, ca 650 fordon per dygn. Langs
gatan finns parkeringsplatser for 29 personbilar, en plats for
rorelsehindrade och en beskickningsplats.
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Figur 7 Nuldge - Kungsholms strand och Kungsholms strandstig strax oster om Inedalsgatan

Atgardsférslag

Projektet syftar till att forebygga konflikt mellan géende och
cyklister och att gora det mojligt att rora sig 1 den attraktiva
parkmiljon 1 sin egen takt. Moten och omceykling ska kunna ske
pa ett trafiksdkert sétt utan att cyklister ska behdva sdnka
hastigheten eller cykla i gangbanan. Gaende ska kunna métas och
passera varandra utan att behdva gé i cykelbanan.

For att 4stadkomma detta behdvs en dubbelriktad cykelbana
enligt cykelplanens standard for pendlingsstrak, 3,25 meter, och
en gangbana pa 3,5 meter for att ge gdende god framkomlighet
och gora det enkelt att motas utan att behdva ga i cykelbanan
eller i griaset. Dar utrymme finns, med hénsyn till trdd och
strandlinje, kan gang- och cykelvigen dven kompletteras med en
smal stenmjolsyta. En sddan finns idag langs delar av striackan
och nyttjas frimst av joggare.

Tillsammans med en skiljeremsa dr behovet en 7 meter bred
sektion, se figur 8.
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Figur 8 Studerad sektion

I projektet har tva alternativa atgérdsforslag studerats: breddning
av den befintliga gang- och cykelvigen mellan Inedalsgatan och

Grubbensdammen samt anldggning av ny cykelbana ldngs gatan
Kungsholms strand mellan Inedalsgatan och Grubbensdammen.
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Figur 9 Studerade alternativ. Heldragen linje visar breddning av befintlig gc-vdg,
streckad linje visar ny cykelvig lings Kungsholms strand
Béda alternativen har god méluppfyllelse da de innebir att ytorna

for gdende och cyklister breddas sé att framkomlighet,
trafiksdkerhet och trygghet for gaende och cyklister forbattras.
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Som inriktning for projektet foreslas alternativet med ny
cykelvig lings Kungsholms strand da det ar det sammanvigt
bista alternativet. Alternativet beddms vara likvardigt for
cyklister samtidigt som det ar tydligt battre for gdende och
parken.

Studerade alternativ

Alt 1: Breddning av befintlig gang- och cykelvig

Vid Grubbensdammen dr utrymmet mellan dammen och
strandlinjen begrinsat. Idag &r gdng- och cykelvéigen endast 3
meter bred pa en del av strickan forbi dammen. Den befintliga
ging- och cykelvigen gar att bredda men det &r inte mojligt att nd
den onskade sektionen pa 7 meter utan att fordndra strandlinjen
eller dammen. Genom att ta grasytor 1 ansprak kan dock en 4,6
meter bred gang- och cykelvig skapas forbi dammen. Ytorna
fordelas jamnt mellan gaende och cyklister med 2,3 meter for
respektive.

Anslutning till befintlig gc-vag

Anslutning till befintlig gc-vag Lokal avsmalning vid damm
Breddning av gc-vig

Figur 11 Breddning av befintlig gang- och cykelvig lings med strandlinjen

Vidare visterut 16per gdng- och cykelvédgen nira strandkanten
och for att unvika paverkan pa strandlinjen och de méanga pilar
som dterfinns lédngs strandlinjen foreslas resterande breddning pa
gang- och cykelvigens sddra sida. Det ger en breddning enligt
foreslagen sektion, frdn dagens 4 meter till 7 meter. Detta leder
till att den gronyta med grés, buskar och trdd som finns pa sodra
sidan paverkas pé en stricka om cirka 135 meter. Breddningen
leder ocksa att ett antal trdd 1dngs gang- och cykelbanan behover
tas ned. Tillsammans med att andelen hdrdgjord yta okar riskerar
karaktéren att paverkas negativt. Idag upplevs strickan som gron
och lummig.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
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De flesta sittplatserna pa strickan paverkas och utmed muren ar
utrymmet for att ersétta de som tas bort med nya begransat.

Alt 2: Ny cykelbana pa Kungsholms strand

Vid Grubbensdammen foreslas gang- och cykelvigen breddas pé
samma sitt som i det andra studerade alternativet, det vill sédga en
breddning till cirka 4,6 meter. Strax véster om dammen foreslés
att en ny cykelvig viker av frin den befintliga gang- och
cykelvidgen utmed strandlinjen och leds upp till gatan
Kungsholms strand och vidare visterut till Inedalsgatan.
Cykelviagen gors 3,25 meter bred. Géende hénvisas till
gingvigen utmed strandkanten. Losningen med att flytta
cykeltrafik till gatumiljo for att skapa ytor for gaende langs
vattnet finns dven vid nérliggande Hornsbergs strand och Norr
Mailarstrand.

Anslutning till befintlig gc-vag
Lokal avsmalning vid damm

Ny cykelvidg Lekplats

Figur 12 Ny cykelvdg lings Kungsholms strand
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Figur 13 Illustration av ny cykelvig som viker av frdn befintlig gdang- och cykelvig vid
Grubbensdammen.

Den befintliga gang- och cykelvigen mellan Grubbensdamen och
Inedalsgatan behaller sin nuvarande utformning men regleras sa
att endast géngtrafik ir tilliten. Atgirden resulterar i att ett cirka
300 meter langt parkstrak utmed vattnet utan cykeltrafik skapas.

Strax norr om dammen ligger en lekplats och flera storre trad.
Gatan ligger pd ndgot hogre niva in parken, se figur 5. Exakt
strdckning och utformning av cykelbanan som gar i parken
mellan Kungsholms strand och Grubbensdammen behdver
studeras vidare i kommande skede sa att den blir tydlig och
attraktiv for cyklister. Det dr viktigt att hitta en linjeforing som
minimerar den mindre hdjdskillnad som finns mellan parken och
gatan. Platserna dar gdng- och cykeltrafiken delas upp ar sérskilt
viktiga att studera vidare for att den nya cykelvdgen ska bli
intuitiv och enkel att védlja. I projekteringen kommer linjeforing
och siktlinjer utredas vidare tillsammans med mdjligheter att
fortydliga miljon med hjilp av vigmarkering, materialval och
eventuellt d&ven planteringar och méblering. Den nya cykelvigen
och eventuella nya slénter eller stddmurar utformas med hinsyn
till intilliggande parkmiljon.

Den nya cykelviagen passerar ocksa néra en lekplats och kommer
dérfor att utformas sé att det inte finns risk for att lekande barn
kan ta sig ut pa cykelviagen. Det skulle till exempel kunna
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lekplatsen byggs om. Cykelvigen kommer ocksa utformas med
hinsyn till de skyddsvérda traden. I projekteringen kommer en
helhetslosning som blir sa bra som mgjligt bade for cykelvigen
och for parken att tas fram i1 samarbete med Kungsholmens
stadsdelsforvaltning.

Vid Kungsholms strand behdver ett trad tas ned for att gora plats
for cykelbanan. Oster om lekplatsen behdver ytterligare ett trid
tas ned. Totalt behover minst 2 trid erséttas. Nya trdd planteras
som kompensation for de som tas ned. Atgirder kommer att
kréavas for att bevara ett antal trad vars rotter som hamnar i
konflikt med den nya cykelvégen.

Korbanan smalnas av till 5,5 meter vilket innebér att
kantstensangdringen kan behallas, men att moten endast kommer
att vara mojliga vid garageutfarter dir kantstensangoringen gor
ett uppehall och hela korbanans bredd kan nyttjas.

Skilj o .
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Figur 14 Sektion ny cykelvig pd Kungsholms strand
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Figur 15 Illustration av ny cykelbana pd Kungsholms strand

Vid korsningen med Inedalsgatan ansluter den nya cykelvigen

till befintlig cykelbana vister om korsningen. Overgangsstillet
justeras och muren kortas av. Som kompensation for detta rustas
den nérliggande sexkantiga sittplatsen vid vattnet med nya béankar
och ny beldggning. Tva parkeringsplatser tas bort. Kontoret
kommer infor genomforandebeslutet undersoka mojligheten att

inrdtta ersattningsplatser.
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Figur 16 Korsningen med Inedalsgatan
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Avvagningar och konsekvenser

Gang

Alternativet med cykling via Kungsholms strand ger en tydlig
separering mellan gaende och cyklister. Gaende far mer utrymme
dé de kan nyttja hela den befintliga gdng- och cykelvidgen och det
blir dven enklare att rora sig in i den intilliggande parkmiljon nér
de inte behdver ta hinsyn till cykelbanan. De befintliga
sittplatserna kan behallas och det finns ocksé gott om utrymme
att komplettera med fler.

Cykel

Béda alternativen nér cykelplanens standard och skulle innebéra
forbattringar 1 framkomlighet och trafiksdkerhet for cyklister. Vid
Grubbensdammen &r utrymmet mellan dammens konstruktion
och strandlinjen begrinsat och en lokal avsmalning av bade
gingbanan och cykelbanan maste dérfor goras 1 bada
alternativen. Alternativet med cykling ldngs Kungsholms strand
innebér en tydligare separation av cyklister och gdende vilket
minskar risken for konflikter.

Risk finns for att lokala avsteg frén cykelplanens standard kan
komma att behovas for att skydda storre trid. Fortsatt
projektering krdvs for att utreda detta.

De tvé studerade alternativen for cykel ér i princip lika l&nga,
men alternativet med breddning av den befintliga gdng- och
cykelvégen har bittre linjeforing d& den foljer vattnet och
géngvigen. For alternativet med cykling pd Kungsholms strand
kommer utformning av platserna dér gang- och cykelvidgen delar
sig att vara viktig for att gora det 14tt och naturligt att folja
cykelvédgen och inte fortsitta pa gdngvagen. Detta kan
astadkommas med hjilp av material, siktlinje, moblering mm och
studeras vidare 1 kommande skede.

Gronstruktur

Parkmiljon har stor betydelse for boende i omradet och ér en
viktig del av den grona infrastrukturen pd Kungsholmen.
Strandpromenaden &r en del i en kedja av promenader runt
Kungsholmen. Darfor dr det viktigt att hitta en helhetslosning
som mojliggor utveckling av gdng- och cykelinfrastrukturen
samtidigt som parkmarkens kvaliteter skyddas.

Projektet kommer att leda till att den hdrdgjorda ytan i parken
okar. Alternativet med ny cykelbana ldngs Kungsholms strand
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innebdr dock att 6kningen blir mindre dn en breddning av
befintlig gdng- och cykelvig eftersom den nya cykelbanan delvis
anldggs pa befintlig korbana. Uppskattningsvis medfor en
breddning av befintligt strék att ndra 1 000 kvadratmeter
parkmark behdver tas i ansprak, mot cirka 550 kvadratmeter for
alternativet lings gatan. Breddningen gors dessutom i gatumiljo
snarare 4n i parkmiljo

Kopplingen frén gatan ner genom parken kommer medfora att ett
fatal trad och buskar behover tas ner. Konsekvenserna for
vegetationen blir dock mindre 4n vid alternativet med breddning
av befintlig gdng- och cykelbana utmed stranden dér ca 20 trad
behover avverkas och ett flertal trad behover atgérder i rotzonen
for att kunna behéllas.

Cykelvagen kommer dock att dela upp parken och grisytorna 1
mindre delar vilket paverkar mdjligheterna till vistelse, bollspel,
spontanidrott och lek 1 parkdelen mellan lekplats och damm. Det
ska dock vdgas mot att ett ldngre sammanhéllet parkstrak utan
cykeltrafik skapas langs vattnet.

Béda alternativen innehdller kompensationsétgérder for den
paverkan som gors pa parkmiljon. Alla sittplatser, trdd och
buskar som péverkas ersitts med nya. I projekteringsskedet
kommer detta att utvecklas 1 samarbete med Kungsholmens
stadsdelsforvaltning.

Motorfordonstrafik

Avsmalningen av korbanan pa Kungsholms strand innebér att
moten endast kommer att vara mojliga vid garageutfarter dar
kantstensangdringen gor ett uppehall och hela kérbanans bredd
kan nyttjas. Gatan ir rak, sikten dr god och med héinsyn till de
laga motortrafikflodena (ca 650 fordon/dygn) bedoms
avsmalningen inte paverka motorfordonstrafikens framkomlighet
1 ndgon storre utstrickning.

Parkering och angéring

Tva parkeringsplatser forsvinner vilket medfor ett arligt
intdktsbortfall for kontoret pa ca 58 000 kr. Kontoret kommer
dock infor genomforandebeslutet undersoka mojligheten att
inrétta ersittningsplatser.

Drift och underhall
Cykelbanans breddmatt medger ett effektivt vinter- och
barmarksunderhall och f6ljer kraven 1 teknisk handbok.
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Tidplan

Nedan redovisas en dvergripande tidplan for atgérderna. Kontoret
planerar att dterkomma till nimnden med ett forslag till
genomforandebeslut varen 2022. Upphandling av entreprendr
planeras till sommaren 2022. Beddmd byggstart dr preliminért
hosten 2022 med fardigstallande 2023.

X

Planering X

Genomforandebeslut

Projektering X

Upphandling/uppstart X

Produktion X X
Ekonomi

Projektets planeringsutgifter berdknas till 3,5 mnkr fram till
genomforandebeslut. I planeringsutgiften ingar 1,6 mnkr som
hittills har bokforts for utredning och intern tid. Kommande
utgifter avser bl.a. systemhandling, detaljprojektering, och intern
tid.

Projekts totala investeringsutgift uppskattas till cirka 16 mnkr,
vilket baseras pa framtagen utgiftskalkyl. I utgiften ingar ett
riskpéslag om 20 procent och ett indextilligg om 5 procent per ar.
Merparten av projektets utgifter (t ex entreprenadutgifter)
planeras till 2023. Eftersom framkomlighetssatsningen pa géng-
och kollektivtrafik di berdknas vara avslutad kan projektets
utgifter inte redovisas inom satsningen, utan behover inrymmas
inom ordinarie investeringsbudget. Pa grund av att budgetramen
atergér till en lagre niva fr.o.m. ar 2023 bedémer kontoret det
utmanande att inrymma projektet, men kommer att prova detta i
kommande verksamhetsplanering.
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Driftkostnader

Projektet innebér att cirka 300 meter ny cykelvidg anldggs. Den
ersitter en befintlig gdng- och cykelvig som omvandlas till
gangvig 1 park. Strackan som sopsaltas blir lika Idng som tidigare
och dérfor bedoms inte drift- och underhallskostnaderna paverkas
av projektet.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 0,9 mnkr frén och med &r 2024.

Kapitalkostnaderna, som avser avskrivningar med en prelimindr
genomsnittlig avskrivningstid om 20 ar och intern rénta om 0,5
procent, minskar darefter successivt med gjorda avskrivningar.

Risk/osakerhet
Det finns ndgra faktorer som paverkar genomforandet av en ny
cykelbana mellan Inedalsgatan och Grubbensdammen.

Den nya cykelvdgen kommer att dras i anslutning stora och
biotopskyddade trad. I kommande skede kommer exakt
strackning och behovet av eventuella skyddsatgéirder for triden
att utredas vidare. Risk finns for att lokal avsmalning av
cykelbanan kan komma att krdvas i nagot enstaka fall.

Projektet innebdr att en del av parken péverkas och det finns risk
for att boende och parkbesdkare motsitter sig forandringen.
Avsmalningen av korbanan riskerar ocksé att vicka missndje hos
de som brukar parkera ldngs gatan. For att forebygga detta
planerar projektet for proaktiva och vél genomarbetade
kommunikationsinsatser.

Slut
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