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Remissyttrande avseende promemoria om
forordningen om stod till regionala
elektrifieringspiloter for tunga transporter

Stockholms Hamnar arbetar for att goéra Stockholm till en levande och modern
sjofartsstad for invanare, niringsliv och besékare. I uppdraget ingar att frimja
sjofarten, sikra regionens varuférsérjning for att darigenom frimja regionens

utveckling och hallbara tillvixt samt att bidra till regionens bes6ksniring.

Stockholms Hamnar, nedan kallat Bolaget, har beretts mojlighet att yttra sig éver “Remiss
av promemoria om férordningen om stéd till regionala elektrifieringspiloter f6r tunga

transporter”.

I rubricerad promemoria, som tagits fram inom Regeringskansliet, finns ett forslag pa hur
en férordning om statligt stod till regionala elektrifieringspiloter for tunga transporter kan

utformas. Férordningsforslaget bor trada 1 kraft sa snart som mojligt.

Bolaget uppfattar bedémningen och férslagen i rubricerad promemoria som en del i att
skapa forutsittningar f6r en fortsatt elektrifiering av tunga transporter och att stéd
dirigenom bor limnas till regionala elektrifieringspiloter med ladd- eller tankinfrastruktur
for eldrivna tunga fordon. Regionala elektrifieringspiloter ska omfatta infrastruktur som
ar Oppet och transparent tillginglig. Aven tankinfrastruktur for vitgas ingir 1 forslaget till

férordning.

Stockholms Hamnars yttrande

Stockholms Hamnar vilkomnar regeringens ambitioner med att skapa férutsittningar f6r
elektrifieringen inom transportsektorn och ser positivt pd forslaget till statligt stod for
regionala piloter som satsar pa tankinfrastruktur f6r bade el och vitgas f6r tunga

transporter. Bolaget vill sdrskilt lyfta fram hamnarnas betydelse och roll i den form av



piloter som avses i férordningen.

Hamnen som nod

Den traditionella hamnvirlden férindras snabbt och dagens moderna hamnar har en allt
mer central roll att spela férutom sin traditionella roll som del i transportkedjan.
Férindringar 1 demografi, teknologi och hallbarhet paverkar den dagliga verksamheten
och trenden gir mot att hamnar framé&ver i allt storre utstrickning fungerar som
strategiska noder bland annat f6r multimodala transporter, elektrifiering, digitalisering och
automatisering. En av framtidens stora utmaningar dr hallbara transporter och dven hir
ses hamnar som viktiga noder f6r transporter med lag miljépaverkan. Framéver spas dven
dagens upparbetade handelsvigar samt hamnars konkurrenskraft, ekosystem och

distribution av gods, att se annorlunda ut jaimfort med hur det ser ut i dag.

Bolagets hamnar och hamndelar utgérs av Nyndshamns Hamn och nya Stockholms
Norvik Hamn i s6der, Stockholms Hamn i den urbana noden Stockholm och Kapellskirs
Hamn i norr. Samtliga har som syfte att sikerstilla ett transportmassigt fungerande och
miljomassigt hallbart sitt att forsotja Stockholm-/Milardalsregionen med varor och gods.

Det ir viktigt f6r Stockholms Hamnar som en modern hamn i rérelse att ta del av trender
inom omradet och driva och delta i utvecklingsprojekt, av det slaget som ingar i den
remitterade promemorian. En central utgangspunkt dr Stockholms Hamnars nya milj6-
och klimathandlingsplan med bland annat malet att n nollutslipp fran sjéfarten inom
hamnomradet till ar 2040.

Satsningar pa elektrifiering

Mycket fokus nidr det giller att I6sa transportsektorns miljopaverkan dr pa ékad
elektrifiering. Férutom den av regeringen utsedda Elektrifieringskommissionen finns
inom Trafikverket en rad initiativ och projekt som syftar till att mojliggéra eldriven
vigtrafik genom att bygga ut bland annat laddinfrastrukturen bade i stationdr eller
dynamisk form (da laddning sker vid transport). Bolaget har en 16pande dialog med
Trafikverket inom dessa omraden, inte minst nir det giller kopplingen mellan Stockholm

Norvik Hamn och héllbara vigtransporter pa Sédertérn.

Aven Stockholms stad driver arbetet framét i form av en elektrifieringspakt for férdjupad
samverkan mellan staden, fordonsindustrin, energibolag och 6vriga aktdrer, i arbetet med
att elektrifiera transportsektorn i Stockholmsregionen. Bolaget deltar i detta arbete och
ser bland annat ett behov av att ta fram en sammanhallande strategi f6r att bidra till
elektrifiering av fartygsdriften da den maritima sektorn strivar efter att minska sin

paverkan pa miljon med hjilp av elektrifiering, av och for sjétransporter.



Bolaget har i sammanhanget dven uppmirksammat EU:s vitgasstrategi som tagits fram
inom ramen fér "Den gréna given” och analyserar i nuliget EU Kommissionens f&rslag
”Fit for 55” och dess betydelse f6r hamnverksamheten. Fem forslag inom forslaget till
klimatpakt ber6r sjofart och hamnverksamhet. Bolaget dr i dag en av de ledande
hamnarna runt Ostersjon i att erbjuda landel vid kaj till sjofarten. Ett genomférande av
”Fit for 55 enligt nuvarande forslag skulle trots detta innebira en fortsatt utbyggnad av
landel i en hog takt £6r att uppfylla EU:s krav.

Aven inom industrin sker manga ambititsa satsningar pa elektrifiering bade pa land och
till havs. Exempel pa detta dr Scania och Volvo, tva av Sveriges storsta foretag, som
elektrifierar sin lastbilsflotta samt firjerederiet Stena Line som arbetar progressivt med

elektrifiering av fartygsflottan.

Fortsatt arbete och genomférande
Stockholms Hamnar ser, som ndmnts ovan, positivt pa regeringens forslag till f6rordning

till regionala elektrifieringspiloter.

Bolaget konstaterar att godstransportsystemet ér specialiserat och komplext. Det finns
inte en enskild 16sning utan samtliga trafikslag kommer att behévas f6r att mota bade
dagens och framtidens transportbehov pa héllbara inrikes godstransporter. Lastbils-
transporter, jirnvig och inre vattenvigar kommer samtliga att ha viktiga (och olika) roller

1 detta system.

Pi sikt blir elektrifiering med all sikerhet avgorande f6r att uppna ett hallbart
transportsystem, dven for tunga fordon. Det handlar inte enbart om att skapa en
fungerande teknisk 16sning och att den elektricitet som anvinds hérror fran férnybar
energi. Det handlar om leveransen av hela livsmiljén £6r nollutslidpp fran tunga
transporter och att ta ansvar for det systemet. Det kan uppnis genom gemensamma mal,
fullt integrerat samarbete mellan intressenter och en enighet bland berdrda aktdrer om att

vara pionjirer tillsammans.

Bolaget saknar 1 forslaget till férordning en koppling de nationella- och regionala
satsningarna pa elvigar, som ér betydelsefulla i sammanhanget, samt 6nskar ett
fortydliganden kring den infrastruktur som far ingi i stédet samt stédnivans maxgrins.

Bolaget har en pibérjad dialog med en inom niringslivet framstiende fordonsaktér pa
vigsidan f6r arbetet med en potentiell etablering av laddinfrastruktur f6r tunga lastbilar,
till och frin hamnomraden. Bolaget ser ddrfér fram emot fler nationella initiativ och

satsningar, vilka ger incitament till pilotprojekt f6r denna typ av investeringar.



Detta drende har inte behandlats av Stockholms Hamnars styrelse.
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