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Trafiksakerhetsplan for Stockholms stad

Remiss fran trafikkontoret, Dnr T2020-03235

Forvaltningens forslag till beslut

1. Godkénna forvaltningens tjédnsteutlatande som svar pa
remissen.

2. Oversidnda namndens svar till trafikkontoret.

3. Justera beslutet omedelbart.

Anna Hadenius Gustaf Landahl
Forvaltningschef Avdelningschef

Sammanfattning

Trafikkontoret har skickat ett forslag pa trafiksakerhetsplan for
Stockholms stad pa remiss dér strategiskt viktiga insats- och
atgardsomraden lyfts. Miljoforvaltningen ser positivt pa de insats-
och atgirdsomréden som lyfts 1 Trafiksdkerhetsplanen dé de, utdver
okad trafiksédkerhet 1 form av minskade olyckor, dven har en god
potential att leda till minskade miljostdrningar, béttre folkhélsa,
samt minskad klimatpaverkan. Det &r frimst genom arbetet for en
okad géng- och cykeltrafik samt 6kad regelefterlevnad som
forvaltningen ser mgjlighet till dessa positiva synergieffekter.
Forvaltningen ser dock behov av att cykelvégnitet stiarks och att
sdrskild hdnsyn tas till miljoaspekter i kommande atgirdsarbete for
att s god effekt som mojligt ska nds ur miljosynpunkt.
Miljo6forvaltningen bidrar gérna 1 samverkan med kunskap och
information.

Bakgrund

Trafikkontoret har skickat ett forslag pa trafiksidkerhetsplan for
Stockholms stad pa remiss till nimnder och styrelser inom staden.
Svar onskas senast 31 oktober 2021.
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Trafiksdkerhetsplanen ér ett stadsdvergripande styrdokument och
ska tillsammans med stadens budget ligga till grund for hur stadens
alla verksamheter planerar, genomfor och utvecklar
trafiksdkerhetsarbetet.

De strategiskt viktiga insatsomradena som lyfts i
Trafiksdkerhetsplanen ér:

e Géendes singelolyckor (fallolyckor)
e Cyklisters singelolyckor

e Riitt hastighet

e Okad regelefterlevnad

e Sikra fordon

De fem atgérdsomradena som lyfts &r:

Reglering och styrmedel
Utbildning och information
Fysisk utformning

Drift och underhall
Teknikutveckling och innovation

I forsta hand Onskar trafikkontoret synpunkter pa de valda insats-
och atgardsomradena, samt om ndgon annan verksamhet eller
organisation planerar eller bedriver nigot arbete som kan vara bra
for trafikkontoret att kidnna till vid framtagandet av atgiardsplanen,
samt om mojlighet till samarbete och synergieffekter finns.

Forvaltningens synpunkter och forslag

Miljoforvaltningen ser positivt pa de insats- och atgardsomraden
som lyfts 1 Trafiksdkerhetsplanen da de, utdver dkad trafiksékerhet 1
form av minskade olyckor, dven har en god potential att leda till
minskade miljostorningar, bittre folkhdlsa, samt minskad
klimatpaverkan. Det &r frimst genom arbetet for en 6kad gang- och
cykeltrafik samt 6kad regelefterlevnad som forvaltningen ser
mojlighet till dessa positiva synergieffekter. Forvaltningen ser dock
behov av att cykelvégndtet starks och att sédrskild hdnsyn tas till
miljoaspekter 1 kommande dtgirdsarbete for att s god effekt som
mdjligt ska nds ur miljosynpunkt. Milj6forvaltningen bidrar girna i
samverkan med kunskap och information.

Gang- och cykeltrafik

Att arbeta for 6kad géng- och cykeltrafik kan leda till minskat
trafikarbete med minskade miljostdrningar som luftféroreningar och
buller som f6ljd samt 6kad aktivitet hos befolkningen, vilket ar
mycket positivt for en béttre folkhdlsa. Minskat trafikarbete innebér
ocksa minskad klimatpéverkan.
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I Trafiksdkerhetsplanen framgar att ett sétt som staden arbetar med
att begrinsa trafikarbetet ar att flytta Gver varuleveranser till nattetid
for att nyttja stadens infrastruktur battre, vilket gynnar
framkomligheten och &r positivt for gdende och cyklisters sékerhet.
Okad framkomlighet i trafiken #r utdver dkad trafiksikerhet positivt
ur utsldppssynpunkt, men varuleveranser kan ge upphov till buller.
Varuleveranser nattetid bor dérfor inforas med forsiktighet for att
inte stora ndrboendes nattsdomn. T.ex. genom att buller frén lastning
och lossning minimeras och genom att undvika stadens
vibrationskénsliga strickor.

For att minimera risk for olyckor ser forvaltningen behov av att
cykelvégnitet stiarks dd singelolyckor med cykel ér vanligt
forekommande och riskerar att 6ka &n mer med &nnu fler cyklister i
omlopp. En kartldggning och redogdrelse for var trafiksdkerheten ar
som lagst skulle bidra till information om var behoven dr som storst
och ddrmed var atgérder bor prioriteras forst. I manga fall kan
sakerheten forbattras avsevért genom enkla provisoriska l6sningar,
exempelvis som pd Gotgatan med pollare som fysiskt separerar
trafikslagen.

I stdder dér det finns en etablerad géng- och cykelkultur &r
hénsynen mot dessa trafikanter storre till f6ljd av att de forvéntas
utgdra en stor del av trafiken. Genom vilplanerad infrastruktur blir
dessutom utrymmet for snabba och trafikfarliga beslut mindre
eftersom infrastrukturen gor det enkelt att gora ratt i trafiken, alltsa
framfora sitt fordon eller sig sjédlv pa ett sékert sdtt. Tydliga
avgransningar mellan fardslag ar ett viktigt styrmedel for att 6ka
trafiksdkerheten pd bdde individ och populationsniva.

Ratt hastighet och dkad regelefterlevnad

Att arbeta for 0kad regelefterlevnad ser forvaltningen mycket
positivt pd. Sinkta hastigheter och att gédllande hastighet halls 1
storre utstrdckning &r positivt ur klimatsynpunkt. Det har dven en
direkt positiv paverkan pa bade buller och lokala luftféroreningar.
Men for bist effekt bor hinsyn dven tas till mojligheten for
fordonen att framforas mjukt, dvs. utan start/stopp eller
acceleration/inbromsning. Beroende pd markunderlaget dr det ocksé
viktigt att beakta risk for vibrationer, t.ex. vid inférande av
farthinder.

Geofencing ér ett verktyg som forvaltningen ser positivt pa. Genom
att styra uppkopplade fordon (t.ex. via GPS) kan fordons tillgang till
omraden eller dess framforande 1 specifika omraden begrénsas.
Utover okad trafiksékerhet kan det d&ven anvindas for att minska
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utslépp av viaxthusgaser, lokala luftféroreningar och trafikbuller,
t.ex. genom att laddhybrider automatiskt stéller om till elektrisk
korning eller att fordonens hastighet regleras automatiskt. Aven
insatser som Okat samarbete med polisen och informationsspridning
ser forvaltningen positivt pa.

Utover de regler som ndmns i trafiksékerhetsplanen ser
forvaltningen behov av 6kad regelefterlevnad for miljézon och
dubbdéck. Dessa regler ér inte direkt forknippade med risk for
okade olyckor och skador men en 6kad regelefterlevnad for dessa
skulle leda till minskade luftféroreningar och i viss man dven
bullernivaer, vilket skulle leda till minskade hélsoeffekter som
uppstér med anledning av trafiken pé stadens gator. Det vore dven
positivt ur klimatsynpunkt. Forvaltningen foreslar dérfor att
reglerna for milj6zon och dubbdick samordnas med regler for
trafiksdkerhet 1 det polisidra samarbetet och 1 informationsinsatser.

Samverkan infor planerade trafikséakerhetsatgarder
Miljoforvaltningen bidrar gdrna med kunskap och information om
trafikens miljostorningar som luftféroreningar och buller i de fall
sarskild hiansyn kan vara motiverad infor planerade trafiksékerhets-
atgirder. Forvaltningen kan delta 1 diskussioner och
informationsinsatser saval med trafikkontoret som med andra
berdrda forvaltningar och aktdrer som t.ex. polisen. Forvaltningen
anser att det vore ldmpligt om de mest bullerutsatta kommunala
strdckorna prioriteras ur miljo- och hédlsosynpunkt (Hornsgatan,
Ulvsundavégen, Nyndsvagen, S:t Eriksgatan, Sveavdgen och
Drottningholmsvégen) da dessa strackor dven har férhallandevis
hoga luftfororeningshalter. Men forvaltningen bidrar dven gérna 1
dialog géllande andra strickor dér ljudnivaerna och/eller
luftfororeningshalterna kan vara ett problem. Som t.ex. striackor
forbi skolgédrdar dar miljomalen for frisk luft 6verskrids.

Ovriga synpunkter och forslag

Inom ramen f6r planens atgardsomraden “Reglering och styrmedel”
samt ”Utbildning och information” ser forvaltningen att det kan
vara motiverat att lyfta olika frdgor kopplade till stadens skyddade
omrdden enligt miljobalken. Inom dessa omrdden rider en storre
oklarhet kring vilka regler som géller och som bor gilla angdende
fordonstrafik och parkering jimfort med omgivande delar av staden.
Genom okad samordning mellan berérda forvaltningar ser
miljoforvaltningen mojlighet till att 6ka tillgédngligheten och
tryggheten for besokare till fots eller cykel 1 reservaten.
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Forvaltningen ser ocksa att planens dtgardsomraden “Drift och
underhall” samt ”Teknikutveckling och innovation” kan innefatta
att nyanldggning och underhéllsdtgirder sker inom stadens
skyddade omrdden. Forvaltningen bidrar gédrna med kunskap om
vilken slags hdnsyn som kan vara lamplig, med tanke pa natur- och
kulturvirden, i planeringen av sadana atgirder. Det kan t.ex.
innebdra att gdng-/cykelvigar behdver bli smalare dn standard for
att undvika att trad skadas eller tas ner. Det kan ocksa innebéra att
belysning behdver begrinsas eller anpassas sa att paverkan pa t.ex.
fladdermdss eller andra djur inte uppstér.

I Trafiksékerhetsplanen lyfts trafikskadors kostnader for staden och
samhéllet. Som ett komplement till sddana berdkningar anser
forvaltningen att &ven den samhéllsekonomiska nyttan till foljd av
forbattrad hilsa bor lyftas fram. En studie bestilld av
Cykelfrimjandet 2019 visar t.ex. att om det regionala cykelmélet
skulle nas (20% som cyklar) skulle Stockholms 14n kunna spara 6
miljarder till f61jd av minskat antal av fortida dodsfall. I en rapport
fran den europeiska miljomyndighetens (EEA:s) rapport
“Environmental noise in Europe - 2020 framgér att buller inom EU
varje ar orsakar 12 000 fall av fortidig dod i ischemisk hjartsjukdom
samt att bullerstorning, sémnstorningar och ischemisk hjirtsjukdom
tillsammans orsakar en forlust pa 1 miljon forlorade hdlsosamma
levnadsar drligen. Berdkningar har dven utforts av Karolinska
Institutet och WSP, pa uppdrag av Trafikverket, som visar att
végtrafikbuller orsakar drygt 800 fall av hjartinfarkt (MI) arligen
och att vig- och spartrafikbuller medfor 500 fortida dodsfall och 50
000 fall av hjért-karlsjukdom (WSPS rapport - Metod for DALY -
berdkningar 1 transportsektorn, 2017).

Bilagor
Trafiksékerhetsplan for Stockholms stad



