ks Stockholms Milj6- och hédlsoskyddsnamnden Utdrag ur protokoll, fort vid

Ly stad sammantrade 2021-09-28, § 12
Tid Tisdagen den 28 september 2021 kl. 17.00 — 17.25
Plats Bolindersalen, Tekniska ndmndhuset
Justering Mandagen den 11 oktober 2021, §§ 1-6, 8-9, 11, 15-16,
20-22, 24-26

Omedelbart justerade paragrafer
Justering Tisdagen den 28 september 2021, §§ 7, 10, 12-14, 17-19,
23

Katarina Luhr Emilia Bjuggren

Narvarande

Beslutande ledaméter:
Katarina Luhr (MP) ordféranden
Emilia Bjuggren (S) vice ordféranden

Torbjérn Erbe (M)

Fritz Lennaard (M) §§ 1-13, 15-26
Jonas Nilsson (M)

Amelie Langby (M)

Gunnar Caperius (C)

Felix Antman Debels (S)

Jakob Sahlin (S)

Deniz Butros (V)

Rose-Marie Rooth (V)

Urban Emson (SD)

Tjanstgorande ersattare:

Per Hagwall (M) for Patrik Silverudd (L)
Torbjoérn Ebérus (M for Fritz Lennaard (M) § 14
Ersattare:

Torbjérn Ebérus (M) §§ 1-13, 15-26
Maria Kihlstrém (M)

Felix Schartner Giertta (MP)

Maja Bostrom (C)

Ulrika Hoff (KD)

Isak Ohrlund (S)

Sinikka Suutari (S)

Frida Nehrfors Hultén (V)

Maria Mustonen (V)

Tapani Juntunen (SD)

Tjansteman:

Forvaltningschefen Anna Hadenius, Timmie Aspelin, Matilda Bjurner,

Katarina Forsléw, Ase Geschwind, Hakan Gode, Jon Méller, Gustaf

Landahl, Orjan Lénngren, Magnus Rothmans, Maria Svanholm, Emily
Tekniska ndmndhuset Fleminggatan 4

Box 8136 Tjader samt borgarradssekreterarna Gabriel Dorrian Werner och Yrsa

www.stockholm.se/miljoforvaltningen '
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Cykelstaden — Cykelplan for Stockholms stad 2021
Remiss fran Trafikkontoret, Dnr T2021-00262

Dnr 2021-7920

Beslut
Milj6- och hilsoskyddsnamnden beslutar enligt miljéforvaltningens
forslag:

1 Miljo- och hélsoskyddsndmnden godkinner forvaltningens
tjénsteutlatande som svar pa remissen.

2 Milj6- och hilsoskyddsndmnden beslutar att omedelbart
justera paragrafen.

Handlingar i drendet
Miljoforvaltningens tjansteutlatande fran den 30 augusti 2021.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Katarina Luhr (MP), Torbjérn Erbe m.fl. (M),
Gunnar Caperius (C), Deniz Butros m.fl. (V) och Urban
Emson (SD) foreslér (se beslutet).

2)  Vice ordféranden Emilia Bjuggren m.fl. (S foreslar att
namnden 1 huvudsak godkéinner forvaltningens forslag, samt
anfor darutover foljande:

For att Stockholm ska bli en hallbar stad krivs det att vi allt
mer transporterar oss pd andra sétt 4n med bil. Privatbilismen
madste minska och fler ska kunna vilja kollektivtrafik, cykel
och géng. Det kraver fordndringar av stadsrummet med fler,
bittre och sékrare cykelbanor och gdngmiljoer. Med minskad
bilism och tringsel blir det ocksé tryggare och trevligare att
cykla och gé. Stockholm behdver gora mer for att pa riktigt
bli en cykelstad.

Vi vilkomnar darfor den nya cykelplanen for Stockholms
stad. Samtidigt stéller vi oss frdgande till varfor den tagit sa
lang tid att fa fram. I den rédgronrosa budgeten for ar 2018
fanns ett uppdrag om att ta fram en ny cykelplan, men det
blev majoritetsskifte och arbetet verkar ha hamnat avstannat.
Ar 2020 limnade vi socialdemokrater in en motion som bland
annat foreslog att en ny cykelplan skulle tas fram. Det &r

Tekniska namndhuset Fleminggatan 4 gliddjande att den nu, till slut, presenterats.
Box 8136
104 20 Stockholm

www.stockholm.se/miljoforvaltningen
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Att en cykelplan behovs dr tydligt. Cyklandet har 6kat under
langre tid ochsedan pandemin broét ut har utvecklingen gatt
annu snabbare. Pa 15 ar har antalet cykelpassager vid
innerstaden mer dn fordubblats. Méanga stockholmare viljer
cykeln fore trangseln i kollektivtrafiken samt fore bilkderna
och de hoga parkeringsavgifterna. Manga har dven borjat
erséitta promenaden med det nya trafikslaget elsparkcyklar.
Konsekvensen har blivit tringsel 1 cykelbanorna, ldnga
cykelkoer vid korsningar och fler olyckor.

Att cyklandet okar dr bra for var stad. Det &r bra for klimatet
och folkhélsan och det 6ppnar for nya mojligheter att planera
staden utifran annat &r biltrafiken. Men Stockholm é&r
fortfarande 1 méngt och mycket en stad dér biltrafiken 1 mangt
och mycket sétter ramarna for resandet i staden. Detta
behover fordndras for att inte hindra utvecklingen till en stad
som moter stockholmarnas efterfragan pé fler, béttre och
tryggare cykelbanor.

Efterfrigan pa fler cykelresor dr tydlig. Pandemin har haft
stor paverkan pé véra resvanor. Fler arbetar hemifran och
farre anger att de reser med kollektivtrafik. Av de arbetsresor
som faktiskt skett &r cykelandelen néstan 25 procent. 19
procent gar eller cyklar oftare till arbetet eller skolan med
anledning av pandemin. Detta dr sannolikt inget nytt
normalldge, men det visar att ménga stockholmare har
potential att forindra sina resvanor. Aven om andelen
cyklande sékerligen kommer att minska nagot efter pandemin
sa tyder mycket pd att den langsiktiga trenden med 6kad
cykling kommer att fortsdtta. Hemarbetet kommer sannolikt
att minska nér samhéllet atergar till ett nytt normallége, men
samtidigt kommer manga att arbeta mer hemifran jaimfort
med fore pandemin. Arbetsgivare dr idag mer villigt instéllda
till hemarbete ndgra dagar i veckan. En del som fétt in en ny
rutin med att cykla till arbetet kommer att fortsétta cykla.

Socialdemokraternas motion fran &r 2020 handlar om att
staden behover hdja ambitionerna. Vi anser att forslaget till
ny cykelplan ar ett steg 1 rétt riktning. Den &r 1 stora delar en
mycket intressant kunskapssammanstéllning. Forslaget saknar
dock flera viktiga ambitionshdjningar och konkreta atgérder.
Vi héller med milj6forvaltningen om att stadens mal {for
cykelandel av alla resor ar 2030 behover vara hogre an 15
procent. Malet maste hojas till minst 20 procent &r 2030,
vilket dr regionens mél. For att nd det mélet behovs fler
atgarder.

Inventera och bygg om riskfyllda platser
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Okad triingsel i cykelbanorna, fler cyklister i trafiken och en
storre mangfald av fordon i cykelbanan innebér dkat antal
olyckor. I forslaget till cykelplan kan vi ldsa att ndjdheten
med trafiksékerheten for gdende och cyklister har minskat och
var ar 2020 nere pa endast 31 procent. Den upplevda bristen
pa trafiksdkerhet ar ocksa ett hinder for manga att borja cykla.
Vi héller med milj6forvaltningen om att det saknas en analys
av vad som kan ha orsakat denna negativa trend i1 upplevd
trafiksékerhet.

Staden behdver darfor gora trafiksdkerhetsanalyser for att
identifiera riskfyllda platser och atgirda dessa. En av de
viktigaste atgirderna fOr att skapa trygga och trafiksikra
miljder ir trafikseparering av cykelbanor. Atgérder kan
handla om alltifran rédmarkeringar i marken och fler
cykeltrafikljus till att omvandla ytor for gatuparkering till
trafikseparerade cykelbanor.

Vi delar miljoforvaltningens synpunkt om att det behovs en
kartliggning av nuvarande brister och behov i infrastrukturen.
En sadan kartldggning skulle utgora ett bra underlag for att
visa hur staden ska uppfylla framkomlighetsmélen och
forbattra trafiksidkerheten. Tydliga etappmél och uppfoljning
skulle dessutom hoja planens strategiska tyngd.

Gor en stor informationssatsning

Staden bedriver idag en del informationsarbete om att cykla 1
Stockholm. Till grund for arbetet finns en
kommunikationsplan som utgar fran cykelplanen fran ar
2012. Vi menar att ambitionerna behdver hdjas och arbetet
skalas upp.

I stadens samtliga skolor behdver grundldggande fradgor som
trafiksdkerhet vara en del, men dven sadant som att faktiskt
lara sig att cykla. Samtliga skolor behdver déarfor 6va cykling
med eleverna och for dessa tillféllen ha cyklar att lana ut till
de elever som inte har egna cyklar.

Informationsspridning om vad som géller i trafiken behdver
utvecklas. Ett forslag ér att infora en digital fragelada dér
stockholmarna har mgjlighet att bade stélla egna frdgor och
ldsa svar pa vanliga frdgor. Det kan handla om vem som har
vajningsplikt vid de olika Gvergéngsstillen som anvénds over
cykelbanorna, vid breda rdnder och smala riander. Det kan
handla om vad som géller nér cykelbanan saknar stopplinje
vid overgdngsstille, men biltrafiken har trafikljus. Det kan
handla om huruvida cyklister far cykla 6ver 6vergangsstillen
och om det &r forbjudet att cykla i bada riktningarna pa
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cykelbanor med markering i marken. Det kan handla om
vilken effekt det far att anvinda hjalm om man ramlar. Det
kan handla om vilka mopeder som ér tillatna i cykelbanorna.

Stadens trafikmilj6 har fatt ett nytt vanligt forekommande
transportslag, ndmligen elsparkcyklar. Nér nya transportslag
slar igenom behdvs information om hur dessa ska hanteras 1
trafikmiljon for att samspelet ska fungera bra. Det kan handla
om hur de ska framforas pa ett sékert sitt, exempelvis om de
far koras pa trottoarer och hur man bor signalera infor en
sving. Det kan ocksd handla om hur de ska parkeras, mot
husvégg eller mitt pa trottoaren.

Aven mopeder blir alltmer vanligt férekommande i
cykelbanorna. Anledningen &r framst att det blivit vanligare
med mopedbud. Staden bor dérfor inleda en dialog med
aktuella budforetag om att de har ett ansvar for att informera
sina bud om vilka regler som géller. Det kan handla om vilka
mopeder som dr tillatna att kdra, vart man ska kora dem och
vilka trafikregler som giller.

Slutligen bor staden initiera en sérskild informationskampan
som har fokus just pa de oskyddade trafikanternas situation i
Stockholmstrafiken. Vikten av anpassning av hastigheter,
betydelsen av storre hdnsyn till varandra for samtliga
trafikslag, anvindning av cykelhjdlm for minskning av
allvarliga skador hos cyklister och inte minst en allmén
information om faktiska risker for liv och hilsa som finns for
trafikanter 1 en storstad som Stockholm.

Ordning och reda for elsparkcyklarna

Alltfler stockholmare och turister har borjat ersitta
promenaden med det nya trafikslaget elsparkcyklar. Okningen
har skett under flera &r och var ar 2019 uppe i 13 procent av
cyklarna. Sommaren ar 2021 naddes toppnoteringen 23 000
elsparkcyklar. Miljoforvaltningen lyfter fram att det 1
forslaget till cykelplan beskrivs att det initialt funnits problem
med olamplig parkering av elsparkcyklar (sida 27).
Problemen har dock inte endast varit "initiala”. Under
sommaren 2021 har problemen med oldmplig parkering av
elsparkcyklar funnits kvar och forvirrats. Miljoforvaltningen
noterar ocksa att det i medborgarenkiten 2020 endast var 7
procent som ville se fler elsparkcyklar i1 sin nirhet.

Det dr inte ovanligt att det finns elsparkcyklar parkerade eller
slangda i cykelbanorna. Ett nytt fenomen har noterats i
olycksstatistiken, ndmligen singelolyckor dér cyklister
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skadats pa grund av elsparkcyklar som lamnats 1
cykelbanorna.

Trots detta saknas skarpa skrivningar om elsparkcyklarna i
forslaget till cykelplan. Det &r viktigt att ytterligare atgirder
provas ifall det visar sig att vidtagna dtgirder inte fungerar
tillrackligt bra. Ett tak maste inforas for hur ménga
elsparkcyklar som ska fa finnas i Stockholm. En annan atgard
ar att ater prova frdgan om tillstdnd for varje
uppstdllningsplats. Ytterligare en atgird &r att inte tillata
uthyrning av friflytande fordon i hela eller delar av staden,
utan endast uthyrning av fordon med fasta platser for bade
uthyrning och aterlimning av fordonen, som i Képenhamns
centrala delar.

Vi noterar ocksa att bildsittningen av elsparkcyklar 1
cykelplanen inte &r trovardig. I forslaget till plan finns en bild
fran det misslyckade forsoket med utmarkerade parkeringar
for elsparkcyklar. Den bild majoriteten av stockholmarna har
av elsparkcyklarna i gatumiljon &r en helt annan.

Lanecyklar
Stockholm sticker ut, bade 1 vérlden och i landet, som en stad

utan ndgot lanecykelsystem. Det har nu under tre ars tid
saknats l&necyklar pa stadens gator, trots Stockholms hoga
miljoambitioner. Forklaringen dr att staden nu genomfort tva
misslyckade upphandlingar av lanecyklar.

Den misslyckade politiska hanteringen av en reklamvillkorad
upphandling av ldnecyklar bor inte genomforas en tredje
gang, med uppenbar risk for ytterligare bakslag. En utredning
behover dérfor goras av forutsdttningarna for att upphora med
reklamfinansierad cykeluthyrning och istéllet, 1 likhet med
andra storstider, genomfora en enkel upphandling av
lanecyklar utan villkorad reklamfinansiering. Stockholm kan
inte vénta flera ar till pd l&necyklar.

Léanecyklar dr vélorganiserade, trygga och billiga
transportalternativ for stockholmarna och stadens besokare.
Att staden tas Over av elsparkcyklar och att det samtidigt inte
finns en enda lanecykel ar ett politiskt val. Staden maste fa till
ett ldnecykelsystem senast till sommarsdsongen 2022.

Forbittra skyltningen

Skyltningen 1 staden behdver ses over. Behdver vigvisningen
forbattras? Borde cykelkartor sittas upp pé strategiska
punkter? Finns behov av tillfélliga informationsskyltar pa
ndgra platser, t.ex. vid olyckdrabbade korsningar?
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Trafikndmnden behover utreda hur skyltning kan anvindas

for att forbattra samspelet i trafikmiljon och tydligheten for
cyklande, gaende och bilister. Vi delar miljoforvaltningens

synpunkt om att skyltning om hénsyn kan behdvas for 6kad
upplevd trafiksékerhet.

Anlégg tre cykelstrador

I flera stdder har det under pandemin anlagts expressvéagar for
cyklar, vilket ocksd miljoforvaltningen lyfter fram. Langa
matarleder for pendlande cyklister som leder flodena av
cyklister genom staden pa ett effektivt och tryggt sitt.
Behovet av sddana expressvégar finns ocksd 1 Stockholm. I
dagslédget finns pendlingsstrak for cyklister men de &r pa flera
satt otillrdckliga. Vi foreslar dirfor att staden snabbutreder
hur tre sddana “cykelstrador” kan anldggas i Stockholm. En i
norr, en 1 vister och en 1 s6der. Det 16ser inte hela utmaningen
med att skapa en fullgod cykelinfrastruktur i Stockholm. Men
det &r en viktig dtgédrd som skulle innebéra en tydlig
kvalitetshdjning for de stockholmare som vill anvdnda cykeln
som ett redskap i vardagen.

Virt forslag innebar att tre cykelstrador anldggs. Forslaget
innebdr att vissa parkeringsplatser flyttas fran aktuella gator
till andra platser. I vissa fall kan det kravas att korfalt for bilar
istéllet reserveras for cyklar. Exakta dragningar och hur
cykelstradorna bést ska anslutas till befintliga cykelleder ska
trafikkontoret utreda, det kan exempelvis handla om att
bredda befintliga priméra cykelstrék.

e Norr: blda cykelstradan i riktning med Birger Jarlsgatan
eller Sveavégen.

e Vist: roda cykelstradan i riktning med Sankt Eriksgatan.

e Syd: grona cykelstradan 1 riktning med Gotgatan.

Infor cykelgator pa ldmpliga strackor

Regeringen presenterade 1 oktober 2020 mdjligheten {for
kommuner att inrdtta sé kallade cykelgator. Detta ger
Stockholm en bra mdjlighet att gora det battre och tryggare
for stockholmare som vill ta cykeln.

Syftet med cykelgator &r att motordrivna fordon ska anpassa
hastigheten till cykeltrafiken. Maxhastigheten ar 30 kilometer
1 timmen. Med cykelgator kan staden frimja cykeltrafik pa
gator dér det dr blandtrafik, men utan att utesluta
motorfordonstrafik. Cykelgatorna lampar sig darfor bra for
tita stadsmiljoer dér en ny cykelbana inte fér plats.
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I Stockholm finns flera platser dér cykelgator skulle vara
lampliga. Ett exempel dr Surbrunnsgatan, dér trafikmétningar
visar att cykeltrafik dr det dominerande trafikslaget under
formiddagens maxtimme ldngs samtliga kvarter. Ett annat
exempel dr vissa av gatorna som staden pa somrarna gor om
till sommargagator. Dessa borde kunna bli cykelgator under
resten av aret, exempelvis Swedenborgsgatan,
Rorstrandsgatan och Hornsbergs strand.

Bade 1 innerstaden och 1 ytterstaden kan det finnas gator som
lampar sig som cykelgator. Cykelgator bor inte ersitta vanlig
infrastruktur i form av cykelbanor och cykelfilt, utan ska ses
som ett komplement for att frimja cykel som transportmedel.
Det dr darfor viktigt att den principiella frdgan om vilken typ
av gator 1 Stockholms stad som skulle kunna bli aktuella att

reglera som cykelgator hanteras i ett strategiskt sammanhang.

Vi foreslog i motionen frén oktober 2020 att staden fram till
varen 2021 skulle utreda vilka platser som ldmpar sig for att
bli permanenta cykelgator. Detta har dock inte gjorts och vi
beklagar att forslaget till cykelplan inte innehdaller nagra
konkreta forslag. Istéllet finns endast en beskrivning av vad
en cykelgata ar.

Cykelservicestationer

Andra kommuner, s som Malmo och Jarfilla, har infort sa
kallade cykelservicestationer. En cykelservicestation dr en
extra service, ofta i ett cykelgarage, med exempelvis
luftpump, cykelverktyg, laddstolpe och mgjlighet att rengéra
cykeln. Stockholm Parkering har idag garage med bland annat
cykelboxar. Bolaget bor genomfora tester med
cykelservicestationer dér de har cykelparkering.

Beslutsgang

Ordféranden Katarina Luhr (MP) stéller forslagen mot varandra och
finner att nimnden beslutar enligt forvaltningens forslag som stods
av ordforanden Katarina Luhr (MP), Torbjorn Erbe m.fl. (M),
Gunnar Caperius (C), Deniz Butros m.fl. (V) och Urban Emson
(SD).

Reservation
Vice ordféranden Emilia Bjuggren m.fl. (S) reserverar sig mot
beslutet med hinvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Ordforande Katarina Luhr (MP), Torbjorn Erbe m.fl. (M) och
Gunnar Caperius (C) lamnar sirskilt uttalande enligt foljande:
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Cykeln ar ett av de mest klimatsmarta och yteffektiva
transportmedlen och som dessutom ger positiva
folkhilsoeffekter. Utifran detta ser vi frdn den gronbla
majoriteten positivt pd arbetet med att ta fram en reviderad
Cykelplan for Stockholms stad med malet att fortsatt 6ka
savil antalet som andelen cyklister.

Planen beskriver att mélet ska nés bl.a. genom att bygga ut
cykelvégnitet och gora det enklare och sikrare att cykla. Vi
vialkomnar dessa foreslagna atgéirder, sarskilt da vi noterat att
farre dr nojda med trafiksikerheten i dag jamf{ort med
tidigare.

Vi vill dérfor lyfta behovet av att arbeta brett med atgérder for
att forbattra trafiksidkerheten och samspelet mellan cyklister,
fotgiingare och andra fordon sédsom elsparkcyklar, bilar och
tunga fordon. Vi instdimmer helt med forvaltningens
synpunkter att fler dtgérder behdvs i planen. Utan tillrickliga
atgérder riskerar vi att nya och oerfarna cyklister helt enkelt
inte kommer véga ta cykeln i framtidens Stockholm. Utdver
att funktionsduglig infrastruktur behdver finnas pé plats sé
krévs det att trafikanter av olika trafikslag respekterar
varandra fOr att den uppleva sékerheten ska oka. I
sammanhanget dr det viktigt att understryka att den 6kade
mangfalden cyklister och andra typer av fordon som trafikerar
cykelbanor, s& som elsparkscyklar, elcyklar med hogre fart
och lastcyklar och cykelvagnar som tar storre plats, gor att
gruppen i dag inte kan behandlas som homogen. Gruppen
utgdrs snarare av individer med olika erfarenhet av cykling,
olika dnskemaél och krav, varfor frigan om samspel och
Oomsesidig respekt blir 4n mer central for att fa samspelet i
trafiken att fungera.

For att 0ka trafiksidkerheten behdver problematiken med
vardslost parkerade elsparkcyklar adresseras tydligare for att
framkomlighet och sdkerhet pé véra gadngbanor, cykelbanor
och vigar inte ska begransas pa grund av dessa. Vi onskar att
Trafikkontoret i sitt fortsatta arbete med att gora Stockholm
till en av Europas ledande cykelregioner, har ett holistiskt
perspektiv i sin planering och tar hinsyn till alla trafikanters
olika behov.

Deniz Butros m.fl. (V) ldmnar sérskilt uttalande enligt f6ljande:

Vinsterpartiet vilkomnar trafikkontorets arbete med en ny
cykelplan. Cykling dr det trafikslag som har 6kat under
pandemin och det dr en 6nskvérd utveckling att det har blivit
trangt pd stadens pendlingsstrak och andra cykelbanor. Det ar
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viktigt att staden svarar till efterfraigan av modern och séker
cykelinfrastruktur. Pengarna som investeras i cykling betalar
sig snabbt tillbaka som minskade utslépp, friskare luft, bittre
folkhilsa och minskad tringsel. Okad cykling ér en
forutsattning for att vi ska na véra klimatmal och mal om frisk
luft.

Trots att Stockholms stad har under en ldngre tid bedrivit ett
systematiskt arbete for 6kad cykling och gjort viktiga
cykelinvesteringar &r cykelinfrastrukturen fortfarande
bristfillig pa manga héll i staden. Det kan till exempel handla
om for smala banor, trafiklosningar som skapar konflikter
med andra trafikslag, trasig beldggning som far ligga kvar ar
efter ar trots att felet anméls till trafikkontoret, bristfallig
skyltning eller trafiksignaler som inte fungerar for cyklister.
Cykel ér fortfarande ett underordnat trafikslag 1
trafikmaktordningen, och var och en som cyklar i Stockholm
har sjdlv upplevt detta. Vi behover skapa en stad dér det ar
lattare, smidigare och tryggare att cykla én att dka bil. Tyvirr
har vi fortfarande en lang vdg kvar, men den nya cykelplanen
kan vara ett steg framét i arbetet.

Vi vill lyfta ndgra punkter som vi anser ar viktiga. Vi
instimmer med forvaltningen om att ambitionsnivan bor 6kas
sa att den atminstone harmoniseras med ambitionsnivén i
Region Stockholms nya cykelplan som sétter den regionala
malsittningen pa 20% andel av resor som gors med cykel
2030. Det regionala mélet pd 20% géller hela regionen, och
Stockholm &r den kommun som har bista forutsittningar for
en hogre cykelandel. Staden ér téttbebyggd och en stor andel
av invanarna bor inom en halv timmes cykelresa fran arbete
eller studier. Malséttningen bor dirfor bli mer ambitids. Ur ett
regionalt perspektiv dr det viktigt att prioritera arbetet over
kommungranserna kring infrastrukturplanering, drift,
underhall och vintervéghéllning sé att cykling far béttre
forutsdttningar mellan Stockholm och kranskommunerna.

Forslaget till cykelplan breddar perspektiven i fraga om vilka
som ska beredas mdjlighet att cykla, och vilka olika typer av
cyklar som infrastrukturen behover ta hdnsyn till. Detta ér
mycket positivt, och den viktigaste slutsatsen fortjénar att
lyftas fram:

“Breda cykelbanor som mgjliggér omkorning och cykling 1
bredd, tillrdckliga svangradier, jimnt underlag och borttagna
eller sdnkta kanter och andra hinder ger framkomliga, trygga
och sikra cykelvdgar for en mingfald av fordon och cyklister
med olika forutséttningar.*
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Tyvérr saknas ett funktionshinderperspektiv i de anslutande
texterna. Till exempel rullstolar med olika former av
armcykelanordningar kan bereda rullstolsburna utdkad frihet
att forflytta sig ldngre strickor, samtidigt som de far
forbattrad hdlsa. Kraven pa infrastrukturen for dessa fordon ar
mycket snarlika de for lastcyklar, men de fortjénar att
omnémnas specifikt, s att funktionshinderperspektivet
uttryckligen beaktas till exempel vid nybebyggelse,
trafikarbeten och annat underhallsarbete.

Tvé viktiga omraden for att hoja bade den upplevda och den
faktiska sdkerheten for cyklister dr vintervighallning och
forbattrad framkomlighet dven vid trafikarbeten och
stadsutvecklingsprojekt.

Forslaget till cykelplan betonar vikten av att fortsdtta utveckla
arbetet med sopsaltning. Det dr positivt, men vi noterar att
man missar ett tillfdlle att betona en av vinsterna, ndmligen
den minskade mingden grus som skapar risker for
singelolyckor under virmanaderna.

Redan tidigare ndmnt &r kravet pa béttre forutsittningar for
giende och cyklister vid trafikarbeten och
stadsutvecklingsprojekt. Har behdver staden skérpa kraven
och det egna uppfoljningsarbetet, inklusive tillracklig
kompetenshdjning, vidareutbildning och tvingande styrmedel
for att otrygga situationer helst inte ska uppsta alls, och i
annat fall skyndsamt atgédrdas. Kraven behover stricka sig
fran att tillrackliga hansyn ska tas fran forsta TA-ansokan, till
hur entreprendrer efterlever planerna vid genomforandet
arbetet, inklusive efterfoljande aterstdllningsarbeten, som
behover ske utan onddiga fordrojningar.

Dessa dr exempel pa omréden dir ett forbattrat
kunskapsunderlag genom béttre anvdandande av synpunkter
fran TyckTill skulle kunna forbéttra uppfoljning och
utvirdering.

Vinsterpartiet vilkomnar att Stockholm efter flera ars vintan
pé grund av havererade upphandlingar nu far ett
lanecykelsystem. Det ar ett sitt att 6ka cyklandet och kan bli
en del av kombinerad mobilitet. Vi ser fram emot att systemet
blir mer tillgéngligt for hela befolkningen och inte endast for
innerstadsborna som det forra systemet var. Vi vill gdrna se
att lanesystemsystemet utvecklas i samverkan med Region
Stockholm sa att vi far ett regionalt l&necykelsystem. En
forbattrad koppling mellan kollektivtrafik och cykling ar
ocksa ett viktigt utvecklingsomréde. Varje tunnelbanestation,
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annan kollektivtrafikknutpunkt och storre busshallplats bor
forses med trygga cykelparkeringar. Dar har kommunen en
stor radighet for att fa det att fungera.

Vi anser att det positivt med innovativa I6sningar for 6kad
cykling som presenteras i planen. De far dock inte anvéndas i
stéllet for cykelanpassad infrastruktur. Till exempel upplever
inte alla cyklister sig trygga vid cykling mot enkelriktat. Den
hir typen av 16sningar kan vara ett bra komplement till andra
atgirder och prioriteringar om tillsammans skapar en bra
tillgénglighet for cyklister.

Slutligen vill vi papeka att cykel &r ett prioriterat trafikslag
enligt Framkomlighetsstrategin, ett styrdokument som det
rader en bred politisk enighet om. Vi vill gérna se att cykel far
den prioriterade statusen dven i praktiken. Det finns for
manga exempel pa att detta inte &r fallet ndr man véger de
olika trafikslagens behov mot varandra i trafikplaneringen,
driften och underhallet. Stockholm har potential att bli en
cykelstad vard namnet, men det forutsitter rétt prioriteringar
fran politiken och i det praktiska arbetet 6ver
forvaltningsgrinserna.

Urban Emson (SD) ldmnar sérskilt uttalande enligt foljande:

Cykelplanen for Stockholm ér gedigen och det dr bra med
ambitionen att skapa en oversiktlig plan for
cykelinfrastrukturen for att fa till en béttre helhetsbild. Det
finns ménga positiva delar i cykelplanen men tyvérr d&r manga
delar av den starkt ideologiskt paverkad och inte byggd pa hur
verkligheten ser ut eller vad som praktiskt behover goras. De
omfattande ambitionerna och dtgérderna som foreslas i
cykelplanen &r baserade pa att staden ska infora starka
incitament och social ingenjorskonst for att fler ska cykla.
Négot som Sverigedemokraterna &r starkt emot.

Det ér orealistiskt att tro att 70 % av Stockholms stads
invanare ska cykla, ga eller anvdnda kollektivtrafiken. Det
skulle innebira att pé en relativt kort tid méste ménga
invanare stélla bilen, och det dr inget alternativ for vissa
grupper som dr beroende av bilen pé ett eller annat sitt. Med
den tekniska utvecklingen med fler och bittre fossilfria
alternativ som dessutom sjunker 1 pris ser vi inte en framtid
dér invnarna kommer att vélja bort bilen. Tvéartom spér vi en
kommande 6kning av antal personer som viljer att ha bil. Vi
borde darfor planera for hur verkligheten ser ut 1 stéllet for
efter utopiska dnskescenarier
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Bilen och kollektivtrafiken bor vara det som ligger i fokus nér
staden planerar for infrastrukturen. Nér det géller cykel och
kollektivtrafik ser vi Sverigedemokrater inga problem med att
sétta upp ytterligare och sédkrare cykelstéll vid héllplatser,
stationer, idrottshallar, publika anlédggningar/lokaler och
arbetsplatser samt andra atgirder for att underlétta for dem
som viljer att ta cykeln. Inte heller dr det nagot problem att
utdka och forbittra de befintliga cykelstraken. De pengar som
spenderas pa cykeltrafiken maste dock vara proportionella
jamfort med kollektivtrafiken och bilen i forhéllande till hur
manga som brukar de olika fardmedlen. Sverige ir ett land
som har flera sdsonger och vintern ar aterkommande véldigt
kall med mycket sno vilket naturligtvis forsvérar for och
minskar antalet cyklister.

Ersattaryttrande
Ulrika Hoff (KD) instdmmer i sédrskilt uttalande fran ordféranden
Katarina Luhr m.fl., Torbjorn Erbe m.fl. (M) och Gunnar Caperius

Vid protokollet
Timmie Aspelin
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