ks Stockholms Milj6- och hédlsoskyddsnamnden Utdrag ur protokoll, fort vid

Ly stad sammantrade 2021-10-19, § 11
Tid Tisdagen den 19 oktober 2021 kl. 17.00 — 17.35
Plats Bolindersalen, Tekniska ndmndhuset

Justering Mandagen den 1 november 2021, §§ 1-9, 12-13, 15-17

Omedelbart justerade paragrafer
Justering Tisdagen den 19 oktober 2021, §§ 10-11, 14, 18

Katarina Luhr Isak Ohrlund

Narvarande

Beslutande ledaméter:
Katarina Luhr (MP) ordféranden

Torbjérn Erbe (M)

Fritz Lennaard (M)

Jonas Nilsson (M) §§ 1-17
Amelie Langby (M)

Patrik Silverudd (L)

Gunnar Caperius (C) §§ 1-17
Felix Antman Debels (S) §§ 1-17
Jakob Sahlin (S)

Rose-Marie Rooth (V)

Urban Emson (SD) §§ 1-17

Tjanstgorande ersattare:

Isak Ohrlund (S) for Emilia Bjuggren (S) vice ordféranden
Frida Nehrfors Hultén (V) for Deniz Butros (V) §§ 1-17

Sinikka Suutari (S) for Felix Antman Debels (S) § 18

Maria Mustonen (V) for Deniz Butros (V) § 18

Ersattare:

Torbjérn Ebérus (M) §§ 1-17

Maria Kihlstrém (M) §§ 1-17

Felix Schartner Giertta (MP) §§ 1-17
Maja Bostrom (C) §§ 1-17

Ulrika Hoff (KD) §§ 1-17

Sinikka Suutari (S) §§ 1-17

Maria Mustonen (V) §§ 1-17

Tapani Juntunen (SD) §§ 1-17

Tjansteman:

Forvaltningschefen Anna Hadenius, Timmie Aspelin, Erica Fiume, Anders
Kandelin, Monika Gerdhem, Sara Hogne, Gustaf Landahl, Daniel
Persson, Emily Tjader samt borgarradssekreteraren Yrsa Lindberg och
personalféretradaren Luis Lopez §§ 1-17.

Tekniska ndmndhuset Fleminggatan 4

Box 8136 § 11

104 20 Stockhol . " .
were stockhokm.selmilicforvaltningen Trafiksikerhetsplan for Stockholms stad
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Remiss fran trafikkontoret, Dnr T2020-03235
Dnr 2021-9659

Beslut
Milj6- och hilsoskyddsndamnden beslutar enligt milj6forvaltningens
forslag:

1 Milj6- och hilsoskyddsndamnden godkénner forvaltningens
tjdnsteutldtande som svar pa remissen.

2 Miljo- och hélsoskyddsndmnden versdnder ndmndens svar
till trafikkontoret.

3 Milj6- och hilsoskyddsndmnden beslutar att omedelbart
justera paragrafen.

Handlingar i drendet
Miljoforvaltningens tjansteutlatande frén den 27 september 2021

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)  Ordféranden Katarina Luhr (MP), Torbjérn Erbe m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Gunnar Caperius (C) och Rose-Marie
Rooth m.fl. (V) foreslar (se beslutet).

2)  Felix Antman Debels m.fl. (S) foreslér att ndmnden 1
huvudsak godkénner forvaltningens forslag till beslut, samt
att darutover anfora foljande:

Det gldder oss att staden tagit fram ett forslag till ny
trafiksakerhetsplan. Det dr nagot som vi socialdemokrater har
foreslagit flera ganger, bland annat i en motion 1 maj 2019. Vi
har lyft att fokus pé oskyddade trafikanter maste 6ka, och vi
vilkomnar att detta nu gors 1 forslaget till ny plan.

Den i sdrklass vanligaste trafikolyckan &r fallolyckor bland
gaende, det vill sdga att man halkar, snubblar eller ramlar nér
man promenerar. Fallolyckor bland fotgéingare &r inte bara
den absolut vanligaste trafikolyckan, utan ocksa den
olyckskategori dér flest personer skadas allvarligt. De flesta
som skadas 1 en fallolycka 4r kvinnor och ménga ar éldre.
Den vanligaste orsaken till fallolyckan ar halka pa grund av
sno och is.

Den nist vanligaste trafikolyckan dér trafikanten skadas
allvarligt 4r singelolycka med cykel. Aven hir ir halka pa
grund av snd och is, men ocksa 16st grus, de vanligaste
vigomstdndigheterna.



b4 Stockholms
stad

Tekniska ndmndhuset Fleminggatan 4
Box 8136

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/miljoforvaltningen

Milj6- och halsoskyddsnamnden Sida 3 (8)

Vintervighallningen for gdende och cyklister dr saledes
avgorande for att minska de allvarliga trafikolyckorna i
Stockholm. Att stadens vintervighéllning framgéngsrikt
utvecklats med sopsaltning av cykelbanor dr mycket bra, men
det kriavs mer atgirder for de gaende. Det &r bra att
vintervaghallningen ndmns i atgérdsplanen, men det behdvs
skarpare skrivningar én att staden ska stélla krav och f6lja upp
sina krav. Ambitionerna for sopsaltning av gdngbanor maste
hojas.

Nér det kommer till vintervidghallning &r det ocksé
betydelsefullt att analysera hur klimatforandringarna kommer
att paverka vintervéglaget. I och med kraftigare nederbord
och snabbare temperaturvixlingar blir det svérare att klara
halkbekédmpningen pa isbelagda gang- och cykelbanor. Med
fler sddana situationer kommer de framtida kostnaderna for
vinterviaghallningen att 6ka kraftigt, sdrskilt med tanke pa att
en rimlig vintervaghallning behdver uppriétthallas for att
minimera antalet fallolyckor for gingtrafikanter.

Brist pa sdkerhet och trygghet paverkar stockholmarnas resval
och &r inte bara ett hinder for aktivt resande s som cykling
utan ocksa ett hinder for kollektivtrafikresande. Anledningen
ar att en kollektivtrafikresa maste ses fran dorr till dérr — om
inte ging- eller cykelbanan till kollektivtrafiken &r sidker och
trygg sa viljs dven kollektivtrafik bort. Darfor dr en séker och
trygg gatumiljo for gdende och cyklister dven viktig for
kollektivtrafikresandet.

I Socialdemokraternas motion fran maj 2019 lyfte vi att
trafiksdkerhetsplanen bor kompletteras med en redovisning
och analys av trafikolyckornas omfattning och
samhillskostnader. Detta ar sérskilt viktigt mot bakgrund av
bristerna 1 statistiken och de stora morkertalen, framst
géllande olyckor med oskyddade trafikanter som cyklister och
fotgdngare. Det gldder oss att forslaget till trafiksédkerhetsplan
nu innehaller en analys av kostnader for olyckor. Vi kan ldsa
att olycksvérderingen for végtrafikolyckor pa det kommunala
végnitet 1 Stockholms stad uppgar till cirka 6,5 miljarder
kronor per ar. Av detta star fallolyckor for 2,9 miljarder
kronor och singelolyckor med cykel for 1,6 miljarder kronor.
Det dr oerhorda kostnader. Som en jimforelse kostade all
vintervdghallning 175 miljoner kronor for hela vintersdsongen
2020/2021, alltsa 6 procent av kostnaderna for endast
fallolyckorna. Att forbéattra vintervdghallningen si att
olyckorna minskar dr med andra ord en samhéllsekonomisk
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investering, utover det ovirderliga i att det ménskliga lidandet
minskar.

I forslaget till trafiksdkerhetsplan kan vi l4sa att
elsparkcyklarna innebér en 6kning av antalet olyckor. Det
handlar inte bara om singelolyckor bland elsparkcyklister,
utan dven fler fallolyckor for gdende och fler kollisioner med
andra trafikanter s som cyklister och gaende. Vi anser inte att
skrivningarna om elsparkcyklar i forslaget till
trafiksdkerhetsplan ar tillrackliga. Det behovs en fordjupad
analys av elsparkcyklarnas konsekvenser for trafiksdkerheten.
Staden behdver stélla krav pd exempelvis
hastighetsbegrinsning, begrinsning till en person per
elsparkcykel, alkoholmitare och &ldersgrins. Aven en
informationskampanj behovs om vilka trafikregler som géller
for elsparkcyklar och vilka riskfyllda situationer som kan
uppsté i trafiken. Uppstéllningsplatser behovs ocksa.
Elsparkcyklar som ligger slingda runt om 1 var gatumiljo
bidrar inte bara till otrygghet utan dven till sémre
framkomlighet och fler olyckor, inte minst bland
rorelsehindrade och éldre.

Nojdheten med trafiksdkerheten for gdende och cyklister har
minskat och var dr 2020 nere pa endast 31 procent. En
anledning till detta dr konflikterna mellan olika trafikslag,
ndgot som Okar 1 och med att mangfalden av olika typer av
fordon oOkar. I trafikmiljon finns nu en méngd varianter pa
fordon, s& som cyklar i olika storlekar frdn sma barncyklar till
vikcyklar och stora lastcyklar, cyklar 1 olika varianter som
drivs fram av elkraft istéllet for muskelkraft, elsparkcyklar,
eldrivna skateboards och hoverboards. Mycket tyder pa att
utvecklingen framdver kommer att innebéra en 4n storre
variation och méangfald av olika typer av mikromobilitet. En
utveckling med savil storre, bredare och ldngre cyklar,
mindre och léttare fordon samt mikromobilitet med stor
variation 1 hastighet stiller 6kade krav pé utformningen av
framst cykelinfrastrukturen. Det kommer att krévas stora
atgarder for att undvika att konflikterna mellan olika
trafikslag eskalerar till dess att situationen blir ohallbar for
samtliga trafikslag. En av de viktigaste atgérderna for att
skapa trygga och trafiksdkra miljoer dr trafikseparering av
cykelbanor. En vél fungerande cykelinfrastruktur underléttar
for savil cyklister som gangtrafikanter och bilister.

Staden bor initiera en sirskild informationskampanj som har
fokus just pa de oskyddade trafikanternas situation i
Stockholmstrafiken. Vikten av anpassning av hastigheter,
betydelsen av storre hinsyn till varandra for samtliga
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trafikslag, anvandning av cykelhjalm for minskning av
allvarliga skador hos cyklister och inte minst en allméin
information om faktiska risker for liv och hélsa som finns for
trafikanter i en storstad som Stockholm.

Vi tycker att det ér bra att trafiksdkerhetsplanens mal och
inriktning ska f6ljas av en atgardsplan med konkreta och
tidsatta atgirder. Det dr ocksa bra att dtgérdsplanen och dess
atgirder ska foljas upp arligen. I forslaget star det att
uppfoljningen gor det mojligt att andra ambitionsniva och
prioriteringar. Det framgér dock inte vem mottagaren av
uppfoljningen dr och vem som beslutar om ny atgérdsplan. Vi
anser att den arliga uppfoljningen ska presenteras for
trafikndmnden tillsammans med eventuella dndringar 1
ambitionsniva och prioriteringar.

I motionen frén maj 2019 foreslar vi socialdemokrater ocksé
att det behovs fordjupade analyser av vissa fragor kopplade
till trafiksédkerhet. Vi har redan ndmnt tva: elsparkcyklarnas
konsekvenser for trafiksékerheten samt klimatférdndringarnas
konsekvenser for att upprétthalla en trafikséker
vinterviaghallning. Nar den érliga uppfoljningen presenteras
skulle det vara bra att dven presentera en fordjupad analys av
viktiga frgor for trafiksdkerheten.

Idag far ndmnden en &rlig rapport om
trafikolycksutvecklingen. Den érliga uppfoljningen av
trafiksdkerhetsplanens dtgérdsplan kan med fordel presenteras
for nimnden 1 samband med rapporten om
trafikolycksutvecklingen. Den bor ocksé kompletteras med
forslag pa punktitgirder vid de mest olycksdrabbade
platserna i staden. Aven detta har vi foreslagit i motionen frén
maj 2019.

Beslutsgang

Ordfoéranden Katarina Luhr (MP) stéller forslagen mot varandra och
finner att nimnden beslutar enligt forvaltningens forslag som stods
av ordforanden Katarina Luhr (MP), Torbjérn Erbe m.fl. (M),
Patrik Silverudd (L), Gunnar Caperius (C) och Rose-Marie Rooth
m.fl. (V).

Reservation
Felix Antman Debels m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med
hinvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Rose-marie Rooth m.fl. (V) lamnar sérskilt uttalande enligt
foljande:
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Visterpartiet vilkomnar att Stockholms stad tar ett samlat
grepp om trafiksdkerheten och ser positivt pa planens
inriktning. Planen ar vél genomténkt och vi vilkomnar det
forvaltningsdvergripande angreppssittet som innebér att
trafiksékerhetsarbetet inte endast ar trafikndmndens ansvar
utan bor genomsyra hela plan- och stadsbyggnadsprocessen.
Vi instimmer med forvaltningen som konstaterar att trafik-
och samhillsplanering som framjar sidker gang- cykel- och
kollektivtrafik ocksé dr gynnsamt for miljon och klimatet.
Dérfor ar det av stor vikt att skapa trafikmiljéer som ér
trafiksékra och upplevs som trygga for oskyddade trafikanter.
Detta innebér dven att trafikmiljoer planeras och byggs sa att
de forebygger konflikter mellan de hallbara trafikslagen.
Aven l4ga hastigheter ir fordelaktiga bade for miljén och for
trafiksdkerheten, och ddrmed finns det manga synergier
mellan dessa malsittningar.

Angéende kollektivtrafiken vill vi lyfta malkonflikten mellan
trafiksékerheten & ena sidan och bussarnas framkomlighet,
busschaufforernas arbetsmiljo och resenidrskomfort & andra
sidan. Olika typer av farthinder medfor en pafrestning for
chaufforerna som behdver passera ett stort antal farthinder
under ett arbetspass. Arbetsmiljoaspekten bor vara en
prioriterad frdga vid utformningen av farthinder.
Rekommendationen bor vara att infora dynamiska sddana som
tar hinsyn till bussarnas framkomlighet.

Utover det som forvaltningen anfort behover elsparkcyklarna
adresseras i Trafiksékerhetsplanen, da de for narvarande
medf0r stora trafiksdkerhetsproblem, bade for trafikanterna
som anvander dem och for ovriga trafikanter sdsom géende,
cyklister och bussforare. De orsakar framkomlighetsproblem
for kollektivtrafiken och pa trottoarerna, sirskilt besvarligt for
dldre och ménniskor med funktionsvariationer. Det har
kommit mycket oroande rapporter fran sjukvarden om det
okande antalet olyckor med elsparkcyklar inblandade.

Vi efterlyser ocksa ldgre och bittre efterlevda
hastighetsgranser. Som texten konstaterar ar olyckor vid
overgangsstillen och med hastighetsbegransningen 50 km/h
de vanligaste. Dessa fakta borde fa stérre genomslag 1 form av
fortsatt arbete for sénkta hastighetsgrinser och
hastighetssdkrade korsningar. Generellt sédnkta hastigheter 1
stadsmiljo leder ocksa till ett jamnare flode och minskat
behov av farthinder med tidigare ovan ndmnda problematik
for busstrafiken.
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Till sist fortjdnar det att papekas att utokad sopsaltning for
bade fotgingare och cyklister minskar anvindandet av grus,
som annars dr en av de vanligaste forekommande
anledningarna till singelolyckor med cykel under
varmanaderna.

Urban Emson (SD) ldmnar sérskilt uttalande enligt foljande:

Sverigedemokraterna ser positivt pa arbetet med att oka
Trafiksdkerheten, men forstar inte riktigt varfor forvaltningen
anser sig behova vinkla fragestillningarna till ndgot som
behover besvaras med att vi behdver mer infrastruktur for
cyklar. Vi har tidigare sett att arbetet runt infrastruktur for
cykling bedrivs efter i sig absurda malsattningar som att x%
av antalet totala resor i Stockholm skall goras med cykel. Fler
cykelvigar maste stéllas i relation till andra
anviandningsomraden som gor ansprak pa samma begrinsade
yta.

Forvaltningen anger ocksa att man far minskat trafikarbete
om man Okar antalet gdng- och cykelleder. Detta later
mirkligt d& man rimligen behdver gora just trafikarbeten for
att stélla om infrastruktur fran ett syfte till ett annat.

Vidare foreslés att varuleveranser skall skes nattetid for att
minska risken for olyckor. Man uppmérksammar visserligen
den ganska patagliga risken for buller och stérd nattsomn for
Stockholms invanare - men avfiardar det i ndsta mening med
att man skall undvika stadens vibrationskénsliga strackor.
Vad gbr man med varuleveranser som méste ske pa
vibrationskénsliga strickor? Och vilka &dr dessa
vibrationskénsliga strackor som tusentals chaufforer skall ta
hénsyn till?

En bittre planerad och mindre skadebenégen
cykelinfrastruktur dr ett bra forslag. Likasa finns det en podng
ndr man talar om att vissa cykeltéta stider har en béattre och
mindre skadebendgen cykelinfrastruktur. Man bor dock fraga
sig 1 vilken utstrdckning cyklisternas egen instédllning har for
roll 1 detta. Alla som har rort sig i Stockholm har sékert
noterat med vilken fart och brist pd hinsyn en del cyklister far
fram, vilket sdkert har en paverkan pa olycksfrekvensen.

Sammantaget anser Sverigedemokraterna att en béttre, men
inte nodvéndigtvis en mer omfattande cykelinfrastruktur &r att
onska. Det bor inte ses som en sjdlvklarhet som antyds i
planen att minskad bilism 1 staden alltid &r av godo, manga
invanare som behover bilen. Dérfor bor man viga planeringen
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av satsningar pa infrastruktur pa de faktiska behoven, inte
baserat pa en kommunal politik med utopiska mal satta av en
majoritet dir ett nischparti med ensidig och populistisk
agenda har oproportionerligt stort inflytande pa viktiga beslut
gillande Stockholms infrastruktur.

Vid protokollet
Timmie Aspelin
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