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1

Exploateringsnimnden anser remissen besvarad med
kontorets tjédnsteutldtande.

Handlingar i arendet
Exploateringskontorets tjdnsteutlatande frdn den 19 september

2021.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut

1)

2)

Ordféranden Johan Nilsson m.fl. (M), Peter Backlund (L),
Hampus Rubaszkin (MP), Torsten Lindstrom (KD) och
Christina Wallmark (SD) foreslar (se beslutet).

Vice ordféranden Emilia Bjuggren m.fl. (S) foreslar att
ndamnden beslutar att i huvudsak godkénna kontorets forslag
till beslut, samt att darutover anfora foljande:

For att Stockholm ska bli en héllbar stad kravs det att vi allt
mer transporterar oss pa andra sétt 4n med bil. Privatbilismen
maste minska och fler ska kunna vilja kollektivtrafik, cykel
och gang. Det kriver forandringar av stadsrummet med fler,
bittre och sékrare cykelbanor och gdngmiljoer. Med minskad
bilism och tréngsel blir det ocksa tryggare och trevligare att
cykla och ga.

Vi vilkomnar den nya cykelplanen for Stockholms stad.
Samtidigt staller vi oss frAgande till varfor den tagit sa ldng
tid att fa fram. I den rédgronrosa budgeten for ar 2018 fanns
ett uppdrag om att ta fram en ny cykelplan, men det blev
majoritetsskifte och arbetet verkar ha hamnat avstannat. Ar
2020 ldmnade vi socialdemokrater in en motion som bland
annat foreslog att en ny cykelplan skulle tas fram. Det ér
gliddjande att den nu, till slut, presenterats.

Att cyklandet okar ar bra for var stad. Det &r bra for klimatet
och det 6ppnar for nya mojligheter att planera staden utifran
annat dr biltrafiken. Men Stockholm é&r fortfarande i mangt
och mycket en stad dér biltrafiken sétter agendan. Att staden
ar planerad for biltrafik innebar utmaningar. De utmaningarna
far dock inte hindra utvecklingen till en stad som moter
stockholmarnas efterfragan pa fler, béttre och tryggare
cykelbanor. Stockholm behdver gora mer for att pé riktigt bli
en cykelstad.

Cyklandet har 6kat under lédngre tid, men sedan pandemin
brot ut har utvecklingen gétt &nnu snabbare. P4 15 &r har
antalet cykelpassager vid innerstaden mer dn fordubblats.
Manga stockholmare viljer cykeln fore trangseln i
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kollektivtrafiken samt fore bilkderna och de hoga
parkeringsavgifterna. Ménga har &ven borjat ersétta
promenaden med det nya trafikslaget elsparkcyklar.
Konsekvensen har blivit tringsel i cykelbanorna, langa
cykelkoer vid korsningar och fler olyckor.

Pandemin har haft stor padverkan pa resvanorna. Fler arbetar
hemifrdn och farre anger att de reser med kollektivtrafik. Av
de arbetsresor som faktiskt skett dr cykelandelen néstan 25
procent. 19 procent gér eller cyklar oftare till arbetet eller
skolan med anledning av pandemin. Detta dr sannolikt inget
nytt normalldge, men det visar att manga stockholmare har
potential att #indra sina resvanor. Aven om andelen cyklande
sdkerligen kommer att minska nagot efter pandemin sa tyder
mycket pé att den langsiktiga trenden med 6kad cykling
kommer att fortsdtta. Hemarbetet kommer sannolikt att
minska nir samhéllet atergar till ett nytt normalldge, men
samtidigt kommer manga att arbeta mer hemifran jamfort
med fore pandemin. Arbetsgivare dr idag mer villigt instéillda
till hemarbete négra dagar i veckan. En del som fatt in en ny
rutin med att cykla till arbetet kommer att fortsitta cykla.

Socialdemokraternas motion fran ar 2020 handlar om att
staden behover hdja ambitionerna. Vi anser att forslaget till
ny cykelplan ar ett steg 1 rétt riktning. Den &r 1 stora delar en
mycket intressant kunskapssammanstillning. Forslaget saknar
dock flera viktiga ambitionshdjningar och konkreta atgirder.

Inventera och bygg om riskfyllda platser

Okad triingsel i cykelbanorna, fler cyklister i trafiken och en
storre mangfald av fordon i cykelbanan innebar dkat antal
olyckor. I forslaget till cykelplan kan vi l4sa att ndjdheten
med trafiksékerheten for gdende och cyklister har minskat och
var ar 2020 nere pd endast 31 procent. Den upplevda bristen
pa trafiksdkerhet ar ocksa ett hinder for manga att borja cykla.

Staden behdver darfor gora trafiksdkerhetsanalyser for att
identifiera riskfyllda platser och atgérda dessa. En av de
viktigaste atgdrderna fOr att skapa trygga och trafiksékra
miljder ir trafikseparering av cykelbanor. Atgérder kan
handla om alltifrén rodmarkeringar i marken och fler
cykeltrafikljus till att omvandla ytor for gatuparkering till
trafikseparerade cykelbanor.

Gor en stor informationssatsning

Staden bedriver idag en del informationsarbete om att cykla 1
Stockholm. Till grund for arbetet finns en
kommunikationsplan som utgar frén cykelplanen fran ar
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2012. Vi menar att ambitionerna behdver hdjas och arbetet
skalas upp.

I stadens samtliga skolor behover grundldggande fragor som
trafiksdkerhet vara en del, men dven sddant som att faktiskt
lara sig att cykla. Samtliga skolor behdver darfor 6va cykling
med eleverna och for dessa tillfdllen ha cyklar att 14na ut till
de elever som inte har egna cyklar.

Informationsspridning om vad som giller i trafiken behover
utvecklas. Ett forslag dr att infora en digital fragelada dar
stockholmarna har mojlighet att bade stilla egna fragor och
lasa svar pa vanliga fragor. Det kan handla om vem som har
vajningsplikt vid de olika dvergéngsstillen som anvénds over
cykelbanorna, vid breda rdnder och smala rander. Det kan
handla om vad som géller nir cykelbanan saknar stopplinje
vid overgéngsstille, men biltrafiken har trafikljus. Det kan
handla om huruvida cyklister far cykla 6ver overgangsstillen
och om det ar forbjudet att cykla i bada riktningarna pa
cykelbanor med markering i marken. Det kan handla om
vilken effekt det far att anvidnda hjalm om man ramlar. Det
kan handla om vilka mopeder som ér tillatna i cykelbanorna.

Stadens trafikmiljo har fatt ett nytt vanligt forekommande
transportslag, namligen elsparkcyklar. Nér nya transportslag
slér igenom behdvs information om hur dessa ska hanteras i
trafikmiljon for att samspelet ska fungera bra. Det kan handla
om hur de ska framfOras pa ett sékert sitt, exempelvis om de
far koras pa trottoarer och hur man bor signalera infor en
sving. Det kan ocksd handla om hur de ska parkeras, mot
husvégg eller mitt pa trottoaren.

Aven mopeder blir alltmer vanligt férekommande i
cykelbanorna. Anledningen ér frimst att det blivit allt
vanligare med mopedbud. Staden bor darfor inleda en dialog
med aktuella budforetag om att de har ett ansvar {or att
informera sina bud om vilka regler som géller. Det kan handla
om vilka mopeder som ér tilldtna att kora, vart man ska kora
dem och vilka trafikregler som géller.

Slutligen bor staden initiera en sdrskild informationskampan;
som har fokus just pa de oskyddade trafikanternas situation i
Stockholmstrafiken. Vikten av anpassning av hastigheter,
betydelsen av storre hinsyn till varandra for samtliga
trafikslag, anvindning av cykelhjdlm f6r minskning av
allvarliga skador hos cyklister och inte minst en allméin

Fleminggatan 4 information om faktiska risker for liv och hélsa som finns for
Box 8311 trafikanter 1 en storstad som Stockholm.
104 20 Stockholm

www.stockholm.se/exploateringskontoret
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Ordning och reda for elsparkcyklarna

Alltfler stockholmare och turister har borjat ersétta
promenaden med det nya trafikslaget elsparkcyklar. Okningen
har skett under flera ar och var ar 2019 uppe i 13 procent av
cyklarna. Sommaren ar 2021 niddes toppnoteringen 23 000
elsparkcyklar. I forslaget till cykelplan beskrivs att det initialt
funnits problem med oldmplig parkering av elsparkcyklar
(sida 27). Problemen har dock inte endast varit “initiala”.
Under sommaren 2021 har problemen med oldmplig
parkering av elsparkcyklar funnits kvar och forvirrats.

Det dr inte ovanligt att det finns elsparkcyklar parkerade eller
sldngda i cykelbanorna. Ett nytt fenomen har noterats i
olycksstatistiken, nimligen singelolyckor dir cyklister
skadats pa grund av elsparkcyklar som ldmnats 1
cykelbanorna.

Trots detta saknas skarpa skrivningar om elsparkcyklarna i
forslaget till cykelplan. Det &r viktigt att ytterligare atgiarder
provas ifall det visar sig att vidtagna atgarder inte fungerar
tillrackligt bra. Ett tak maste inforas for hur méanga
elspakcyklar som ska fa finnas i Stockholm. En annan &tgérd
ar att ater prova frdgan om tillstdnd for varje
uppstéllningsplats. Ytterligare en atgéird dr att inte tillata
uthyrning av friflytande fordon i hela eller delar av staden,
utan endast uthyrning av fordon med fasta platser for bade
uthyrning och aterlamning av fordonen, som 1 Képenhamns
centrala delar.

Vi noterar ocksé att bildsdttningen av elsparkcyklar i
cykelplanen inte &r trovardig. I forslaget till plan finns en bild
fran det misslyckade forsoket med utmarkerade parkeringar
for elsparkcyklar. Den bild majoriteten av stockholmarna har
av elsparkcyklarna 1 gatumiljon dr en helt annan.

Lénecyklar
Stockholm sticker ut, bade i véarlden och i landet, som en stad

utan ndgot lanecykelsystem. Det har nu under tre ars tid
saknats 1dnecyklar pa stadens gator, trots Stockholms hoga
miljdambitioner. Forklaringen &r att staden nu genomfort tva
misslyckade upphandlingar av lanecyklar.

Den misslyckade politiska hanteringen av en reklamvillkorad

upphandling av l&necyklar bor inte genomforas en tredje

géng, med uppenbar risk for ytterligare bakslag. En utredning
Fleminggatan 4 behover darfor goras av forutsittningarna for att upphdra med
Box 8311 reklamfinansierad cykeluthyrning och istillet, i likhet med

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/exploateringskontoret
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andra storstdder, genomfora en enkel upphandling av
lanecyklar utan villkorad reklamfinansiering. Stockholm kan
inte vénta flera ar till pd lanecyklar.

Lanecyklar dr vdlorganiserade, trygga och billiga
transportalternativ for stockholmarna och stadens besokare.
Att staden tas dver av elsparkcyklar och att det samtidigt inte
finns en enda lanecykel éar ett politiskt val. Staden maste fa till
ett lanecykelsystem senast till sommarsdsongen 2022.

Forbéttra skyltningen

Skyltningen i staden behdver ses 6ver. Behover vigvisningen
forbattras? Borde cykelkartor séttas upp pa strategiska
punkter? Finns behov av tillfdlliga informationsskyltar pa
nagra platser, t.ex. vid olyckdrabbade korsningar?
Trafikndmnden behover utreda hur skyltning kan anvéndas
for att forbattra samspelet i trafikmiljon och tydligheten for
cyklande, gaende och bilister.

Anldgg tre cykelstrador

I flera stdder anldggs nu expressvégar for cyklar. Langa
matarleder for pendlande cyklister som leder flodena av
cyklister genom staden pa ett effektivt och tryggt sitt.
Behovet av sddana expressvigar finns ocksd i Stockholm. I
dagslédget finns pendlingsstrak for cyklister men de &r pa flera
satt otillrdckliga. Vi foreslér dirfor att staden snabbutreder
hur tre sddana “cykelstrador” kan anldggas i Stockholm. En i
norr, en i vister och en i soder. Det l9ser inte hela utmaningen
med att skapa en fullgod cykelinfrastruktur 1 Stockholm. Men
det ar en viktig dtgird som skulle innebéra en tydlig
kvalitetshojning for de stockholmare som vill anvénda cykeln
som ett redskap 1 vardagen.

Virt forslag innebar att tre cykelstrador anldggs. Forslaget
innebdr att vissa parkeringsplatser flyttas fran aktuella gator
till andra platser. I vissa fall kan det krdvas att korfélt for bilar
istéllet reserveras for cyklar. Exakta dragningar och hur
cykelstradorna bést ska anslutas till befintliga cykelleder ska
trafikkontoret utreda, det kan exempelvis handla om att
bredda befintliga priméra cykelstrék.

e Norr: blaa cykelstradan i riktning med Birger Jarlsgatan
eller Sveavégen.

e  Vist: roda cykelstradan i riktning med Sankt
Eriksgatan.

e Syd: grona cykelstradan i riktning med Gdotgatan.

Infor cykelgator pa ldmpliga striackor
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Regeringen presenterade i oktober 2020 mojligheten for
kommuner att inrétta sd kallade cykelgator. Detta ger
Stockholm en bra mojlighet att gora det bittre och tryggare
for stockholmare som vill ta cykeln.

Syftet med cykelgator &r att motordrivna fordon ska anpassa
hastigheten till cykeltrafiken. Maxhastigheten ar 30 kilometer
1 timmen. Med cykelgator kan staden frimja cykeltrafik pa
gator ddr det dr blandtrafik, men utan att utesluta
motorfordonstrafik. Cykelgatorna lampar sig darfor bra for
tata stadsmiljoer dér en ny cykelbana inte far plats.

I Stockholm finns flera platser dér cykelgator skulle vara
lampliga. Ett exempel dr Surbrunnsgatan, dér trafikmétningar
visar att cykeltrafik dr det dominerande trafikslaget under
formiddagens maxtimme ldngs samtliga kvarter. Ett annat
exempel dr vissa av gatorna som staden pa somrarna gér om
till sommargagator. Dessa borde kunna bli cykelgator under
resten av aret, exempelvis Swedenborgsgatan,
Rorstrandsgatan och Hornsbergs strand.

Bade 1 innerstaden och i ytterstaden kan det finnas gator som
lampar sig som cykelgator. Cykelgator bor inte ersitta vanlig
infrastruktur 1 form av cykelbanor och cykelfilt, utan ska ses
som ett komplement for att frimja cykel som transportmedel.
Det ér darfor viktigt att den principiella fragan om vilken typ
av gator 1 Stockholms stad som skulle kunna bli aktuella att

reglera som cykelgator hanteras i ett strategiskt sammanhang.

Vi foreslog i motionen frén oktober 2020 att staden fram till
varen 2021 skulle utreda vilka platser som lampar sig for att
bli permanenta cykelgator. Detta har dock inte gjorts och vi
beklagar att forslaget till cykelplan inte innehaller nagra
konkreta forslag. Istéllet finns endast en beskrivning av vad
en cykelgata ar.

Cykelservicestationer

Andra kommuner, s som Malmo och Jarfilla, har infort sa
kallade cykelservicestationer. En cykelservicestation ér en
extra service, ofta i ett cykelgarage, med exempelvis
luftpump, cykelverktyg, laddstolpe och mgjlighet att rengéra
cykeln. Stockholm Parkering har idag garage med bland annat
cykelboxar. Bolaget bor genomfora tester med
cykelservicestationer dér de har cykelparkering.

3)  Catharina Gabrielsson m.fl. (V) foreslar att nimnden beslutar
Fleminggatan 4 att delvis godkinna kontorets forslag, samt att darutdver
Box 8311 anfora foljande:

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/exploateringskontoret
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Vinsterpartiet dr positiva till att stadens arbete med
cykelfragor kontinuerligt fornyas, vilket vi ser som helt
nodviandigt for att skapa en ekologiskt hallbar stad dér det ar
enkelt att vdlja cykel-, gang- eller kollektivtrafik framfor
bilen. Samtidigt kan vi konstatera att ambitionsnivan skulle
behova hojas pa flera punkter for att planen ska innebéra
vasentligt forbattrade forutsattningar for cykel- och
gangtrafiken 1 Stockholm.

Vi vill till exempel se skarpare skrivningar om att kraven pé
forbattrad infrastruktur for cyklande och gaende fullt ut ska
beaktas i samband med alla typer av nyproduktion — fran
markanvisning till genomforandefas. I planen anges att endast
“storre stadsutvecklingsomraden behover planldggas med
tillrackligt finmaskiga nit av framkomlig, trygg och siker
cykelinfrastruktur som knyter an till det omgivande
cykelvégnitet pa ett &ndamalsenligt satt.” Det innebér att en
majoritet av bostdderna som uppfors i Stockholms stad
kommer att undantas fran cykelplanens skrivningar om god
cykelinfrastruktur, eftersom antalet storre
stadsutvecklingsprojekt som pégar i staden &r begrénsade.

Vi menar tvértom att planeringen behover ta hansyn till
behovet av en god cykelinfrastruktur oavsett om bostédderna ar
tillskapade inom ramen for ett storre stadsutvecklingsprojekt
eller inte. Eftersom resmdnster grundldggs tidigt behdver
denna infrastruktur dessutom finnas pa plats redan vid
inflyttning, liksom mdjlighet till séker forvaring av cykeln 1
néra anslutning till hemmet.

Vidare behover staden skirpa sitt arbete for att sdkerstilla en
god framkomlighet och trafiksdkerhet for gdende och
cyklister 1 samband med byggprojekt och trafikarbeten. Losa
kablar, slangar och ror okar till exempel risken for
cykelolyckor, liksom omarkerade kanter, storre gropar, diken
eller andra ojdmnheter. Det behdvs en storre medvetenhet,
skarpare krav pa byggaktorer och entreprendrer samt en
utvecklad avtalsuppfoljning for att bygg- och trafikarbeten
ska planeras och genomforas pa ett sitt som gor att riskerna
for olyckor som involverar cykel- och gingtrafikanter
minimeras.

Att cykelplanen avgrénsas till de som bor 1 Stockholm gor
vidare att alla de som bor i1 kranskommunerna och arbetar i
staden, med potential att cykelpendla, inte uttryckligen
omfattas. For att nd mal om minskad biltrafik behdver dven
dessa potentiella cyklister tas i beaktande. Fragor om
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namngivning, vigvisning, underhéll och i viss man
gestaltning for cykelstrdk bor samordnas dver
kommungranserna. I detta arbete fortjdnar det regionala
cykelkansliet att uppvérderas.

Avslutningsvis breddar forslaget till cykelplan perspektiven i
fraga om vilka som ska beredas mgjlighet att cykla, och vilka
olika typer av cyklar som infrastrukturen behover ta hiansyn
till. Detta dr mycket positivt, och den viktigaste slutsatsen
fortjanar att lyftas fram:

“Breda cykelbanor som mdjliggér omkdrning och cykling i
bredd, tillrickliga sviangradier, jaimnt underlag och borttagna
eller sdnkta kanter och andra hinder ger framkomliga, trygga
och sdkra cykelvédgar for en mangfald av fordon och cyklister
med olika forutsattningar.

Tyvirr saknas ett funktionshinderperspektiv i de anslutande
texterna. Till exempel rullstolar med olika former av
armcykelanordningar kan bereda rullstolsburna utdkad frihet
att forflytta sig langre strackor, samtidigt som de far
forbattrad hilsa. Kraven pa infrastrukturen for dessa fordon ar
mycket snarlika de for lastcyklar, men de fortjanar att
omnimnas specifikt, sa att funktionshinderperspektivet
uttryckligen beaktas till exempel vid nybebyggelse,
trafikarbeten och annat underhallsarbete.

Beslutsgang

Ordféranden Johan Nilsson (M) stéller forslagen mot varandra och
finner att nimnden beslutar enligt kontorets forslag som stods av
ordforanden Johan Nilsson m.fl. (M), Peter Backlund (L), Hampus
Rubaszkin (MP), Torsten Lindstrom (KD) och Christina Wallmark
(SD).

Reservation
Vice ordféranden Emilia Bjuggren m.fl. (S) reserverar sig mot
beslutet med hénvisning till sitt forslag.

Catharina Gabrielsson m.fl. (V) reserverar sig mot beslutet med
hénvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Christina Wallmark (SD) lamnar sirskilt uttalande enligt foljande:

Pé ett delvis liknande sétt som kontoret stéller vi oss fragande
till om uppsatta mél bygger pé realistiska berdkningar,
rimlighetsbeddmningar och verklighetens krav — eller om maél
uppstillts utifrdn utopiska tankegangar och dnsketdankande.
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Exploateringskontoret noterar att mal om andel cykeltrafik av
totala resandet patagligt 6kat i forslag till reviderad cykelplan,
och stiller sig frdgande till om maélet dr rimligt att uppna till
2040, och vad for insatser som i saddana fall kommer att
krévas. Vi anser att detta behover fortydligas.

En plan for cyklande beror och paverkar hela stockholms
trafiknét och samtliga trafikslag, liksom i hog utstrackning
den offentliga miljon. Det vore ldmpligt att bryta ned de hogt
uppsatta malen utifran en beskrivning av nuvarande
cykeltrafik -vilka kategorier av stockholmare, med vilken
alder och med vilka resvégar, under vilka delar av éret, i vilka
delar av staden, foretas nuvarande cykelresor? Vilka nya
kategorier cyklande, typer av resor, till och ran vilka
huvudsakliga mél, etc, bygger den hoga malsittningen pa.
Vilka ekonomiska konsekvenser, liksom konsekvenser vad
giller sdakerhet och offentlig milj6, skulle kravas for att uppna
malen?

Vid protokollet
Timmie Aspelin
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