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Idrottsndmnden Protokoll 8/2021

Tid Tisdagen den 26 oktober kl. 17:30 — 17:47

Plats Hantverkargatan 3, Glasbruket

Justering Mandagen den 1 november 2021 av §§ 1-10, 12, 17,
18, 20, 21

Omedelbar justering tisdagen den 26 oktober 2021 av
§§ 11, 13, 14, 15, 16, 19

Karin Ernlund Hassan Jama

Narvarande

Beslutande ledamoter:

Karin Ernlund (C), ordférande
Hassan Jama (V), vice ordférande

Bo Sundin (M)

Mikael Sundin (M)

Hanna Wistrand (L) §§ 1-18, 20, 21
Minna Thullberg (MP)

Destiny Zandi Naslund (KD)
Alexander Ojanne (S)

Suhur Salahyusuf (S)

Ulla Sjébergh (S)

Tobias Johansson (V)

Tjanstgorande ersittare
Camilla Bergman (L) fér Hanna Wistrand (L) § 19

Ersattare:

Billy Osth (M)

Camilla Hane (M)
Camilla Bergman (L)
Joel Forsberg (MP)
Hamid Ershad Sarabi (C)
Nahman Hanna (S)
Sandra Zuniga Michel (S)
Moissis Nikolaidis (S)
Lisa Séderblom Arce (V)

Tjansteman:

Borgarradssekreterare Alice Vestlin (C), avdelningschef Carina
Braun, ekonomichef Susanne Olsson, enhetschef Sophie
Dahlberg, personalféretradare Linda Runcrantz, namndsekreterare
Marie Norrberg.
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§1

Val av justerare och tid for justering

Beslut

Idrottsnamnden utser vice ordféranden Hassan Jama (V) att
tilsammans med ordféranden Karin Ernlund (C) justera dagens
protokoll.

Justering sker mandagen den 1 november 2021.

§2

Anmalningsarenden

Funktionshinderradets protokoll september

Svar pa medborgarférslag om Tallkrogens bollplan
Hogdalens sim- och idrottshall, Iagesrapport

Skdndals bollplan, lagesrapport

Granskningsyttrande gallande forslag till detaljplan for del
av Hekla 1, del 2 i stadsdelen Kista

Svar pa remiss Kartlaggning av biologisk mangfald - Krav
och vagledning for naturvardesinventering (NVI) samt
kompletterande inventeringar och forstudier Svar pa
remiss Stora Skdndal — etapp 2a

G. Samrad om forslag till detaljplan fér S6dermalm 5:2

moow>

n

Beslut
Anmalningarna laggs till handlingarna.

§3
Manadsrapport per september
Dnr 1.2.2/2021/931

Beslut
Idrottsnamnden beslutar enligt idrottsférvaltningens forslag:

Uppféljningen av ekonomi och verksamhet godkanns.

Handlingar i arendet
Idrottsforvaltningens tjansteutlatande fran den 12 oktober 2021.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Karin Ernlund (C) finner att namnden beslutar enligt
forvaltningens forslag.

§4
Evenemangsstaod till Alla pa sné
Dnr 3.4/2021/1967

Beslut
Idrottsnamnden beslutar enligt idrottsférvaltningens forslag:
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Idrottsnamnden beviljar ett stéd om 390 tkr till Svenska
Skidférbundet avseende evenemanget Alla pa sno vintern 2022.

Handlingar i arendet
Idrottsforvaltningens tjansteutlatande fran den 6 oktober 2021.

Namndens behandling av drendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Karin Ernlund (C) finner att namnden beslutar enligt
forvaltningens forslag.

§5
Stod till nattfotboll i Jarva
Dnr 3.4/2021/2400

Beslut
Idrottsnamnden beslutar enligt idrottsforvaltningens forslag:

1. Idrottsnamnden godkanner ansdkan avseende nattfotboll
i Jarva enligt de forutsattningar som beskrivs i detta
tjansteutlatande och beviljar ett stéd om 620 tkr till
Allmanna Idrottsféreningen i Kista.

2. lIdrottsnamnden beslutar att genomfdra en satsning pa
flickors idrottande i enlighet med forvaltningens forslag.

Handlingar i arendet
Idrottsforvaltningens tjansteutlatande fran den 13 oktober 2021.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Karin Ernlund (C) finner att ndAmnden beslutar enligt
forvaltningens forslag.

§6
Idrottsstandard for simhallar
Dnr 1.6/2021/2298

Beslut
Idrottsndmnden beslutar enligt idrottsférvaltningens forslag:

Idrottsnamnden godkanner forvaltningens forslag till
idrottsstandard for simhallar.

Handlingar i arendet
Idrottsforvaltningens tjiansteutlatande fran den 1 oktober 2021.
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Namndens behandling av drendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Karin Ernlund (C) finner att namnden beslutar enligt
forvaltningens férslag.

Sarskilt uttalande
Vice ordféranden Hassan Jama m.fl. (V) lamnar sarskilt
uttalande enligt foljande:

Vi ser mycket positivt pa att man tar fram en idrottsstandard for
simhallar. Det ar gladjande att normen nu blir att
flexomkladningsrum ska uppfdras vid nya byggnationer och
stérre renoveringar av simhallar.

Maojligheten till enskilt ombyte och dusch ar en i hog grad
relevant fraga for transpersoner. Men fragan ar ocksa relevant
for personer med barn, personer som har ledsagare eller
personlig assistent, en del personer med intersexvariationer,
samt alla andra personer som av olika anledningar inte vill eller
inte ar bekvdma med att vara nakna tillsammans med andra.
Manga transpersoner vittnar idag om att kdnsuppdelning och
osakerhet kring omkladningsrum i kombination med en oro for
att inte bli bemott pa ett respektfullt satt far dem att avsta besok
pa offentliga simhallar och andra idrottsanlaggningar.

Personer inom gruppen transpersoner har dock sinsemellan
olika behov: ibland handlar det om ett sarskilt kdnsneutralt
omkladningsrum/toalett, ibland handlar det om att anpassa herr
— och damomkladningsrummen genom att t.ex. inféra
duschdraperier. Detta har till exempel Friskis & Svettis gjort pa
flera av sina anlaggningar i Stockholm, nagot som inférdes efter
att hbtqgi-aktivister lagt detta forslag pa ett arsméte.

Staden som helhet bér uppratta en handlingsplan for att
successivt infora kdnsneutrala toaletter och enskilda
omkladningsrum i kommunala verksamheter, skolor och
fritidsanlaggningar.

§7

Renovering och utveckling av Gula Villan, Stora mossens
IP, utredningsbeslut

Dnr 5.1.1/2021/250

Beslut
Idrottsndmnden beslutar enligt idrottsforvaltningens forslag:

Idrottsnamnden ger férvaltningen i uppdrag att av
fastighetsnamnden bestalla framtagande av handlingar for
projekt Renovering och utveckling av Gula Villan, Stora Mossens
IP, som underlag for ett kommande inriktningsbeslut till en
utredningsutgift upp till 1,5 mnkr.
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Handlingar i drendet
Idrottsférvaltningen och fastighetskontorets gemensamma
tjansteutlatande fran den 22 september 2021.

Namndens behandling av drendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Karin Ernlund (C) finner att namnden beslutar enligt
forvaltningens férslag.

§8
Ny ishall pa Malarhojdens IP, utredningsbeslut
Dnr 5.1.1/2021/2515

Beslut
Idrottsndmnden beslutar enligt idrottsférvaltningens forslag:

1. Idrottsnamnden godkanner projektdirektivet.

2. Idrottsnamnden ger foérvaltningen i uppdrag att av
fastighetsnamnden bestalla framtagande av handlingar
for projekt Ny ishall pa Malarhdjdens IP som underlag for
ett kommande inriktningsbeslut, till en utredningsutgift
upp till 6 mnkr.

Handlingar i arendet
Idrottsférvaltningen och fastighetskontorets gemensamma
tjiansteutlatande fran den 5 oktober 2021.

Namndens behandling av drendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Karin Ernlund (C) finner att ndAmnden beslutar enligt
forvaltningens forslag.

Sarskilt uttalande
Vice ordférande Hassan Jama m.fl. (V) och Alexander Ojanne
m.fl. (S) ldmnar sarskilt uttalande enligt foljande:

Under férra mandatperioden fattade vi ett inriktningsbeslut om
att bygga nya ishallar pa Satra IP. En viktig faktor i projektet var
att sakerstalla att de idrottsféreningar som nyttjar istiderna i den
befintliga ishallen i Satra kunde evakueras till dess byggnationen
av den stdrre nya hallen var klar. | den ursprungliga tidplanen
skulle den enklare traningshallen sta fardig 2018 och den storre
ishallen sta klar 2019.

| bérjan av den har mandatperioden pausades projektet och i ett
arende till idrottsndmnden i juni presenterades ett
samverkansavtal dar utvecklingen av ishallarna i omradet ska
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ske genom en OPS-l6sning dar en extern aktor ska bygga den
nya ishallen vid Satra IP, en ny skola och en multihall vid
Varbergs IP som sedan staden ska hyra. En 16sning som
kommer att innebara kraftigt 0kade kostnader for staden 6ver tid
och en férsening av projektet pa flera ar.

Den mindre ishallen som ar tankt att anvandas som
evakueringshall, som féreliggande arende handlar om, kommer
nu istallet byggas pa Malarhéjdens IP i egen regi. Om allt gar
enligt plan férvantas den sta fardig under senare delen 2023.
Daremot finns det en stor risk, som férvaltningen ocksa lyfter i
sitt utlatande, att den planerade evakueringshallen kommer att
sta klar langt efter det att den befintliga ishallen i Satra behdver
evakueras. Med tanke pa den stora bristen pa ishallar i staden
skulle det vara ett hart slag for idrottsféreningarna att Satra ishall
tas ur bruk innan en evakueringshall finns tillganglig. | praktiken
innebar det att de behdver stalla in all verksamhet till dess att
den nya hallen ar klar vilket handlar om mer an ett ars tid.

§9
Ramavtal for underhall av bryggsystem
Dnr 2.3.2/2021/2622

Beslut
Idrottsnamnden beslutar enligt idrottsforvaltningens forslag:

1. ldrottsndmnden ger idrottsforvaltningen i uppdrag att
upphandla ramavtal fér underhall av bryggsystem i
enlighet med forvaltningens tjansteutlatande.

2. ldrottsnamnden delegerar till idrottsdirektoren att besluta
om forfragningsunderlag, fatta tilldelningsbeslut, besluta i
ovriga fragor som rér upphandlingen samt eventuellt
tecknande av avtal med antagen leverantor.

Handlingar i arendet
Idrottsforvaltningens tjansteutlatande fran den 5 oktober 2021.

Namndens behandling av drendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Karin Ernlund (C) finner att namnden beslutar enligt
forvaltningens forslag.

§10

Svar pa skrivelse fran majoriteten om att utreda pandemins
konsekvenser for barn- och ungdomsidrott

Dnr 3.1/2021/2623

Beslut
Idrottsnamnden beslutar enligt idrottsférvaltningens forslag:
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Idrottsnamnden beslutar att godkanna férvaltningens svar pa
skrivelsen.

Handlingar i arendet
Idrottsforvaltningens tjansteutlatande fran den 6 oktober 2021.

Namndens behandling av drendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Karin Ernlund (C) finner att namnden beslutar enligt
forvaltningens forslag.

§ 11

Stockholms stads kvalitetsprogram — Utveckling genom
standiga forbattringar, innovation och digitalisering — svar
pa remiss fran kommunstyrelsen

Dnr 1.6/2021/2482

Beslut
Idrottsndmnden beslutar enligt idrottsférvaltningens forslag:

1. Som svar pa remissen hanvisar idrottsnamnden till
forvaltningens tjansteutlatande.

2. Paragrafen forklaras omedelbart justerad.

Handlingar i arendet
Idrottsforvaltningens tjansteutlatande fran den 29 september
2021.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Karin Ernlund (C) finner att ndAmnden beslutar enligt
forvaltningens forslag.

Sarskilt uttalande
Alexander Ojanne m.fl. (S) ldAmnar sarskilt uttalande enligt
foljande:

Det ar valkommet att Stockholms stad har ambitionen att ta ett
samlat grepp om kvalitetsfragorna och aven inforliva
digitaliseringsfragorna i kvalitetsarbetet. Med detta program
inforlivas flera olika styrdokument som darmed upphor att galla.
Vi anser generellt att stadens styrdokument ar i behov av en
Oversyn i syfte att uppna en effektivare styrning. Idag finns ett
antal olika handlingsplaner, strategier och program inom flertalet,
ofta dverlappande, omraden. En renodling bér kunna leda till en
effektivare styrning av stadens verksamheter dar malsattningar
och atgarder klargors.
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Dock har det tagit tid fér den moderatledda majoriteten att
komma fram till ett liknande stallningstagande vad galler
kvalitetsprogrammet. Tva for staden viktiga styrdokument, IT-
programmet och Strategi fér smart och uppkopplad stad, skulle
ersattas av ett dvergripande digitaliseringsprogram. Ett forslag till
program togs fram och remitterades men stoppades sedan i
malpase av det moderatledda styret ar 2018. Istallet kom ett nytt
uppdrag i budget 2020 och efter ytterligare nastan tva ar finns nu
ett program redo for beslut. Sardeles raskt jobbat ar det inte,
sarskilt inte med tanke pa att finansborgarradet garna framhaller
digital utveckling som en viktig fraga for Stockholm.

Med det sagt ar vi i huvudsak positiva till foreliggande forslag till
kvalitetsprogram. Programmet tar avstamp i hela
kvalitetsspektrumet, fran de vardagliga férbattringarna till
innovation och digitalisering. Det har en struktur upplagt for att
kunna inférlivas i hela staden. Dock bér sarskilt papekas vikten
av att alla verksamheter ges forutsattningar att implementera
programmet utifran den egna verksamhetens utgangspunkter.
Hoag tillit maste finnas till professionen och de kunskaper den
besitter. Innovation uppstar oftast inte fran utsidan, utan snarare
sker positiv utveckling inom den egna verksamheten. Men bara
om medarbetare ges tid och ratt forutsattningar for det.

Darfor ar tillrackliga resurser en forutsattning fér innovation,
utveckling och hog kvalitet. En forskollarare som kdmpar i en
vardag med stora barngrupper och fa kollegor, eller en
underskoterska i aldreomsorgen som knappt har tid att ta
lunchrast, ger bada sitt yttersta for att leverera kvalitet till
stockholmarna. Men nagot utrymme att leverera innovation finns
knappast. Manga av stadens medarbetare verkar tyvarr inte
under de férutsattningar som kravs for att leva upp till intentionen
i kvalitetsprogrammet. Darfér anser vi, liksom exempelvis
utbildningsforvaltningen, att det finns behov av medel for att
staden ska kunna arbeta pa det angivna sattet. Utan tillrackliga
resurser och goda férutsattningar i alla verksamheter riskerar
programmet bara bli tomma ord.

Detta géaller aven for digitaliseringsomradet. Har handlar det
dock snarare om att ha en stark kostnadskontroll och ratt
kunskap. Stockholms stad har en antal daliga erfarenheter vad
galler digitala system. Inget styre, oavsett politisk farg, kan svara
sig fritt fran ansvar. Men lardomar maste dras. En sadan kan
vara att staden inte alltid maste bygga egna system, vi har sett
att det blir dyrt och riskerar att inte halla mattet. Staden behdver
Oka kunskapen for att kunna goéra ratt bestallningar av befintliga
marknadslésningar som kan skraddarsys for stadens behov. Sa
skapar vi robusta digitala system som haller 6ver tid.

Det ar bra att kvalitetsprogrammet ska integreras i stadens
planering och uppféljning i enlighet med ILS. ILS &r i sig en viktig
del av stadens kvalitetsarbete. Vi har dock ett antal synpunkter
pa hur stadens system for integrerad styrning och ledning
fungerar i praktiken, nagot som vi lyft tidigare, bland annat i
motion till kommunfullmaktige. Systemet har ett antal brister och
fangar inte alltid upp verkliga problem och utmaningar som
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stockholmarna upplever och som de kommunala
verksamheterna stalls infér. For att ytterligare uppna forbattrad
kvalitet och uppfdljning anser vi att ILS-systemet bér ses dver
och utvecklas.

Vi vill sarskilt uppmarksamma programmets fokus pa ett
hallbarhetsperspektiv i stadens kvalitetsarbete. Programmet
framhaller att "nar hallbarhetsperspektivet leder oss motverkar vi
kortsiktiga vinster pa bekostnad av goda effekter och synergier
pa langre sikt”. Detta gar tyvarr stick i stdv med mycket av den
politik som fors av det moderatledda styret i Stockholm.
Kortsiktig vinst prioriteras ofta pa bekostnad av battre resultat pa
sikt. Exempel pa detta ar det utférsaljnings- och
privatiseringsfokus som rader vad galler skolor,
idrottsanlaggningar och bostader. Samhallsfastigheter och
bostader saljs av stadens ledning for att generera kortsiktig vinst,
trots att forskning och erfarenhet visar att det leder till hdgre
kostnader for kommunen i langden. Som en foljd av inriktningen i
kvalitetsprogrammet ser vi fram emot att denna politik upphér sa
snart som programmet borjar galla.

Slutligen kan vi konstatera att vid den senaste revideringen av
kvalitetsprogrammet i januari 2017 reserverade sig Moderaterna
med hanvisning till att kvalitetsprogrammet borde innehalla en
servicegaranti. Vi noterar att en sddan garanti saknas i det
foreliggande forslaget till program. Om detta beror pa att
Moderaterna omvarderat sitt tidigare stallningstagande eller pa
ofdrmaga att fa igenom sin politik, kan vi bara spekulera i.

§12

Motion om fritidsbibliotek i hela staden — svar pa remiss fran
kommunstyrelsen

Dnr 1.6/2021/2155

Beslut

Idrottsnamnden beslutar enligt idrottsférvaltningens férslag som
stdds av ordféranden Karin Ernlund (C), Bo Sundin m.fl. (M),
Hanna Wistrand (L), Minna Thullberg (MP) och Destiny Zandi
Naslund (KD):

Idrottsnamnden godkanner och dverlamnar férvaltningens
tjansteutlatande som svar pa utsand remiss.

Handlingar i arendet
Idrottsforvaltningens tjiansteutlatande fran den 6 oktober 2021.

Namndens behandling av drendet
Framlagda forslag till beslut
1) Ordféranden Karin Ernlund (C), Bo Sundin m.fl. (M),
Hanna Wistrand (L), Minna Thullberg (MP) och Destiny
Zandi Naslund (KD): foreslar (se beslutet).

2) Hassan Jama m.fl. (V) foreslar:
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Att idrottsnamnden tillstyrker motionen och anfér
darutover:

Sedan motionen skrevs har ett fritidsbibliotek inforts i
stadsdelen Farsta. | Farsta ar det inrattat som ett
arbetsmarknadsprojekt. Vansterpartiet lyfter i sin motion
motiveringen att ett Fritidsbibliotek ar bra for saval
jamlikheten som klimatet, men vi instammer i att det
ocksa kan vara ett utmarkt arbetsmarknadsprojekt.

Over hundra orter och stader har fritidsbibliotek och
Malmo och Géteborg har tre var, nu har dven Stockholm
fatt sitt forsta och vi ser fram emot att detta sprids till fler
stadsdelar.

Beslutsgang

Ordféranden Karin Ernlund (C) stéller férslagen mot varandra
och finner att namnden beslutar enligt férslag fran ordféranden
Karin Ernlund (C), Bo Sundin m.fl. (M), Hanna Wistrand (L),
Minna Thullberg (MP) och Destiny Zandi Naslund (KD).

Reservation
Vice ordféranden Hassan Jama m.fl. (V) reserverar sig mot
beslutet med hanvisning till sitt forslag.

§13

Trafiksakerhetsplan for Stockholms stad — svar pa remiss
fran trafikkontoret

Dnr 1.6/2021/1898

Beslut

Idrottsnamnden beslutar enligt idrottsférvaltningens férslag som
stdds av ordféranden Karin Ernlund (C), Bo Sundin m.fl. (M),
Hanna Wistrand (L), Minna Thullberg (MP) och Destiny Zandi
Naslund (KD):

1. Idrottsndmnden godkanner och éverlamnar
forvaltningens tjansteutlatande som svar pa utsand
remiss.

2. Idrottsnamnden beslutar att omedelbart justera
paragrafen.

Handlingar i arendet
Idrottsforvaltningens tjiansteutlatande fran den 24 september
2021.

Namndens behandling av drendet
Framlagda forslag till beslut
1) Ordféranden Karin Ernlund (C), Bo Sundin m.fl. (M),
Hanna Wistrand (L), Minna Thullberg (MP) och Destiny
Zandi Naslund (KD): foreslar (se beslutet).

2) Alexander Ojanne m.fl. (S) foreslar:
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1. Atti huvudsak godkanna foérvaltningens férslag till
beslut.
2. Att darutdver anfora foljande:

Det glader oss att staden tagit fram ett férslag till ny
trafiksakerhetsplan. Det ar nagot som vi
socialdemokrater har féreslagit flera ganger, bland annat
i en motion i maj 2019. Vi har lyft att fokus pa oskyddade
trafikanter maste 6ka, och vi valkomnar att detta nu gors i
forslaget till ny plan.

Den i sarklass vanligaste trafikolyckan ar fallolyckor
bland gaende, det vill sdga att man halkar, snubblar eller
ramlar nar man promenerar. Fallolyckor bland fotgangare
ar inte bara den absolut vanligaste trafikolyckan, utan
ocksa den olyckskategori dar flest personer skadas
allvarligt. De flesta som skadas i en fallolycka ar kvinnor
och manga ar aldre. Den vanligaste orsaken till
fallolyckan ar halka pa grund av sn6 och is.

Den nast vanligaste trafikolyckan dar trafikanten skadas

allvarligt ar singelolycka med cykel. Aven har &r halka pa
grund av sno och is, men ocksa lost grus, de vanligaste

vagomstandigheterna.

Vintervaghallningen for gaende och cyklister ar saledes
avgoOrande for att minska de allvarliga trafikolyckorna i
Stockholm. Att stadens vintervaghallning framgangsrikt
utvecklats med sopsaltning av cykelbanor ar mycket bra,
men det kravs mer atgarder for de gaende. Det ar bra att
vintervaghallningen namns i atgardsplanen, men det
behdvs skarpare skrivningar an att staden ska stalla krav
och félja upp sina krav. Ambitionerna for sopsaltning av
gangbanor maste hdjas.

Nar det kommer till vintervaghallning ar det ocksa
betydelsefullt att analysera hur klimatférandringarna
kommer att paverka vintervaglaget. | och med kraftigare
nederbord och snabbare temperaturvaxlingar blir det
svarare att klara halkbekdmpningen pa isbelagda gang-
och cykelbanor. Med fler sddana situationer kommer de
framtida kostnaderna for vintervaghallningen att 6ka
kraftigt, sarskilt med tanke pa att en rimlig
vintervaghallning behdver uppratthallas for att minimera
antalet fallolyckor for gangtrafikanter.

Brist pa sakerhet och trygghet paverkar stockholmarnas
resval och ar inte bara ett hinder for aktivt resande sa
som cykling utan ocksa ett hinder for
kollektivtrafikresande. Anledningen ar att en
kollektivtrafikresa maste ses fran dorr till dorr — om inte
gang- eller cykelbanan till kollektivtrafiken ar saker och
trygg sa valjs aven kollektivtrafik bort. Darfor ar en séker
och trygg gatumiljo fér gaende och cyklister aven viktig
for kollektivtrafikresandet.
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| Socialdemokraternas motion fran maj 2019 lyfte vi att
trafiksdkerhetsplanen bor kompletteras med en
redovisning och analys av trafikolyckornas omfattning
och samhallskostnader. Detta ar sarskilt viktigt mot
bakgrund av bristerna i statistiken och de stora
morkertalen, framst gallande olyckor med oskyddade
trafikanter som cyklister och fotgdngare. Det glader oss
att forslaget till trafiksédkerhetsplan nu innehaller en
analys av kostnader for olyckor. Vi kan lasa att
olycksvarderingen for vagtrafikolyckor pa det kommunala
vagnatet i Stockholms stad uppgar till cirka 6,5 miljarder
kronor per ar. Av detta star fallolyckor for 2,9 miljarder
kronor och singelolyckor med cykel for 1,6 miljarder
kronor. Det ar oerhérda kostnader. Som en jamférelse
kostade all vintervaghallning 175 miljoner kronor fér hela
vintersasongen 2020/2021, alltsa 6 procent av
kostnaderna for endast fallolyckorna. Att forbattra
vintervaghallningen sa att olyckorna minskar ar med
andra ord en samhallsekonomisk investering, utover det
ovarderliga i att det manskliga lidandet minskar.

| forslaget till trafiksdkerhetsplan kan vi lasa att
elsparkcyklarna innebar en dkning av antalet olyckor. Det
handlar inte bara om singelolyckor bland elsparkcyklister,
utan aven fler fallolyckor for gaende och fler kollisioner
med andra trafikanter sa som cyklister och gaende. Vi
anser inte att skrivningarna om elsparkcyklar i forslaget
till trafiksakerhetsplan ar tillrackliga. Det behdvs en
fordjupad analys av elsparkcyklarnas konsekvenser for
trafiksdkerheten. Staden behover stalla krav pa
exempelvis hastighetsbegransning, begransning till en
person per elsparkcykel, alkoholmatare och aldersgrans.
Aven en informationskampanj behévs om vilka
trafikregler som galler for elsparkcyklar och vilka riskfyllda
situationer som kan uppsta i trafiken.
Uppstallningsplatser behovs ocksa. Elsparkcyklar som
ligger slangda runt om i var gatumiljé bidrar inte bara till
otrygghet utan aven till sdmre framkomlighet och fler
olyckor, inte minst bland rorelsehindrade och aldre.

Nojdheten med trafiksakerheten fér gaende och cyklister
har minskat och var ar 2020 nere pa endast 31 procent.
En anledning till detta ar konflikterna mellan olika
trafikslag, nagot som 6kar i och med att mangfalden av
olika typer av fordon okar. | trafikmiljon finns nu en
mangd varianter pa fordon, sa som cyklar i olika storlekar
fran sma barncyklar till vikcyklar och stora lastcyklar,
cyklar i olika varianter som drivs fram av elkraft istallet for
muskelkraft, elsparkcyklar, eldrivna skateboards och
hoverboards. Mycket tyder pa att utvecklingen framdver
kommer att innebara en an storre variation och mangfald
av olika typer av mikromobilitet. En utveckling med saval
storre, bredare och langre cyklar, mindre och lattare
fordon samt mikromobilitet med stor variation i hastighet
staller 6kade krav pa utformningen av framst
cykelinfrastrukturen. Det kommer att kravas stora
atgarder for att undvika att konflikterna mellan olika
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trafikslag eskalerar till dess att situationen blir ohallbar for
samtliga trafikslag. En av de viktigaste atgarderna for att
skapa trygga och trafiksakra miljéer ar trafikseparering av
cykelbanor. En val fungerande cykelinfrastruktur
underlattar for saval cyklister som gangtrafikanter och
bilister.

Staden bor initiera en sarskild informationskampanj som
har fokus just pa de oskyddade trafikanternas situation i
Stockholmstrafiken. Vikten av anpassning av hastigheter,
betydelsen av stérre hansyn till varandra for samtliga
trafikslag, anvandning av cykelhjalm fér minskning av
allvarliga skador hos cyklister och inte minst en allman
information om faktiska risker for liv och halsa som finns
for trafikanter i en storstad som Stockholm.

Vi tycker att det ar bra att trafiksakerhetsplanens mal och
inriktning ska foljas av en atgardsplan med konkreta och
tidsatta atgarder. Det ar ocksa bra att atgardsplanen och
dess atgarder ska foljas upp arligen. | forslaget star det
att uppfoliningen gor det mdjligt att andra ambitionsniva
och prioriteringar. Det framgar dock inte vem mottagaren
av uppféljningen ar och vem som beslutar om ny
atgardsplan. Vi anser att den arliga uppféljningen ska
presenteras for trafiknamnden tillsammans med
eventuella andringar i ambitionsniva och prioriteringar.

| motionen fran maj 2019 foreslar vi socialdemokrater
ocksa att det behovs fordjupade analyser av vissa fragor
kopplade till trafiksakerhet. Vi har redan namnt tva:
elsparkcyklarnas konsekvenser for trafiksakerheten samt
klimatférandringarnas konsekvenser for att uppratthalla
en trafiksaker vintervaghallning. Nar den arliga
uppfdljningen presenteras skulle det vara bra att aven
presentera en fordjupad analys av viktiga fragor for
trafiksékerheten.

Idag far namnden en arlig rapport om
trafikolycksutvecklingen. Den arliga uppfdljningen av
trafiksékerhetsplanens atgardsplan kan med férdel
presenteras for nAmnden i samband med rapporten om
trafikolycksutvecklingen. Den bér ocksa kompletteras
med forslag pa punktatgarder vid de mest
olycksdrabbade platserna i staden. Aven detta har vi
foreslagit i motionen fran maj 2019.

Beslutsgang

Ordféranden Karin Ernlund (C) stéller férslagen mot varandra
och finner att ndmnden beslutar enligt férslag fran ordféranden
Karin Ernlund (C), Bo Sundin m.fl. (M), Hanna Wistrand (L),
Minna Thullberg (MP) och Destiny Zandi Naslund (KD).

Reservation
Alexander Ojanne m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med
hanvisning till sitt forslag.
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Sarskilt uttalande
Vice ordférande Hassan Jama m.fl. (V) lamnar sarskilt uttalande
enligt foljande:

Det ar positivt att staden fornyar sitt trafiksdkerhetsarbete, och
den framtagna remissversionen till ny trafiksdkerhetsplan
innehaller manga viktiga punkter som behdver vara del av
arbetet framover. Vi vill sarskilt lyfta fram tva omraden som vi
tycker borde fa mer utrymme:

Att bygga ratt fran borjan. Planen fastslar att
trafiksdkerhetsperspektivet ska genomsyra hela plan- och
byggprocessen. Det ar bra men otillrackligt, om inte samtidigt en
god framkomlighet sékras. Staden bor i texten ge tydligare 16ften
om att alla nybyggen, fértatningar och ny infrastruktur ska félja
framkomlighetsstrategins kriterier, vilket inkluderar bade god
framkomlighet och forbattrad trafiksékerhet for oskyddade
trafikanter.

Lagre och battre efterlevda hastighetsgranser. Som texten
konstaterar ar olyckor vid 6vergangsstallen och med
hastighetsbegransningen 50 km/h de vanligaste. Dessa fakta
borde fa stoérre genomslag i form av fortsatt arbete for sankta
hastighetsgranser och hastighetssakrade korsningar.

Till sist fortjanar det att papekas att utdkad sopsaltning for bade
fotgangare och cyklister minskar anvandandet av grus, som ar
av de vanligt férekommande anledningarna till singelolyckor.

§ 14

Cykelplan for Stockholm 2021 — svar pa remiss fran
trafikkontoret

Dnr 1.6/2021/1899

Beslut

Idrottsnamnden beslutar enligt idrottsférvaltningens férslag som
stdds av ordféranden Karin Ernlund (C), Bo Sundin m.fl. (M),
Hanna Wistrand (L), Minna Thullberg (MP) och Destiny Zandi
Naslund (KD):

1. Idrottsndmnden godkanner och éverlamnar
forvaltningens tjansteutlatande som svar pa utsand
remiss.

2. ldrottsnamnden beslutar att omedelbart justera
paragrafen.

Handlingar i arendet
Idrottsforvaltningens tjiansteutlatande fran den 24 september
2021.

Namndens behandling av drendet

Framlagda forslag till beslut
1) Ordféranden Karin Ernlund (C), Bo Sundin m.fl. (M),
Hanna Wistrand (L), Minna Thullberg (MP) och Destiny
Zandi Naslund (KD): foreslar (se beslutet).
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2) Alexander Ojanne m.fl. (S) féreslar:

1. Atti huvudsak godkanna forvaltningens forslag till
beslut.
2. Att darutover anfora foljande:

For att Stockholm ska bli en hallbar stad kravs det att vi
allt mer transporterar oss pa andra satt an med bil.
Privatbilismen maste minska och fler ska kunna valja
kollektivtrafik, cykel och gang. Det kraver férandringar av
stadsrummet med fler, battre och sakrare cykelbanor och
gangmiljéer. Med minskad bilism och trangsel blir det
ocksa tryggare och trevligare att cykla och ga.

Vi valkomnar den nya cykelplanen for Stockholms stad.
Samtidigt staller vi oss fragande till varfér den tagit sa
lang tid att fa fram. | den rédgrénrosa budgeten for ar
2018 fanns ett uppdrag om att ta fram en ny cykelplan,
men det blev majoritetsskifte och arbetet verkar ha
hamnat avstannat. Ar 2020 lamnade vi socialdemokrater
in en motion som bland annat foéreslog att en ny
cykelplan skulle tas fram. Det ar gladjande att den nu, till
slut, presenterats.

Att cyklandet 6kar ar bra foér var stad. Det ar bra for
klimatet och det 6ppnar for nya majligheter att planera
staden utifran annat ar biltrafiken. Men Stockholm ar
fortfarande i mangt och mycket en stad dar biltrafiken
satter agendan. Att staden ar planerad for biltrafik
innebar utmaningar. De utmaningarna far dock inte
hindra utvecklingen till en stad som moter
stockholmarnas efterfragan pa fler, battre och tryggare
cykelbanor. Stockholm behdver géra mer for att pa riktigt
bli en cykelstad.

Cyklandet har 6kat under langre tid, men sedan
pandemin brét ut har utvecklingen gatt annu snabbare.
Pa 15 ar har antalet cykelpassager vid innerstaden mer
an fordubblats. Manga stockholmare valjer cykeln fore
trangseln i kollektivtrafiken samt fére bilkderna och de
hdga parkeringsavgifterna. Manga har aven borjat ersatta
promenaden med det nya trafikslaget elsparkcyklar.
Konsekvensen har blivit trangsel i cykelbanorna, langa
cykelkder vid korsningar och fler olyckor.

Pandemin har haft stor paverkan pa resvanorna. Fler
arbetar hemifran och farre anger att de reser med
kollektivtrafik. Av de arbetsresor som faktiskt skett ar
cykelandelen nastan 25 procent. 19 procent gar eller
cyklar oftare till arbetet eller skolan med anledning av
pandemin. Detta ar sannolikt inget nytt normallage, men
det visar att manga stockholmare har potential att andra
sina resvanor. Aven om andelen cyklande sakerligen
kommer att minska nagot efter pandemin sa tyder mycket
pa att den langsiktiga trenden med 6kad cykling kommer
att fortsatta. Hemarbetet kommer sannolikt att minska nar
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samhallet atergar till ett nytt normallage, men samtidigt
kommer manga att arbeta mer hemifran jamfort med fore
pandemin. Arbetsgivare ar idag mer villigt installda till
hemarbete nagra dagar i veckan. En del som fatt in en ny
rutin med att cykla till arbetet kommer att fortsatta cykla.

Socialdemokraternas motion fran ar 2020 handlar om att
staden behdéver hoja ambitionerna. Vi anser att férslaget
till ny cykelplan ar ett steg i ratt riktning. Den ar i stora
delar en mycket intressant kunskapssammanstallning.
Forslaget saknar dock flera viktiga ambitionshojningar
och konkreta atgarder.

Inventera och bygg om riskfyllda platser

Okad trangsel i cykelbanorna, fler cyklister i trafiken och
en stérre mangfald av fordon i cykelbanan innebar 6kat
antal olyckor. | forslaget till cykelplan kan vi lasa att
ndjdheten med trafiksdkerheten for gaende och cyklister
har minskat och var ar 2020 nere pa endast 31 procent.
Den upplevda bristen pa trafiksékerhet ar ocksa ett
hinder for manga att boérja cykla.

Staden behoéver darfor gora trafiksdkerhetsanalyser for
att identifiera riskfyllda platser och atgarda dessa. En av
de viktigaste atgarderna for att skapa trygga och
trafiksdkra miljoer ar trafikseparering av cykelbanor.
Atgarder kan handla om alltifran rédmarkeringar i marken
och fler cykeltrafikljus till att omvandla ytor for
gatuparkering till trafikseparerade cykelbanor.

Gor en stor informationssatsning

Staden bedriver idag en del informationsarbete om att
cykla i Stockholm. Till grund for arbetet finns en
kommunikationsplan som utgar fran cykelplanen fran ar
2012. Vi menar att ambitionerna behdver hojas och
arbetet skalas upp.

| stadens samtliga skolor behdéver grundlaggande fragor
som trafiksakerhet vara en del, men aven sadant som att
faktiskt lara sig att cykla. Samtliga skolor behdver darfor
Ova cykling med eleverna och for dessa tillféllen ha cyklar
att [ana ut till de elever som inte har egna cyklar.

Informationsspridning om vad som galler i trafiken
behdver utvecklas. Ett forslag ar att inféra en digital
fragelada dar stockholmarna har mdjlighet att bade stalla
egna fragor och lasa svar pa vanliga fragor. Det kan
handla om vem som har vajningsplikt vid de olika
dvergangsstallen som anvands éver cykelbanorna, vid
breda rander och smala rander. Det kan handla om vad
som galler nar cykelbanan saknar stopplinje vid
dvergangsstalle, men biltrafiken har trafikljus. Det kan
handla om huruvida cyklister far cykla éver
overgangsstallen och om det ar forbjudet att cykla i bada
riktningarna pa cykelbanor med markering i marken. Det
kan handla om vilken effekt det far att anvanda hjalm om
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man ramlar. Det kan handla om vilka mopeder som ar
tillatna i cykelbanorna.

Stadens trafikmiljo har fatt ett nytt vanligt forekommande
transportslag, namligen elsparkcyklar. Nar nya
transportslag slar igenom behdvs information om hur
dessa ska hanteras i trafikmiljon for att samspelet ska
fungera bra. Det kan handla om hur de ska framféras pa
ett sakert satt, exempelvis om de far kéras pa trottoarer
och hur man bor signalera infér en svang. Det kan ocksa
handla om hur de ska parkeras, mot husvagg eller mitt
pa trottoaren.

Aven mopeder blir alltmer vanligt féorekommande i
cykelbanorna. Anledningen ar framst att det blivit allt
vanligare med mopedbud. Staden bor darfor inleda en
dialog med aktuella budféretag om att de har ett ansvar
for att informera sina bud om vilka regler som galler. Det
kan handla om vilka mopeder som ar tillatna att kéra, vart
man ska kdra dem och vilka trafikregler som galler.

Slutligen boér staden initiera en sarskild
informationskampanj som har fokus just pa de
oskyddade trafikanternas situation i Stockholmstrafiken.
Vikten av anpassning av hastigheter, betydelsen av
stérre hansyn till varandra for samtliga trafikslag,
anvandning av cykelhjalm for minskning av allvarliga
skador hos cyklister och inte minst en allman information
om faktiska risker for liv och halsa som finns for
trafikanter i en storstad som Stockholm.

Ordning och reda for elsparkcyklarna

Alltfler stockholmare och turister har bérjat ersatta
promenaden med det nya trafikslaget elsparkcyklar.
Okningen har skett under flera ar och var ar 2019 uppe i
13 procent av cyklarna. Sommaren ar 2021 naddes
toppnoteringen 23 000 elsparkcyklar. | forslaget till
cykelplan beskrivs att det initialt funnits problem med
olamplig parkering av elsparkcyklar (sida 27). Problemen
har dock inte endast varit "initiala”. Under sommaren
2021 har problemen med olamplig parkering av
elsparkcyklar funnits kvar och férvarrats.

Det ar inte ovanligt att det finns elsparkcyklar parkerade
eller slangda i cykelbanorna. Ett nytt fenomen har
noterats i olycksstatistiken, namligen singelolyckor dar
cyklister skadats pa grund av elsparkcyklar som lamnats i
cykelbanorna.

Trots detta saknas skarpa skrivningar om
elsparkcyklarna i forslaget till cykelplan. Det ar viktigt att
ytterligare atgarder provas ifall det visar sig att vidtagna
atgarder inte fungerar tillrackligt bra. Ett tak maste inféras
for hur manga elspakcyklar som ska fa finnas i
Stockholm. En annan atgard ar att ater prova fragan om
tillstand for varje uppstallningsplats. Ytterligare en atgard
ar att inte tillata uthyrning av friflytande fordon i hela eller
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delar av staden, utan endast uthyrning av fordon med
fasta platser for bade uthyrning och aterlamning av
fordonen, som i Kdpenhamns centrala delar.

Vi noterar ocksa att bildsattningen av elsparkcyklar i
cykelplanen inte ar trovardig. | forslaget till plan finns en
bild fran det misslyckade forsoket med utmarkerade
parkeringar for elsparkcyklar. Den bild majoriteten av
stockholmarna har av elsparkcyklarna i gatumiljén ar en
helt annan.

Lanecyklar

Stockholm sticker ut, bade i varlden och i landet, som en
stad utan nagot lanecykelsystem. Det har nu under tre
ars tid saknats lanecyklar pa stadens gator, trots
Stockholms hdéga miljdambitioner. Forklaringen ar att
staden nu genomfort tva misslyckade upphandlingar av
lanecyklar.

Den misslyckade politiska hanteringen av en
reklamvillkorad upphandling av lanecyklar bér inte
genomforas en tredje gang, med uppenbar risk for
ytterligare bakslag. En utredning behdver darfér goras av
forutsattningarna for att upphdra med reklamfinansierad
cykeluthyrning och istallet, i likhet med andra storstader,
genomfora en enkel upphandling av lanecyklar utan
villkorad reklamfinansiering. Stockholm kan inte vanta
flera ar till pa lanecyklar.

Lanecyklar ar valorganiserade, trygga och billiga
transportalternativ fér stockholmarna och stadens
besOkare. Att staden tas dver av elsparkcyklar och att det
samtidigt inte finns en enda lanecykel ar ett politiskt val.
Staden maste fa till ett lanecykelsystem senast till
sommarsasongen 2022.

Forbattra skyltningen

Skyltningen i staden behdver ses 6ver. Behover
vagvisningen forbattras? Borde cykelkartor sattas upp pa
strategiska punkter? Finns behov auv tillfélliga
informationsskyltar pa nagra platser, t.ex. vid
olyckdrabbade korsningar? Trafiknamnden behdver
utreda hur skyltning kan anvandas for att férbattra
samspelet i trafikmiljon och tydligheten for cyklande,
gaende och bilister.

Anlagg tre cykelstrador

| flera stéder anlaggs nu expressvagar for cyklar. Langa
matarleder for pendlande cyklister som leder flédena av
cyklister genom staden pa ett effektivt och tryggt satt.
Behovet av sadana expressvagar finns ocksa i
Stockholm. | dagslaget finns pendlingsstrak for cyklister
men de ar pa flera satt otillrackliga. Vi foreslar darfor att
staden snabbutreder hur tre sadana "cykelstrador” kan
anlaggas i Stockholm. En i norr, en i vaster och en i
soder. Det I6ser inte hela utmaningen med att skapa en
fullgod cykelinfrastruktur i Stockholm. Men det ar en
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viktig atgard som skulle innebara en tydlig
kvalitetshojning fér de stockholmare som vill anvanda
cykeln som ett redskap i vardagen.

Vart férslag innebar att tre cykelstrador anlaggs.
Forslaget innebar att vissa parkeringsplatser flyttas fran
aktuella gator till andra platser. | vissa fall kan det kravas
att korfalt for bilar istallet reserveras for cyklar. Exakta
dragningar och hur cykelstradorna bast ska anslutas till
befintliga cykelleder ska trafikkontoret utreda, det kan
exempelvis handla om att bredda befintliga primara
cykelstrak.

e Norr: blda cykelstradan i riktning med Birger
Jarlsgatan eller Sveavagen

e Vast: roda cykelstradan i riktning med Sankt
Eriksgatan

e Syd: gréna cykelstradan i riktning med Goétgatan

Infor cykelgator pa lampliga strackor

Regeringen presenterade i oktober 2020 mdojligheten for
kommuner att inratta sa kallade cykelgator. Detta ger
Stockholm en bra majlighet att gora det battre och
tryggare for stockholmare som vill ta cykeln.

Syftet med cykelgator ar att motordrivna fordon ska
anpassa hastigheten till cykeltrafiken. Maxhastigheten ar
30 kilometer i timmen. Med cykelgator kan staden framja
cykeltrafik pa gator dar det ar blandtrafik, men utan att
utesluta motorfordonstrafik. Cykelgatorna lampar sig
darfor bra for tata stadsmiljdéer dar en ny cykelbana inte
far plats.

| Stockholm finns flera platser dar cykelgator skulle vara
ldmpliga. Ett exempel ar Surbrunnsgatan, dar
trafikmatningar visar att cykeltrafik ar det dominerande
trafikslaget under féormiddagens maxtimme langs
samtliga kvarter. Ett annat exempel ar vissa av gatorna
som staden pa somrarna gér om till sommargagator.
Dessa borde kunna bli cykelgator under resten av aret,
exempelvis Swedenborgsgatan, Rdrstrandsgatan och
Hornsbergs strand.

Bade i innerstaden och i ytterstaden kan det finnas gator
som lampar sig som cykelgator. Cykelgator bor inte
ersatta vanlig infrastruktur i form av cykelbanor och
cykelfalt, utan ska ses som ett komplement for att framja
cykel som transportmedel. Det ar darfor viktigt att den
principiella fragan om vilken typ av gator i Stockholms
stad som skulle kunna bli aktuella att reglera som
cykelgator hanteras i ett strategiskt sammanhang.

Vi féreslog i motionen fran oktober 2020 att staden fram
till varen 2021 skulle utreda vilka platser som lampar sig
for att bli permanenta cykelgator. Detta har dock inte
gjorts och vi beklagar att férslaget till cykelplan inte
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innehaller nagra konkreta forslag. Istallet finns endast en
beskrivning av vad en cykelgata ar.

Cykelservicestationer

Andra kommuner, sa som Malmo och Jarfalla, har infort
sa kallade cykelservicestationer. En cykelservicestation
ar en extra service, ofta i ett cykelgarage, med
exempelvis luftpump, cykelverktyg, laddstolpe och
mdjlighet att rengdra cykeln. Stockholm Parkering har
idag garage med bland annat cykelboxar. Bolaget bor
genomfora tester med cykelservicestationer dar de har
cykelparkering.

Beslutsgang

Ordféranden Karin Ernlund (C) staller férslagen mot varandra
och finner att ndmnden beslutar enligt forslag fran ordféranden
Karin Ernlund (C), Bo Sundin m.fl. (M), Hanna Wistrand (L),
Minna Thullberg (MP) och Destiny Zandi Naslund (KD).

Reservation
Alexander Ojanne m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med
hanvisning till sitt férslag.

Sarskilt uttalande
Vice ordférande Hassan Jama m.fl. (V) lamnar sarskilt uttalande
enligt foljande:

Vansterpartiet valkomnar trafikkontorets arbete med en ny
cykelplan. Cykling ar det trafikslag som har 6kat under pandemin
och det ar en 6nskvard utveckling att det har blivit trangt pa
stadens pendlingsstrak och andra cykelbanor. Det ar viktigt att
staden svarar till efterfragan av modern och saker
cykelinfrastruktur. Pengarna som investeras i cykling betalar sig
snabbit tillbaka som minskade utslapp, friskare luft, battre
folkhalsa och minskad trangsel. Okad cykling &r en forutsattning
for att vi ska na vara klimatmal och mal om frisk luft.

Trots att Stockholms stad har under en langre tid bedrivit ett
systematiskt arbete for 6kad cykling och gjort viktiga
cykelinvesteringar ar cykelinfrastrukturen fortfarande bristfallig
pa manga hall i staden. Det kan till exempel handla om fér smala
banor, trafikldsningar som skapar konflikter med andra trafikslag,
trasig belaggning som far ligga kvar ar efter ar trots att felet
anmals till trafikkontoret, bristfallig skyltning eller trafiksignaler
som inte fungerar for cyklister. Cykel ar fortfarande ett
underordnat trafikslag i trafikmaktordningen, och var och en som
cyklar i Stockholm har sjalv upplevt detta. Vi behéver skapa en
stad dar det ar lattare, smidigare och tryggare att cykla an att
aka bil. Tyvarr har vi fortfarande en lang vag kvar, men den nya
cykelplanen kan vara ett steg framat i arbetet.

Vi vill lyfta nagra punkter som vi anser ar viktiga. Vi instdmmer
med férvaltningen om att ambitionsnivan bor 6kas sa att den
atminstone harmoniseras med ambitionsnivan i Region
Stockholms nya cykelplan som satter den regionala
malsattningen pa 20% andel av resor som goérs med cykel 2030.
Det regionala malet pa 20% galler hela regionen, och Stockholm
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ar den kommun som har basta férutsattningar fér en hogre
cykelandel. Staden ar tattbebyggd och en stor andel av
invanarna bor inom en halv timmes cykelresa fran arbete eller
studier. Malsattningen bor darfor bli mer ambitids. Ur ett
regionalt perspektiv ar det viktigt att prioritera arbetet éver
kommungranserna kring infrastrukturplanering, drift, underhall
och vintervaghallning sa att cykling far battre forutsattningar
mellan Stockholm och kranskommunerna.

Forslaget till cykelplan breddar perspektiven i fraga om vilka som
ska beredas mdjlighet att cykla, och vilka olika typer av cyklar
som infrastrukturen behoéver ta hansyn till. Detta ar mycket
positivt, och den viktigaste slutsatsen fortjanar att lyftas fram:
“Breda cykelbanor som mdjliggér omkdrning och cykling i bredd,
tillrackliga svangradier, jamnt underlag och borttagna eller
sankta kanter och andra hinder ger framkomliga, trygga och
sakra cykelvagar for en mangfald av fordon och cyklister med
olika foérutsattningar.”

Tyvarr saknas ett funktionshinderperspektiv i de anslutande
texterna. Till exempel rullstolar med olika former av
armcykelanordningar kan bereda rullstolsburna utdokad frihet att
forflytta sig langre strackor, samtidigt som de far férbattrad
halsa. Kraven pa infrastrukturen for dessa fordon ar mycket
snarlika de for lastcyklar, men de fértjanar att omnamnas
specifikt, sa att funktionshinderperspektivet uttryckligen beaktas
till exempel vid nybebyggelse, trafikarbeten och annat
underhallsarbete.

Tva viktiga omraden for att héja bade den upplevda och den
faktiska sakerheten for cyklister ar vintervaghallning och
forbattrad framkomlighet aven vid trafikarbeten och
stadsutvecklingsprojekt.

Forslaget till cykelplan betonar vikten av att fortsatta utveckla
arbetet med sopsaltning. Det ar positivt, men vi noterar att man
missar ett tillfélle att betona en av vinsterna, namligen den
minskade mangden grus som skapar risker for singelolyckor
under varmanaderna.

Redan tidigare namnt ar kravet pa battre forutsattningar for
gaende och cyklister vid trafikarbeten och
stadsutvecklingsprojekt. Har behdver staden skarpa kraven och
det egna uppfdljningsarbetet, inklusive tillracklig
kompetenshdjning, vidareutbildning och tvingande styrmedel for
att otrygga situationer helst inte ska uppsta alls, och i annat fall
skyndsamt atgardas. Kraven behdver stracka sig fran att
tillrackliga hansyn ska tas fran forsta TA-ansokan, till hur
entreprencdrer efterlever planerna vid genomférandet arbetet,
inklusive efterfoljande aterstallningsarbeten, som behover ske
utan onddiga férdréjningar.

Dessa ar exempel pa omraden dar ett forbattrat
kunskapsunderlag genom béattre anvandande av synpunkter fran
TyckTill skulle kunna férbattra uppfdljning och utvardering.

Vansterpartiet valkomnar att Stockholm efter flera ars vantan pa
grund av havererade upphandlingar nu far ett lanecykelsystem.
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Det ar ett satt att 6ka cyklandet och kan bli en del av kombinerad
mobilitet. Vi ser fram emot att systemet blir mer tillgangligt for
hela befolkningen och inte endast for innerstadsborna som det
forra systemet var. Vi vill garna se att lanesystemsystemet
utvecklas i samverkan med Region Stockholm sa att vi far ett
regionalt lanecykelsystem. En forbattrad koppling mellan
kollektivtrafik och cykling ar ocksa ett viktigt utvecklingsomrade.
Varje tunnelbanestation, annan kollektivtrafikknutpunkt och
storre busshallplats bor forses med trygga cykelparkeringar. Dar
har kommunen en stor radighet for att fa det att fungera.

Vi anser att det positivt med innovativa I6sningar for 6kad cykling
som presenteras i planen. De far dock inte anvandas i stallet for
cykelanpassad infrastruktur. Till exempel upplever inte alla
cyklister sig trygga vid cykling mot enkelriktat. Den har typen av
I6sningar kan vara ett bra komplement till andra atgarder och
prioriteringar om tillsammans skapar en bra tillganglighet for
cyklister.

Slutligen vill vi papeka att cykel ar ett prioriterat trafikslag enligt
Framkomlighetsstrategin, ett styrdokument som det rader en
bred politisk enighet om. Vi vill garna se att cykel far den
prioriterade statusen aven i praktiken. Det finns fér manga
exempel pa att detta inte ar fallet nar man vager de olika
trafikslagens behov mot varandra i trafikplaneringen, driften och
underhallet. Stockholm har potential att bli en cykelstad vard
namnet, men det forutsatter ratt prioriteringar fran politiken och i
det praktiska arbetet dver forvaltningsgranserna.

§ 15

Motion om laddinfrastruktur — svar pa remiss fran
kommunstyrelsen

Dnr 1.6/2021/2300

Beslut

Idrottsnamnden beslutar enligt idrottsférvaltningens férslag som
stdds av ordféranden Karin Ernlund (C), Bo Sundin m.fl. (M),
Hanna Wistrand (L), Minna Thullberg (MP) och Destiny Zandi
Naslund (KD):

1. Forvaltningens tjansteutlatande 6verlamnas till
kommunstyrelsen som svar pa remissen.

2. ldrottsnamnden beslutar att omedelbart justera
paragrafen.

Handlingar i arendet
Idrottsforvaltningens tjansteutlatande fran den 25 augusti 2021.

Namndens behandling av drendet

Framlagda forslag till beslut
1) Ordféranden Karin Ernlund (C), Bo Sundin m.fl. (M),
Hanna Wistrand (L), Minna Thullberg (MP) och Destiny
Zandi Naslund (KD): foreslar (se beslutet).
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2) Vice ordféranden Hassan Jama m.fl. (V) och Alexander
Ojanne m.fl. (S) foreslar:

1. Att tillstyrka motionen.
2. Att darutover anfora foljande:

Genom de mal och resurstilldelning som anges i motionen kan
Stockholm ga fore och na malen om en koldioxidfri fordonsflotta
och pa sikt bli en klimatpositiv stad. Att fastighetsnamnden har
en viktig roll som fastighetsagare och férvaltare i att medverka till
att skapa infrastruktur genom att exempelvis satta upp
laddstolpar ar en viktig del av detta arbete.

Det ar viktigt att staden i 6kad omfattning och med battre politiskt
stdd for diskussioner med framférallt Ellevio om effektfragor och
med regionen gallande laddstationer fér tunga fordon. Idag ser vi
en stor passivitet fran stadens sida gallande att driva viktiga
trafikpolitiska fragor gentemot bland annat Trafikverk, regionen
och uppenbarligen ocksa Ellevio. Staden tas uppenbarligen inte
alltid pa allvar i dessa dialoger och for denna nya situation har
ytterst kommunledningen ansvaret.

Det ar ocksa orimligt att staden defensivt accepterar
laddoperatorernas reservationer och inte tillrackligt samordnar
sitt eget arbete utifran stadens planer. Staden bor darfér pa
kommunledningsniva omgaende initiera diskussioner med
Ellevios ledning om hur de arbetar med dessa fragor. Ellevio
maste férmas att prioritera och majliggéra kapacitet till utpekade
p-platser med laddstationer sa att etableringar av dessa kan
genomforas.

Sak samma med regionen. Har vet vi sedan tidigare att regionen
ar valdigt passiv och har svart att bade prioritera och finansiera
angelagna trafik- och miljdprojekt i regionen. Aven har méaste
kommunledningen pa ett helt annat satt an idag driva dessa
fragor gentemot regionen och se till att ett omfattande och
seri0st arbete pabdrjas som mojliggor ett kraftigt 6kat utbud av
laddstationer for tunga fordon i stad och lan. Dagens arbetssatt
att fora dialog med dessa parter fungerar uppenbarligen inte.

Beslutsgang

Ordféranden Karin Ernlund (C) stéller férslagen mot varandra
och finner att ndmnden beslutar enligt férslag fran ordféranden
Karin Ernlund (C), Bo Sundin m.fl. (M), Hanna Wistrand (L),
Minna Thullberg (MP) och Destiny Zandi Naslund (KD).

Reservation

Vice ordféranden Hassan Jama m.fl. (V) och Alexander Ojanne
m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med hanvisning till sitt
forslag.

§ 16

Motion om en sammanhallen strategi for bad, bat, fiske och
strandpromenader i Stockholm — svar pa remiss fran
kommunstyrelsen
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Dnr 1.6/2021/2542

Beslut

Idrottsnamnden beslutar enligt idrottsforvaltningens férslag som
stdds av ordféranden Karin Ernlund (C), Bo Sundin m.fl. (M),
Hanna Wistrand (L), Minna Thullberg (MP) och Destiny Zandi
Naslund (KD):

1. Forvaltningens tjansteutlatande 6verlamnas till
kommunstyrelsen som svar pa remissen.

2. Paragrafen forklaras omedelbart justerad.

Handlingar i arendet
Idrottsforvaltningens tjansteutlatande fran den 5 oktober 2021.

Namndens behandling av drendet

Framlagda forslag till beslut
1) Ordféranden Karin Ernlund (C), Bo Sundin m.fl. (M),
Hanna Wistrand (L), Minna Thullberg (MP) och Destiny
Zandi Naslund (KD): foreslar (se beslutet).

2) Alexander Ojanne m.fl. (S) foreslar:

1. Att tillstyrka motionen.
2. Att darutdver anféra foljande.

Det ar gladjande att idrottsforvaltningen anser att motionen berér
ett angelaget omrade. Vi delar ocksa bilden av att strandbaden
behdver personal med hég kompetensniva for att tillskapa en
Okad faktisk trygghet for bestkarna vid strandbaden. Daremot
ser vi det inte som ett problem att det skulle krava en stor
utbildningsinsats da den forslaget med all sannolikhet skulle
bidra till att minska drunkningsolyckor och aven olyckor av andra
slag vid strandbaden.

En forstarkning av stadens nuvarande strategi genom uttkad
skyltning, férevisningar pa strandbaden och kampanjer ar
positivt men fyller inte samma funktion som badvakter gor.
Pandemins effekter pa simkunnigheten hos allmanheten tros
vara mycket negativ vilket gor det sarskilt angelaget att skarpa
stadens arbete fér 6ka den faktiska tryggheten vid strandbaden.

Beslutsgang

Ordféranden Karin Ernlund (C) stéller férslagen mot varandra
och finner att ndmnden beslutar enligt férslag fran ordféranden
Karin Ernlund (C), Bo Sundin m.fl. (M), Hanna Wistrand (L),
Minna Thullberg (MP) och Destiny Zandi Naslund (KD).

Reservation
Alexander Ojanne m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med
hanvisning till sitt forslag.
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§17

Handlingsplan for klimatanpassning av Stockholms stad —
svar pa remiss fran kommunstyrelsen

Dnr 1.6/2021/2337

Beslut
Idrottsnamnden beslutar enligt idrottsforvaltningens forslag:

Forvaltningens tjansteutlatande 6verlamnas till kommunstyrelsen
som svar pa remissen.

Handlingar i drendet
Idrottsforvaltningens tjansteutlatande fran den 7 oktober 2021.

Namndens behandling av drendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Karin Ernlund (C) finner att namnden beslutar enligt
forvaltningens forslag.

Sarskilt uttalande
Vice ordféranden Hassan Jama m.fl. (V) lamnar sarskilt
uttalande enligt foljande:

Temperaturen for Stockholms lan beraknas 6ka med mellan 3 -
5 °C till 2100, enligt berakningar fran SMHI. Enligt FN:s
specialrapport fran 2018 innebar en temperaturdkning pa 1,5
grader redan mycket stora konsekvenser for vara samhallen. Ett
Stockholm som ar 3-5 grader varmare ar svart att forestalla sig.
Vad som blir sarskilt tydligt ar att klimatanpassning behéver fa
en storre roll i stadens verksamhet. De detaljplaner som
utarbetas nu, de bygglov som beviljas nu, de kommer att sta
kvar 2100. Darfoér behover alla forvaltningar och hela staden
kanna ett ansvar for att staden minskar sina utslapp och ar
anpassad for ett férandrat klimat.

Handlingsplanen for klimatanpassning fokuserar pa skyfall och
varmebodljor, vilket &r en bra avgransning. Vansterpartiet vill dock
framhalla vikten av flexibilitet i takt med att ny kunskap kommer.
Andra delar som erosion och stormar kan ocksa komma att bli
aktuella och darfér bor aven dessa konsekvenser finnas med i
stadens beaktande.

Klimatanpassning maste galla hela staden. Att handlingsplanen
sarskilt lyfter fram resursstarka omraden som Ostermalm och
Norra Djurgardsstaden i sina pilotprojekt ar inte rimligt.
Pilotprojekt och atgarder for klimatanpassning maste goéras i fler
delar av staden och boér utga fran en riskanalys.

| takt med att samverkan internt i staden och mellan staden och
externa aktorer 6kar, behdver finansieringen fér samverkan 6ka.
Det galler naturligtvis ocksa anpassningsmedel dar staden
behdver ta ett langsiktigt grepp om finansieringen.

Sarskilt uttalande
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Alexander Ojanne m.fl. (S) lamnar sarskilt uttalande enligt
féljande:

Stockholm stalls infor nya utmaningar i en allt varmare och
blétare varld. Vi valkomnar stadens handlingsplan for
klimatanpassning, men beklagar att den har blivit férsenad.
Handlingsplanen skulle tagits fram ar 2020 och implementerats
ar 2021.

Ett 6kat arbete behdvs nar det kommer till klimatanpassning, i
bade stort och smatt. Under ar 2021 sag vi flera exempel pa
extrema oversvamningar i Sverige och Europa. Staden maste ha
en god beredskap for allvarliga krissituationer pa grund av
extremvéader. Aven mindre insatser ar viktiga for stockholmarnas
livskvalitet, s& som skugga och vattenfonténer vid lekplatser och
torg. Handlingsplanen ar efterlangtad.

§18

Handlingsplan for hallbar plastanvandning 2022-2026 — svar
pa remiss fran kommunstyrelsen

Dnr 1.6/2021/2538

Beslut
Idrottsnamnden beslutar enligt idrottsforvaltningens forslag:

Forvaltningens tjansteutlatande éverlamnas till kommunstyrelsen
som svar pa remissen.

Handlingar i arendet
Idrottsforvaltningens tjansteutlatande fran den 5 oktober 2021.

Namndens behandling av drendet

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Karin Ernlund (C) finner att namnden beslutar enligt
forvaltningens forslag.

§19

Infora nolltaxa under hela aret for barn och unga i stadens
anlaggningar

Dnr 1.2.1/2021/2746

Beslut
Idrottsndmnden beslutar enligt idrottsforvaltningens forslag:

1. Idrottsnamnden foreslar kommunfullmaktige att inféra
nolltaxa aret runt for féreningars barn- och
ungdomsverksamhet enligt bilaga till férvaltningens
tjansteutlatande.

2. Paragrafen forklaras omedelbart justerad.
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Handlingar i drendet
Idrottsforvaltningens tjansteutlatande fran den 7 oktober 2021.

Namndens behandling av drendet

Jav
Ledamot Hanna Wistrand (L) har pa grund av jav inte deltagit
eller varit narvarande vid handlaggningen av detta arende.

Framlagda forslag till beslut
Namnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Karin Ernlund (C) finner att namnden beslutar enligt
forvaltningens férslag.

Sarskilt uttalande

Ordféranden Karin Ernlund (C), Bo Sundin m.fl. (M), Camilla
Bergman (L), Minna Thullberg (MP) och Destiny Zandi Naslund
(KD) lamnar sarskilt uttalande enligt féljande:

Tillsammans med idrottsrorelsen vill vi vaxla upp och forstarka
barn och ungas majligheter till idrottande efter pandemin
eftersom idrott och féreningsliv bidrar till ungas valmaende. Vi vill
mojliggora fysisk aktivitet for fler, dar barn och unga inte ska
behdva valja bort idrottsaktiviteter pa grund av extra avgifter nar
det inte ar sasong. Vi hoppas ocksa att vi genom nolltaxan kan
nyttja vara anlaggningar mer effektivt.

Det ar dock viktigt att denna férandring noggrant utvarderas for
att sakerstalla att forandringen far 6nskad effekt.

§ 20

Forvaltningen informerar

Carina Braun, avdelningschef pa idrottsforvaltningen informerar
om anvandandet av handbollsklister i stadens idrottslokaler.
Forvaltningen tillser att extra tid for stadning laggs in efter att
handbollsklister har anvants.

§ 21

Ovrigt

Vice ordféranden Hassan Jama (V) stallde en fraga angaende
forvaltningens Oppettider pa stadens anlaggningar kopplat till
den atergang som nu sker i samhallet.

Forvaltningen kommer att aterkomma med svar till namnden till
nastkommande sammantrade.

Vice ordféranden Hassan Jama (V) undrar hur statusen kring
plogningen av issjdarna ser ut.

Ordféranden Karin Ernlund (C) informerar om att avtal avseende
Drevviken finns och om forutsattningarna finns for att aka
skridskor pa Drevviken i vinter s& kommer sjon att plogas.
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Forvaltningen kommer att aterkomma till ndstkommande namnd
med en kort dragning om status infor vintern kopplat till plogning
av isarna.

Vid protokollet

Marie Norrberg

Idrottsforvaltningen

Box 8313

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/idrottsforvaltningen
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