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Cykelplan for Stockholm 2021 — svar pa remiss fran
trafikkontoret
Dnr 1.6/2021/1899

Beslut

Idrottsnamnden beslutar enligt idrottsforvaltningens foérslag som
stdds av ordféranden Karin Ernlund (C), Bo Sundin m.fl. (M),
Hanna Wistrand (L), Minna Thullberg (MP) och Destiny Zandi
Naslund (KD):

1. Idrottsnamnden godkanner och dverlamnar
forvaltningens tjansteutlatande som svar pa utsand
remiss.

2. Idrottsnamnden beslutar att omedelbart justera
paragrafen.

Handlingar i arendet
Idrottsférvaltningens tjansteutlatande fran den 24 september

2021.

Namndens behandling av drendet

Framlagda forslag till beslut

1)

2)

Ordféranden Karin Ernlund (C), Bo Sundin m.fl. (M),
Hanna Wistrand (L), Minna Thullberg (MP) och Destiny
Zandi Naslund (KD): foreslar (se beslutet).

Alexander Ojanne m.fl. (S) foéreslar:

1. Atti huvudsak godkanna foérvaltningens forslag till
beslut.
2. Att darutover anféra foljande:

For att Stockholm ska bli en hallbar stad kravs det att vi
allt mer transporterar oss pa andra satt an med bil.
Privatbilismen maste minska och fler ska kunna valja
kollektivtrafik, cykel och gang. Det kraver foérandringar av
stadsrummet med fler, battre och sakrare cykelbanor och
gangmiljéer. Med minskad bilism och trangsel blir det
ocksa tryggare och trevligare att cykla och ga.

Vi valkomnar den nya cykelplanen fér Stockholms stad.
Samtidigt staller vi oss fragande till varfor den tagit sa
lang tid att fa fram. | den rédgrénrosa budgeten for ar
2018 fanns ett uppdrag om att ta fram en ny cykelplan,
men det blev majoritetsskifte och arbetet verkar ha
hamnat avstannat. Ar 2020 lamnade vi socialdemokrater
in en motion som bland annat féreslog att en ny
cykelplan skulle tas fram. Det ar gladjande att den nu, till
slut, presenterats.

Att cyklandet dkar ar bra for var stad. Det ar bra for
klimatet och det 6ppnar fér nya méjligheter att planera
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staden utifrdn annat ar biltrafiken. Men Stockholm ar
fortfarande i mangt och mycket en stad dar biltrafiken
satter agendan. Att staden ar planerad for biltrafik
innebar utmaningar. De utmaningarna far dock inte
hindra utvecklingen till en stad som méter
stockholmarnas efterfragan pa fler, battre och tryggare
cykelbanor. Stockholm behdver géra mer for att pa riktigt
bli en cykelstad.

Cyklandet har 6kat under langre tid, men sedan
pandemin brét ut har utvecklingen gatt annu snabbare.
Pa 15 ar har antalet cykelpassager vid innerstaden mer
an fordubblats. Manga stockholmare valjer cykeln fore
trangseln i kollektivtrafiken samt fore bilkderna och de
hdga parkeringsavgifterna. Manga har aven borjat ersatta
promenaden med det nya trafikslaget elsparkcyklar.
Konsekvensen har blivit trangsel i cykelbanorna, langa
cykelkder vid korsningar och fler olyckor.

Pandemin har haft stor paverkan pa resvanorna. Fler
arbetar hemifran och farre anger att de reser med
kollektivtrafik. Av de arbetsresor som faktiskt skett ar
cykelandelen nastan 25 procent. 19 procent gar eller
cyklar oftare till arbetet eller skolan med anledning av
pandemin. Detta ar sannolikt inget nytt normallage, men
det visar att manga stockholmare har potential att andra
sina resvanor. Aven om andelen cyklande sakerligen
kommer att minska nagot efter pandemin sa tyder mycket
pa att den langsiktiga trenden med 6kad cykling kommer
att fortsatta. Hemarbetet kommer sannolikt att minska nar
samhallet atergar till ett nytt normallage, men samtidigt
kommer manga att arbeta mer hemifran jamfért med fore
pandemin. Arbetsgivare ar idag mer villigt installda till
hemarbete nagra dagar i veckan. En del som fatt in en ny
rutin med att cykla till arbetet kommer att fortsatta cykla.

Socialdemokraternas motion fran ar 2020 handlar om att
staden behdver héja ambitionerna. Vi anser att forslaget
till ny cykelplan ar ett steg i ratt riktning. Den ar i stora
delar en mycket intressant kunskapssammanstallning.
Forslaget saknar dock flera viktiga ambitionshéjningar
och konkreta atgarder.

Inventera och bygg om riskfyllda platser

Okad trangsel i cykelbanorna, fler cyklister i trafiken och
en stérre mangfald av fordon i cykelbanan innebar okat
antal olyckor. | forslaget till cykelplan kan vi lasa att
nojdheten med trafiksdkerheten for gadende och cyklister
har minskat och var ar 2020 nere pa endast 31 procent.
Den upplevda bristen pa trafiksédkerhet ar ocksa ett
hinder for manga att boérja cykla.

Staden behdver darfor gora trafiksakerhetsanalyser for
att identifiera riskfyllda platser och atgarda dessa. En av
de viktigaste atgarderna for att skapa trygga och
trafiksakra miljoer ar trafikseparering av cykelbanor.
Atgarder kan handla om alltifr&n rédmarkeringar i marken
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och fler cykeltrafikljus till att omvandla ytor foér
gatuparkering till trafikseparerade cykelbanor.

Gor en stor informationssatsning

Staden bedriver idag en del informationsarbete om att
cykla i Stockholm. Till grund for arbetet finns en
kommunikationsplan som utgar fran cykelplanen fran ar
2012. Vi menar att ambitionerna behéver héjas och
arbetet skalas upp.

| stadens samtliga skolor behéver grundlaggande fragor
som trafiksakerhet vara en del, men aven sadant som att
faktiskt lara sig att cykla. Samtliga skolor behoéver darfor
Ova cykling med eleverna och for dessa tillfallen ha cyklar
att [ana ut till de elever som inte har egna cyklar.

Informationsspridning om vad som galler i trafiken
behover utvecklas. Ett forslag ar att inféra en digital
fragelada dar stockholmarna har mojlighet att bade stélla
egna fragor och lasa svar pa vanliga fragor. Det kan
handla om vem som har vajningsplikt vid de olika
Overgangsstallen som anvands over cykelbanorna, vid
breda rander och smala rander. Det kan handla om vad
som galler nar cykelbanan saknar stopplinje vid
Overgangsstalle, men biltrafiken har trafikljus. Det kan
handla om huruvida cyklister far cykla éver
overgangsstallen och om det ar férbjudet att cykla i bada
riktningarna pa cykelbanor med markering i marken. Det
kan handla om vilken effekt det far att anvanda hjalm om
man ramlar. Det kan handla om vilka mopeder som ar
tilldtna i cykelbanorna.

Stadens trafikmiljo har fatt ett nytt vanligt forekommande
transportslag, ndamligen elsparkcyklar. Nar nya
transportslag slar igenom behdvs information om hur
dessa ska hanteras i trafikmiljon for att samspelet ska
fungera bra. Det kan handla om hur de ska framféras pa
ett sakert satt, exempelvis om de far kéras pa trottoarer
och hur man bér signalera infor en svang. Det kan ocksa
handla om hur de ska parkeras, mot husvagg eller mitt
pa trottoaren.

Aven mopeder blir alltmer vanligt férekommande i
cykelbanorna. Anledningen ar framst att det blivit allt
vanligare med mopedbud. Staden bor darfor inleda en
dialog med aktuella budféretag om att de har ett ansvar
for att informera sina bud om vilka regler som galler. Det
kan handla om vilka mopeder som ar tillatna att kora, vart
man ska kdra dem och vilka trafikregler som galler.

Slutligen boér staden initiera en sarskild
informationskampanj som har fokus just pa de
oskyddade trafikanternas situation i Stockholmstrafiken.
Vikten av anpassning av hastigheter, betydelsen av
storre hansyn till varandra for samtliga trafikslag,
anvandning av cykelhjalm fér minskning av allvarliga
skador hos cyklister och inte minst en allman information
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om faktiska risker for liv och halsa som finns for
trafikanter i en storstad som Stockholm.

Ordning och reda for elsparkcyklarna

Alltfler stockholmare och turister har bérjat ersatta
promenaden med det nya trafikslaget elsparkcyklar.
Okningen har skett under flera &r och var &r 2019 uppe i
13 procent av cyklarna. Sommaren ar 2021 naddes
toppnoteringen 23 000 elsparkcyklar. | forslaget till
cykelplan beskrivs att det initialt funnits problem med
olamplig parkering av elsparkcyklar (sida 27). Problemen
har dock inte endast varit "initiala”. Under sommaren
2021 har problemen med oldmplig parkering av
elsparkcyklar funnits kvar och férvarrats.

Det ar inte ovanligt att det finns elsparkcyklar parkerade
eller slangda i cykelbanorna. Ett nytt fenomen har
noterats i olycksstatistiken, namligen singelolyckor dar
cyklister skadats pa grund av elsparkcyklar som lamnats i
cykelbanorna.

Trots detta saknas skarpa skrivningar om
elsparkcyklarna i férslaget till cykelplan. Det ar viktigt att
ytterligare atgarder prévas ifall det visar sig att vidtagna
atgarder inte fungerar tillrackligt bra. Ett tak maste inforas
for hur manga elspakcyklar som ska fa finnas i
Stockholm. En annan atgard ar att ater prova fragan om
tillstand for varje uppstallningsplats. Ytterligare en atgard
ar att inte tillata uthyrning av friflytande fordon i hela eller
delar av staden, utan endast uthyrning av fordon med
fasta platser for bade uthyrning och aterlamning av
fordonen, som i Kbpenhamns centrala delar.

Vi noterar ocksa att bildsattningen av elsparkcyklar i
cykelplanen inte ar trovardig. | forslaget till plan finns en
bild fran det misslyckade férsoket med utmarkerade
parkeringar for elsparkcyklar. Den bild majoriteten av
stockholmarna har av elsparkcyklarna i gatumiljon ar en
helt annan.

Lanecyklar

Stockholm sticker ut, bade i varlden och i landet, som en
stad utan nagot lanecykelsystem. Det har nu under tre
ars tid saknats lanecyklar pa stadens gator, trots
Stockholms héga miljdambitioner. Forklaringen ar att
staden nu genomfort tva misslyckade upphandlingar av
lanecyklar.

Den misslyckade politiska hanteringen av en
reklamvillkorad upphandling av lanecyklar bér inte
genomfdéras en tredje gang, med uppenbar risk for
ytterligare bakslag. En utredning behéver darfér goras av
forutsattningarna for att upphdra med reklamfinansierad
cykeluthyrning och istallet, i likhet med andra storstader,
genomféra en enkel upphandling av lanecyklar utan
villkorad reklamfinansiering. Stockholm kan inte vanta
flera ar till pa lanecyklar.
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Lanecyklar ar valorganiserade, trygga och billiga
transportalternativ fér stockholmarna och stadens
besokare. Att staden tas 6ver av elsparkcyklar och att det
samtidigt inte finns en enda lanecykel ar ett politiskt val.
Staden maste fa till ett lanecykelsystem senast till
sommarsasongen 2022.

Forbattra skyltningen

Skyltningen i staden behdver ses dver. Behover
vagvisningen forbattras? Borde cykelkartor sattas upp pa
strategiska punkter? Finns behov av tillfalliga
informationsskyltar pa nagra platser, t.ex. vid
olyckdrabbade korsningar? Trafiknamnden behdver
utreda hur skyltning kan anvandas for att forbattra
samspelet i trafikmiljon och tydligheten for cyklande,
gaende och bilister.

Anlagg tre cykelstrador

| flera stader anlaggs nu expressvagar for cyklar. Langa
matarleder for pendlande cyklister som leder flodena av
cyklister genom staden pa ett effektivt och tryggt satt.
Behovet av sddana expressvagar finns ocksa i
Stockholm. | dagslaget finns pendlingsstrak for cyklister
men de ar pa flera satt otillrackliga. Vi foreslar darfor att
staden snabbutreder hur tre sadana "cykelstrador” kan
anlaggas i Stockholm. En i norr, en i vasteroch en i
sdder. Det I6ser inte hela utmaningen med att skapa en
fullgod cykelinfrastruktur i Stockholm. Men det ar en
viktig atgard som skulle innebara en tydlig
kvalitetshdjning for de stockholmare som vill anvanda
cykeln som ett redskap i vardagen.

Vart férslag innebar att tre cykelstrador anlaggs.
Forslaget innebar att vissa parkeringsplatser flyttas fran
aktuella gator till andra platser. | vissa fall kan det kravas
att korfalt for bilar istallet reserveras for cyklar. Exakta
dragningar och hur cykelstradorna bast ska anslutas till
befintliga cykelleder ska trafikkontoret utreda, det kan
exempelvis handla om att bredda befintliga primara
cykelstrak.

e Norr: blaa cykelstradan i riktning med Birger
Jarlsgatan eller Sveavagen

e Vast: rdda cykelstradan i riktning med Sankt
Eriksgatan

e Syd: grona cykelstradan i riktning med Goétgatan

Infor cykelgator pa lampliga strackor

Regeringen presenterade i oktober 2020 mojligheten for
kommuner att inratta sa kallade cykelgator. Detta ger
Stockholm en bra mdjlighet att gbra det battre och
tryggare for stockholmare som vill ta cykeln.

Syftet med cykelgator ar att motordrivna fordon ska
anpassa hastigheten till cykeltrafiken. Maxhastigheten ar
30 kilometer i timmen. Med cykelgator kan staden framja
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cykeltrafik pa gator dar det ar blandtrafik, men utan att
utesluta motorfordonstrafik. Cykelgatorna lampar sig
darfor bra for tata stadsmiljéer dar en ny cykelbana inte
far plats.

| Stockholm finns flera platser dar cykelgator skulle vara
ldmpliga. Ett exempel ar Surbrunnsgatan, dar
trafikmatningar visar att cykeltrafik ar det dominerande
trafikslaget under férmiddagens maxtimme langs
samtliga kvarter. Ett annat exempel ar vissa av gatorna
som staden pa somrarna gor om till sommargagator.
Dessa borde kunna bli cykelgator under resten av aret,
exempelvis Swedenborgsgatan, Rdrstrandsgatan och
Hornsbergs strand.

Bade i innerstaden och i ytterstaden kan det finnas gator
som lampar sig som cykelgator. Cykelgator bor inte
ersatta vanlig infrastruktur i form av cykelbanor och
cykelfalt, utan ska ses som ett komplement fér att framja
cykel som transportmedel. Det ar darfor viktigt att den
principiella fragan om vilken typ av gator i Stockholms
stad som skulle kunna bli aktuella att reglera som
cykelgator hanteras i ett strategiskt sammanhang.

Vi foreslog i motionen fran oktober 2020 att staden fram
till varen 2021 skulle utreda vilka platser som lampar sig
for att bli permanenta cykelgator. Detta har dock inte
gjorts och vi beklagar att forslaget till cykelplan inte
innehaller nagra konkreta férslag. Istallet finns endast en
beskrivning av vad en cykelgata ar.

Cykelservicestationer

Andra kommuner, sa som Malmo och Jarfalla, har infort
sa kallade cykelservicestationer. En cykelservicestation
ar en extra service, ofta i ett cykelgarage, med
exempelvis luftpump, cykelverktyg, laddstolpe och
mdjlighet att rengéra cykeln. Stockholm Parkering har
idag garage med bland annat cykelboxar. Bolaget bor
genomfora tester med cykelservicestationer dar de har
cykelparkering.

Beslutsgang

Ordféranden Karin Ernlund (C) stéller férslagen mot varandra
och finner att ndmnden beslutar enligt férslag fran ordféranden
Karin Ernlund (C), Bo Sundin m.fl. (M), Hanna Wistrand (L),
Minna Thullberg (MP) och Destiny Zandi Naslund (KD).

Reservation
Alexander Ojanne m.fl. (S) reserverar sig mot beslutet med
hanvisning till sitt forslag.

Sarskilt uttalande
Vice ordférande Hassan Jama m.fl. (V) [amnar sarskilt uttalande
enligt féljande:

Vansterpartiet valkomnar trafikkontorets arbete med en ny
cykelplan. Cykling ar det trafikslag som har dkat under pandemin
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och det ar en dnskvard utveckling att det har blivit trangt pa
stadens pendlingsstrak och andra cykelbanor. Det ar viktigt att
staden svarar till efterfragan av modern och saker
cykelinfrastruktur. Pengarna som investeras i cykling betalar sig
snabbt tillbaka som minskade utslapp, friskare luft, battre
folkhalsa och minskad trangsel. Okad cykling &r en férutsattning
for att vi ska na vara klimatmal och mal om frisk luft.

Trots att Stockholms stad har under en langre tid bedrivit ett
systematiskt arbete for 6kad cykling och gjort viktiga
cykelinvesteringar ar cykelinfrastrukturen fortfarande bristfallig
pa manga hall i staden. Det kan till exempel handla om fér smala
banor, trafikldsningar som skapar konflikter med andra trafikslag,
trasig belaggning som far ligga kvar ar efter ar trots att felet
anmals till trafikkontoret, bristfallig skyltning eller trafiksignaler
som inte fungerar for cyklister. Cykel ar fortfarande ett
underordnat trafikslag i trafikmaktordningen, och var och en som
cyklar i Stockholm har sjalv upplevt detta. Vi behover skapa en
stad dar det ar lattare, smidigare och tryggare att cykla an att
aka bil. Tyvarr har vi fortfarande en lang vag kvar, men den nya
cykelplanen kan vara ett steg framat i arbetet.

Vi vill lyfta nagra punkter som vi anser ar viktiga. Vi instdmmer
med férvaltningen om att ambitionsnivan bor 6kas sa att den
atminstone harmoniseras med ambitionsnivan i Region
Stockholms nya cykelplan som satter den regionala
malsattningen pa 20% andel av resor som gors med cykel 2030.
Det regionala malet pa 20% galler hela regionen, och Stockholm
ar den kommun som har basta férutsattningar for en hogre
cykelandel. Staden ar tattbebyggd och en stor andel av
invanarna bor inom en halv timmes cykelresa fran arbete eller
studier. Malsattningen bor darfér bli mer ambitids. Ur ett
regionalt perspektiv ar det viktigt att prioritera arbetet dver
kommungranserna kring infrastrukturplanering, drift, underhall
och vintervaghallning sa att cykling far battre férutsattningar
mellan Stockholm och kranskommunerna.

Forslaget till cykelplan breddar perspektiven i fraga om vilka som
ska beredas mgjlighet att cykla, och vilka olika typer av cyklar
som infrastrukturen behdéver ta hansyn till. Detta ar mycket
positivt, och den viktigaste slutsatsen fortjanar att lyftas fram:
“Breda cykelbanor som mojliggér omkdrning och cykling i bredd,
tillrackliga svangradier, jamnt underlag och borttagna eller
sankta kanter och andra hinder ger framkomliga, trygga och
sakra cykelvagar for en mangfald av fordon och cyklister med
olika forutsattningar.*

Tyvarr saknas ett funktionshinderperspektiv i de anslutande
texterna. Till exempel rullstolar med olika former av
armcykelanordningar kan bereda rullstolsburna utokad frihet att
forflytta sig langre strackor, samtidigt som de far forbattrad
héalsa. Kraven pa infrastrukturen for dessa fordon ar mycket
snarlika de for lastcyklar, men de fortjanar att omnamnas
specifikt, sa att funktionshinderperspektivet uttryckligen beaktas
till exempel vid nybebyggelse, trafikarbeten och annat
underhallsarbete.
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Tva viktiga omraden for att héja bade den upplevda och den
faktiska sékerheten for cyklister ar vintervaghallning och
forbattrad framkomlighet aven vid trafikarbeten och
stadsutvecklingsprojekt.

Forslaget till cykelplan betonar vikten av att fortsatta utveckla
arbetet med sopsaltning. Det ar positivt, men vi noterar att man
missar ett tillfalle att betona en av vinsterna, namligen den
minskade mangden grus som skapar risker for singelolyckor
under varmanaderna.

Redan tidigare namnt ar kravet pa battre forutsattningar for
gaende och cyklister vid trafikarbeten och
stadsutvecklingsprojekt. Har behdver staden skarpa kraven och
det egna uppfdljningsarbetet, inklusive tillracklig
kompetenshdjning, vidareutbildning och tvingande styrmedel for
att otrygga situationer helst inte ska uppsta alls, och i annat fall
skyndsamt atgardas. Kraven behdver stracka sig fran att
tillrackliga hansyn ska tas fran forsta TA-ansokan, till hur
entreprendrer efterlever planerna vid genomférandet arbetet,
inklusive efterfoljande aterstallningsarbeten, som behdéver ske
utan onddiga fordréjningar.

Dessa ar exempel pa omraden dar ett férbattrat
kunskapsunderlag genom battre anvandande av synpunkter fran
TyckTill skulle kunna forbattra uppfdljning och utvardering.

Vansterpartiet valkomnar att Stockholm efter flera ars vantan pa
grund av havererade upphandlingar nu far ett lanecykelsystem.
Det ar ett satt att 6ka cyklandet och kan bli en del av kombinerad
mobilitet. Vi ser fram emot att systemet blir mer tillgéngligt fér
hela befolkningen och inte endast for innerstadsborna som det
forra systemet var. Vi vill gérna se att lanesystemsystemet
utvecklas i samverkan med Region Stockholm sa att vi far ett
regionalt lanecykelsystem. En forbattrad koppling mellan
kollektivtrafik och cykling ar ocksa ett viktigt utvecklingsomrade.
Varje tunnelbanestation, annan kollektivtrafikknutpunkt och
storre busshallplats bor forses med trygga cykelparkeringar. Dar
har kommunen en stor radighet for att fa det att fungera.

Vi anser att det positivt med innovativa I6sningar for 6kad cykling
som presenteras i planen. De far dock inte anvandas i stallet for
cykelanpassad infrastruktur. Till exempel upplever inte alla
cyklister sig trygga vid cykling mot enkelriktat. Den har typen av
I6dsningar kan vara ett bra komplement till andra atgarder och
prioriteringar om tillsammans skapar en bra tillganglighet for
cyklister.

Slutligen vill vi papeka att cykel ar ett prioriterat trafikslag enligt
Framkomlighetsstrategin, ett styrdokument som det rader en
bred politisk enighet om. Vi vill garna se att cykel far den
prioriterade statusen aven i praktiken. Det finns fér manga
exempel pa att detta inte ar fallet nar man vager de olika
trafikslagens behov mot varandra i trafikplaneringen, driften och
underhallet. Stockholm har potential att bli en cykelstad vard
namnet, men det forutsatter ratt prioriteringar fran politiken och i
det praktiska arbetet dver forvaltningsgranserna.
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Vid protokollet

Marie Norrberg
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