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Sammanfattning

Under 2015 fattade trafiknimnden genomforandebeslut om en
utbyggnad av nya géng- och cykelbanor pd Sockenvégen mellan
Nynidsviagen och Enskedevégen. I den efterféljande
detaljprojekteringen uppvérderades en del projektrisker,
sammankopplade med omrddets daliga markforhallanden.
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Projektet pausades 1 borjan av 2017 och aterupptogs i slutet av
2019.

Syftet med projektets omstart dr att med ett omarbetat utférande
som medfor mindre markarbeten &n utforandet beskrivet i
tidigare genomforandebeslut, anlédgga nya cykelbanor separerade
frén biltrafiken, mellan Nynésvégen och Enskedevigen.
Projektets syfte ar ocksé att forbéttra tillgédngligheten och
trafiksékerheten utmed strackan. Ténkt byggstart &r andra
kvartalet 2022, med fardigstéllande fjarde kvartalet 2023.

Trafikkontoret foreslar att trafikndmnden beslutar om
genomforande av utbyggnad av cykelbanor och
tillgénglighetsitgirder utmed del av Sockenvégen till en
investeringsutgift om 46 mnkr.

Bakgrund

I cykelplanen dr Sockenvégen ett utpekat prioriterat
pendlingsstrak och en del av tvarforbindelsen i Soderort.
Projektet syftar till att knyta samman existerande
cykelinfrastruktur lings med hela Sockenvigen. Utbyggnaden
avser den del av Sockenvigen dér cykelbanor saknas i dagsléget,
en stracka om ca 1 100 meter mellan Nynésvigen och
Enskedevégen.
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Genomférandebeslut 2015

Trafikndmnden fattade 1 december 2015 genomforandebeslut om
en utbyggnad av nya géng- och cykelbanor lings Sockenvégen,
mellan Nyndsvigen och Enskedevigen (Dnr 2015-01188).
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Figur 2. Sockenviigens utredningsomrade, mellan Nyndsvigen och Enskedeviigen

Den huvudsakliga tanken gdllande utformningen i
genomforandebeslutet 2015 var att smalna av gatan och anldgga
nya enkelriktade cykelbanor i direkt anslutning till gangbanan pa
bada sidor av Sockenviégen, likt illustration 1 figur 3 nedan. Detta
alternativ innefattade dven breddning av och ny belidggning pa
géngbanor, ny belysning i nya ldgen, samt flytt av brunnar och
ledningar m.m.
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Figur 3. Sockenvigens tinkta utformning enligt genomforandebeslut 2015
Placering av cykelbanor i den for omradet karakteristiska och
bevarandevirda piltradsallén utreddes och avfiardades infor
projektets genomforandebeslut. Ett skl till avfardandet var att
piltrddens ytliga och utbredda rotsystem bedomdes ta skada av de
markarbeten som skulle behovas for att anldgga en cykelbana. Ett
annat skil varfor alternativet med cykelbana 1 piltradsallén
avfardades var att cykeltrafiken alltid skulle behova korsa
korbanan tva ganger, for att komma dit och dérifrén.

Detaljprojektering 2016

Efter genomforandebeslutet fortsatte projektet med
detaljprojektering. En bit in 1 detaljprojekteringen pausades
projektet till f6ljd av att projektrisker uppvérderades och att
kostnaderna for att hantera dessa inte rymdes inom ramen for
genomforandebeslutet. De kostnadsdrivande atgédrderna var
sammankopplade med omrédets déliga markforhallanden och
rorde bl.a. flytt och hantering av befintliga av ledningar, samt
sdkerstillande att projektets djupa schakter inte paverkade
intilliggande bebyggelse. Projektet pausades darfor i borjan av
2017.

I slutet av 2019 aterupptogs projektet igen med syfte att anldgga
nya cykelbanor separerade fran biltrafiken, med ett utforande
som kriver betydligt mindre markarbeten.
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Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Den foreslagna
16sningen har dven samratts med trafikforvaltningen samt
ledningségare.

Mal och syfte

Projektets syfte ér att knyta ihop cykelinfrastruktur lings med
hela Sockenvigen, dér projektet omfattar den saknade lanken
mellan Nynésviagen och Enskedevigen. Ytterligare ett syfte med
projektet r att forbéttra tillgdngligheten och trafiksdkerheten
utmed strackan.

Malsittningen med projektet dr att skapa en bra
cykelinfrastruktur for att framja cykling ldngs strackan samt att
forbittra tillgdnglighet och trafiksdkerhet for cyklister. For
géende dr malet att tillgédngligheten vid Sockenvigens minga
korsningspunkter ska forbattras.

Befintlig situation
Forutséttningarna for strackan ar generellt enligt foljande:

e Strickan mellan Nyndsviagen och Enskedevigen ér ca
1 100 meter ldng. Mellan Enskedevigen och
Handelsvagen finns géng- och cykelbanor av lagre
standard. Mellan Handelsvidgen och Nynésvagen finns
sedan juni 2021 cykelfilt malade i kdrbanan.

e Tva befintliga cykelpendlingsstrék ansluter till aktuell
stricka med enkelriktade cykelbanor.

e En cykelrdkning utférdes under varen 2015 néra
Sockenplan, striackan trafikerades da av ca 680
cyklister/dygn. Ar 2021 uppskattas strickan trafikeras
av ca 880 cyklister/dygn.

e Qatan trafikeras av ca 5 800 motorfordon/dygn (ar
2021).

e Mellan Nynésvigen och Enskedevigen rader
genomfartsforbud for motorfordon.

e Hogsta tillatna hastighet dr 30 km/h, vilket dven géller
omradets anslutande tvdrgator. De angransande
huvudgatorna Enskedevdgen och Nynédsvédgen har
hastighetsbegransning 50 km/h.

e Busslinje 161 trafikerar gatan var 15:e minut i
rusningstid. Busshéllplatserna dr utformade som
vanliga kantstenshallplatser.

e Nirliggande malpunkter dr tunnelbanestation
Sockenplan placerad véster om strickan samt
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Skogskyrkogérden i dster. Enskede idrottsplats samt
flera skolor och forskolor ligger ocksa i1 anslutning till
strackan.

e Stockholm Vatten och Avfall har spill- och
dagvattenledningar i alléns gronomrade. Dessa
gronytor fyller dven funktion som
dagvatteninfiltration for omradet.

e Piltrddallén mellan Krokvégen och Handelsvigen
utgor en stark identitetsfaktor for omradet och dr en
tillgdng 1 stadsmiljobilden.

e Mellan Handelsvigen och Enskedevigen finns en
gullregnsallé och tvé alléer av oxlar som anses
bevarandevérda.

e Omrdadets markforhillanden kinnetecknas av lera och
det finns uppgifter om att boende pa en del fastigheter
1 omradet stors av vibrationer som fortplantas 1
marken fran biltrafiken. Lermark ar dessutom ofta
sattningsbendgen, ndgot som bade lokalt nedsjunkna
kantstenslinjer och ojdmnheter i gang- och korbanor
vittnar om.

e Grinserna mellan kvartersmark och allmén platsmark
gér som regel vid fasaderna.

Befintlig situation, Nynasvagen — Handelsvagen

Strackan mellan Nynésvédgen och Handelsvigen kdnnetecknas av
villabebyggelse och en bred piltradsallé som separerar gatans
korriktningar. Denna stracka av Sockenvégen kdnnetecknas av
ménga anslutande tvérgator, langsgiende gangpassager och
tviargdende dvergangsstillen.

Gangbanorna lings strackan &r i varierande skick och 16per 1
huvudsak utmed fastigheternas fasader.

Pé striackan finns fyra busshéllplatser av typen
kantstenshallplatser.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
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Figur 4. Piltrddsallén mellan Nyndsvéigen och Handelsvéiigen

Nér det géller situationen for cyklister och mdjligheten till
gatuparkering har den befintliga situationen fordndrats en del
sedan genomforandebeslutet 2015. Avgiftsbelagd gatuparkering
infordes under 2017 som ett resultat av parkeringsplanen,
atgdarden har medfort en reducering av antalet parkerade fordon.

Figur 5. Nyndsvigen-Handelsvigen: Befintlig situation t.o.m. maj 2021, innan mdlning
av cykelfdlt

I véantan pa permanent ombyggnad av Sockenvigen malade
kontoret i borjan av juni 2021 enkelriktade cykelfdlt i vardera
riktningen. Cyklister har nu ett dedikerat utrymme i korbanan och

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1to  slipper problematiken som parkerade bilar medfor.
the text that you want to appear here.
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Figur 6. Nyndsvigen-Handelsvigen: Befintlig situation sedan juni 2021 dd
trafikkontoret mdlade cykelfdlt

En nackdel med de mélade cykelfilten dr att de upphor vid
strdckans fyra busshallplatser. Hér behover cyklisterna idag gira
vénster ut i korbanan for att kéra om bussar som befinner sig
stillastaende vid ndgot av strickans fyra héllplatsldgen, alternativt
véinta bakom bussen tills den kor igen.

Befintlig situation, Handelsvagen - Enskedevagen

Strackan mellan Handelsvédgen och Enskedevigen kénnetecknas
av alléer med oxlar som I6per pa bada sidor om gatan, samt en
allé av gullregn som separerar gatans korriktningar. Strackan har
inga anslutande tvdrgator, har finns endast ett par in-/utfarter till
parkeringsplatser och sopstationer tillhorande
flerfamiljsfastigheterna. P& denna stricka av Sockenvégen finns
mdjlighet till gatuparkering invid kantsten i bada korriktningarna.
Pé striackan finns inga busshéllplatser.
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Figur 7. Alléer av gullregn och oxlar mellan Handelsvigen och Enskedevigen
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Norr om gatan finns idag en ca 3 meter bred gang- och
cykelbana, som ligger mellan trddallén och de fyra
flerfamiljsfastigheter som ramar in gaturummet i norr. En del
cyklister véljer idag att cykla pé gatan 1 blandtrafik i véstlig
riktning, istéllet for pa befintlig gdng- och cykelvig (se figur 8).

Figur 8. Befintlig gdng- och cykelvig, norr om strdickan Handelsviigen - Enskedevigen

Soder om gatan finns idag en knappt 4 meter bred gang- och
cykelbana som &r separerad frin biltrafik med allén av oxlar.
Soder om gang- och cykelbanan finns pad merparten av strickan
ett staket vid grinsen mot Enskede idrottsplats.

Pé striackan Enskedevidgen och Handelsvigen finns tre upphdjda
gang- och cykeloverfarter belagd med smagatsten; en i vister
innan cirkulationsplatsen 1 korsningen med Enskedevigen, en 1
oOster innan cirkulationsplatsen i1 korsningen med Handelsvégen,
samt en ungefdr mitt pa strickan mellan Handelsvégen och
Enskedevigen.

Atgardsférslag

En fOrutséttning for projektets omstart har varit att den nya
utformningen ska utgé fran befintlig situation i hog grad for att
minimera mangden djupa schakter samt kunna ateranvédnda
material 1 stor utstrackning. Dir utrymme medges, utan att det
leder till for stora ombyggnationer, tillgénglighetsanpassas
omradet enligt gillande foreskrifter.
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Strackan mellan Nynasvagen - Handelsvagen

Pé strackan mellan Nyndsvigen och Handelsvdgen kommer tvi
enkelriktade cykelbanor med pendelsstrakstandard att anldggas i
vardera riktningen. I samma ldge som de nymalade cykelfélten
kommer cykelbanorna att anldggas separerade fran biltrafiken
med en refugsten i granit, i syfte att 6ka tryggheten och
trafiksdkerheten. Refugstenen kommer att ha rundade éndar, samt
ha slipp for exempelvis tvérgator, in-/utfarter till villatomter samt
brunns- och ventilbeteckningar. Refugstenen kommer dven att
synliggoras med en mindre typ av pollare for att minska risken
for pakorning, framfor allt vintertid.

G

Figur 9. De nya planerade cykelbanorna som separeras mot biltrafiken med refugsten i
granit

Mindre hojdjusteringar utfors for att forbéttra avvattningen till
det befintliga dagvattennitet alternativt till 6ppna gronytor for
infiltration. Kor- och cykelbanan forses med ett nytt slitlager i
och med anldggning av refugstenar. Mellan Handelsvigen och
Mellanvigen sitts befintlig kantsten om eftersom kantsten pa
ménga stdllen saknar visning.

Sektioner

Cykelbanorna utformas generellt med en bredd om 2,5 m. Men
langs strickans norra sida, mellan Krokvigen och
Stockholmsvigen behover cykelbanan smalnas av till 2,25 m for
att kunna inrymmas i befintligt gaturum.
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Gatusektionens norra sida ir, lite beroende pa plats ldngs
strackan, fordelad pé: sidoomrade ca 0,45 - 1,4 m /gangbana ca
1,3 — 1,6 m /planteringsyta varierar mellan 0 — 2,5 m /Cykelbana
2,25 - 2,5 m /refugsten 0,40 m /korfélt ca 3,25 — 4,0 m.

Figur 10. Sektion norra sidan, mellan Handelsvigen och Stockholmsviigen

Gatusektionens sddra sida ir, lite beroende pa plats langs
strackan, fordelad pa: korfilt ca 3,6 — 4,2 m /refugsten 0,40 m

/cykelbana 2,5 m /planteringsyta ca 3,0 - 3,2 m /gingbana ca 2,0 -

2,2 m.

Figur 11. I.S'c/\'limz sodra sidan, mellan Handelsviigen och Stockholmsvigen
Busshallplatser

De fyra busshéllplatserna pa strickan byggs om till sd kallade
stopphéllplatser. Det dr en hallplatstyp som innebar att
busshéllplatsens plattform flyttas ut nairmare kdrbanan sd att
cykelbanorna blir sammanhéngande pd insidan om
héllplatslagena med foljden att cyklisterna kommer att slippa de
konflikter med buss som annars uppstér nir bussen ska svinga
hdger och stanna utmed trottoarkanten. Istdllet kommer bussen
att stanna 1 korféltet med konsekvensen att bakomliggande trafik
ocksa far stanna. Cyklister kommer att fa cykla upp respektive
ner for flacka ramper som anldggs mellan busshéllplats och
trottoar. Vid héllplatserna uppnas pé grund av den smala
gatusektionen inte pendlingsstrakens rekommenderade bredd om
2,25 m breda cykelbanor, utan de behover lokalt smalnas av till
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som smalast 1,5 m for att {4 plats med en smal avstigningsyta
mellan kdrbana och cykelbana.

De nya busshallplatserna kommer forses med 2 rader vita plattor
samt med taktila plattor.
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Figur 12. Ritning som illustrerar busstrafikens nya stopphdllplatser

Strackan mellan Handelsvagen och Enskedevagen
Pé strickan mellan Handelsvédgen och Enskedevégen blir
gatuparkeringen kvar pa gatans bada sidor.

Norra sidan pa strackan utformas med en separerad gang- och
cykelbana som breddas norrut mot fasad. Den nya gang- och
cykelbanan kommer att ha breddmatten 2,0 m for gdngbanan och
2,5 m for cykelbanan. P& gdngbanan liggs betongplattor for att
tydliggora avgransning mot cykelbanan. Breddningen innebér att
befintliga rabatter pa stadens mark tas bort.
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Figur 13. Handelsviigen-Enskedevigen. Den nya gdang- och cykelbanan i norr

Lokalt vid entréerna blir gdngbanan avsmalnad pa grund av att
det behovs trappsteg for att ta hand om nivaskillnaderna.
Dessutom behover fastighetsdgaren innan entreprenadstart ta bort
befintliga entrébyggnader som star uppforda pa stadens mark
utan upplételse, se bild nedan. Om fastighetsdgaren motsitter sig
detta kan denna del av projektet forsenas.

o

Figur 14. Entrébyggnader som fastighetsdgaren behover ta bort innan
entreprenadstart.

For att kunna uppné en godtagbar tillgédnglighet for gangytan hojs
markytan mellan ca 0-10 cm pa berdrd striacka vilket innebér att
ca 0,5 m av befintlig griasyta anviands for att ta upp
nivaskillnaden.

Gatusektionen pa den norra sidan &r fordelad pa: gdngbana 2,0 m
(dock smalare vid fastigheternas entréer, ca 1,50 m) /cykelbana
2,25 m /planteringsyta ca 4,9 m /kantstensparkering 2,0 m
/korfilt ca 3,8 m.
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Figur 15. Sektion norra sidan, mellan Enskedevigen och Handelsviigen

P& sodra sidan delas den ca 300 meter gemensamma géng- och
cykelbanan upp till en separerad gang- och cykelbana med en
heldragen linje. Projektet avser att flytta befintliga parksoffor f6r
att mojliggdra en sektion med ca 1,75 m gangbana och ca 2,25 m
cykelbana.

Korbanan forses dven hédr med ett nytt slitlager med mindre
hojdjusteringar for att forbattra avvattningen som sker till
hojdjusterade dagvattenbrunnar.

Gang- och cykeloverfarten vid korsningen Enskedevigen och
Sockenvdgen behaller nuvarande upphdjning for att bibehélla
anpassningen mot omliggande nivéer. Smigatstenen byts ut mot
en forstarkt asfaltsblandning bendamnd PMB (asfalt med
polymermodifierat bindemedel) for battre hallfasthet.

Halvvégs mellan Enskedeviagen och Handelsvigen byggs den
befintliga upphdjda ging- och cykeldverfarten om och breddas
samt kompletteras med vigkuddar for bibehallen
hastighetsddmpning.

I korsningen mellan Sockenvigen och Handelsvégen tas befintlig
smagatsten bort 1 cirkulationsplatsen och ersitts med
asfaltsbeliggning. Atgirden forviintas minska bullernivéer samt
reducera kostnader for drift och underhall.

Tillganglighet

Utover forbattringar for cykeltrafik ldngs Sockenvigen utfors en
rad forbattringar ur tillgdnglighetssynpunkt. Langs Sockenvégen
tillgdnglighetsanpassas gangpassager vid korsningar med
tvirgator. Overgéngar for gang- och cykeltrafik dver
Sockenvigen breddas dar det 4r mgjligt utan att paverka
befintliga trid vid byggnation.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
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Hojdsattning

Sockenvidgen har en lingslutning mellan ca 0,0 % - 5,5 % med
hégpunkt vid Nynédsvdagen och lagpunkt ndrmast Enskedevégen.
Befintliga tvirfall varierar stort, med tvérlutningar upp till 6-7 %,
delvis pa grund av sittningar i vigkroppen.

Sockenvigen mellan Enskedevigen och Handelsvégen har
mycket 1ag langslutning. For att kunna uppfylla krav kopplade till
avvattning justeras befintliga tvarfall.

Avvagningar

Projektet har tagit hansyn till mélen fr&n Program for
tillgdnglighet och delaktighet for personer med
funktionsnedsdttning, 1 synnerhet de delar av fokusomréde 3 som
handlar om ritten att kunna forflytta sig, vistas i och anvénda
Stockholms utemiljo. Som tidigare beskrivits sa tilldter projektets
budget inte ndgra omfattande djupa schakter. Dessutom vixer
manga risker med djupa schakter, sirskilt med omradets
markforhallanden, vilka ar kostnadskrdvande att hantera. Darfor
har projektets forsokt att dstadkomma nya cykelbanor med sa lite
markarbeten som mojligt, och foljaktligen innefattar det nya
forslaget varken ndgon ny viguppbyggnad eller nagon
omfattande kantstensflytt. Det senare innebér att
framkomligheten och tillgéngligheten for gdende, som kopplar
mot fokusomrade 3, inte forbattras lika mycket som 1 forslaget
frén genomforandebeslutet 2015. Projektets aterupptagande
innebdr istéllet att merparten av Sockenvégens gangbanor
planeras bli ofordndrade, med undantag for
tillganglighetsatgérder vid gdngpassagerna samt reducering av
tvérfall pa en del gangbanor.

Projektet har gjort avvdgningen att behalla gatuparkeringen
mellan Handelsvédgen och Enskedevigen, och istillet anldgga
cykelbanor separerade frdn gatan. Skélen till detta dr att behovet
av parkering &r storre hir dn mellan Nynésvédgen och
Handelsvégen, dels for att mojliggdra angoring till
flerfamiljsfastigheternas entréer och dels for att mojliggora nirhet
till parkeringsplatser for besokande till Enskede idrottsplats.

Projektet har gjort avvigningen att fororda nya stopphallplatser
for buss, detta for att kunna anldgga sammanhéngande
cykelbanor och dirmed 6kad trygghet och trafiksékerhet for
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cyklister. En konsekvens av detta dr att det ocksa uppnés en
forbattring for busstrafiken, som far enklare att angoéra
héllplatslagena. Vidare far biltrafiken marginellt lingre restid
men det bedoms inte som ett problem da det rader
genomfartsforbud pa strickan. Stopphéllplatserna forvintas dven
sdnka hastigheterna pa striackan, vilket kan ge en viss forbattring
avseende buller och vibrationer liksom for tryggheten for
oskyddade trafikanter.

Projektet har dven haft som forutsittning att paverka gatans
bevarandevérda trad sa lite som mgjligt. For att inte dventyra att
trddens rotter tar skada, har projektet gjort avvéigningen att inga
djupare markarbeten kan ske i de gronytor dér trad idag ar
placerade.

Ytterligare en avvégning projektet gjort ér att inga
hastighetsddmpande atgérder utfors. Hastighetsgranser och
eventuella hastighetsddmpande atgirder kommer att hanteras
separat i hastighetsplanens delomrade 5 Enskede-Arsta. Dock
beddms bade stopphallplatserna och de nya refugstenar som
planeras mellan korbanor och cykelbanor ha en viss
hastighetsddmpande effekt i och med kdrbanan kommer upplevas
smalare.

For att uppné en bredare gangbana 4n 1,75 m, pa den sddra sidan
mellan Handelsvigen och Enskedevigen, hade befintliga elskép
behovts flyttas och ett ca 300 meter langt elkabelforband schaktas
upp och bytas ut. Projektet har gjort avvigningen att
marginalnyttan med denna investering inte motiverar den stora
utgiften detta skulle medfora.

Avvigningarna avseende trafikomléggningarna under byggtiden
beskrivs langre ner 1 dokumentet under avsnitt Tidplan.

Konsekvenser

e Cykelkopplingen langs Sockenvégen stirks, i och med
att separerade cykelbanor byggs pa den lank som
saknat cykelbanor.

e Framkomligheten for motorfordon minskar nagot
genom smalare korbanor och stopphéllplatser for
bussar. Kérbanorna kommer fortsatt uppfylla
tillracklig standard for busstrafikering.

e Framkomlighet for gdende eller cyklister paverkas
inte mérkbart, jAimfort med befintlig situation.
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Tillgéngligheten for gdende kommer att forbéttras.
Dels tillgdanglighetsanpassas gangpassagerna och dels
reduceras tvirfallen pd den norra sidan mellan
Handelsviagen och Enskedevégen.

Tryggheten och trafiksdkerheten for cyklister kommer
att forbattras 1 och med en tydlig fysisk separering
mot biltrafiken samt att de nya stopphéllplatserna
medfor att cyklisterna slipper konflikter med buss.
Konsekvensen for barn ar positiv, da cyklingen ldngs
strickan kommer upplevas som tryggare.

Nytt slitlager pa korbanorna bedoms minska
markvibrationer fran trafiken. Dock gors ingenting at
sjdlva vagkroppen, varfor det i framtiden finns risk for
att nya sittningar och att ny sparbildning uppstér.
Trafikbuller bedoms kunna reduceras pa striackan, da
hastighetsefterlevnaden borde 6ka i och med att gatan
smalnas av. Aven det nya slitlagret och borttagandet
av gatsten i korbanorna bedoms komma att minska
bullret nagot.

Pilarna mellan Nynésvédgen och Handelsvigen
kommer att behdva beskiras innan entreprenaden
startar, for att mojliggdra dubbelriktad trafik pd sodra
korbanan under byggtiden.

Gronfrigor, godshanteringsfragor och frdgor rorande
nédringsverksamheter pa platsen blir oférédndrade.
Under byggtiden kommer omradet upplevas som bade
bullrigt och stokigt. Inte for att entreprenadarbetena ér
sarskilt storande utan snarare fOr att det dr sé korta
avstdnd mellan arbetsomradet och omkringliggande
bebyggelse.

Trygghet och jamstalldhet

Kvinnor forutsitts anpassa sina resval i hdgre utstrackning utifran
upplevelser av otrygghet 4n médn. Genom att anldgga nya
cykelbanor med tydligare fysisk separering mot
motorfordonstrafiken bedomer kontoret att tryggheten kommer
att stirkas pa strackan, vilket torde kunna inverka positivt pa att
kvinnor véljer cykel som transportmedel. Den 6kade tryggheten
beddms dven kunna inverka positivt for barns cyklande.

Tidplan
Aktivitet 2021 2022 2023
Reviderat Q3
genomférandebeslut (TN)
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Projektering Q3 -Q4 Q1
Upphandling Q1 -Q2
Entreprenad Q2-Q4 Q1-Q4

Projektet har genomfort en skedesplanering och kan konstatera
att det kommer att bli svéart att fa en hog framdrift i
entreprenadarbetena. Sektionen dr mycket trang och
trafikkontoret har hoga krav pa trafiksékerhet och framkomlighet
under byggtiden.

Entreprenadarbetena kommer behdva ske utspritt vilket kommer
leda till ineffektiv framdrift med mycket flytt av
avstdngningsmaterial. Dessutom behdver entreprendren ta
sarskild hinsyn till de markvibrationer som arbetena orsakar,
vilket sannolikt medfor att arbetet kommer behdva bedrivas med
maskiner och metoder som inte dr sdrskilt tidseffektiva.

Da vissa arbeten utfors pa den norra korbanan kommer
vistgiende trafik behdva dverledas till den sddra kdrbanan som
dé dubbelriktas. Alternativt kommer vistgaende trafik pa
Sockenvdgen behdva stingas av och hitta andra véigar. Det kan
aven bli svart for boende att angora sina villatomter med bil
under tiden arbetena pagar.

For merparten av arbetena pa den sddra kdrbanan kommer
Ostgdende trafik, inklusive busstrafik, att behdva stidngas av.
Projektet forsoker hitta I6sningar for att arbetena ska kunna
bedrivas pé dagtid och att trafiken kan omledas, men om
exempelvis trafikforvaltningen inte accepterar detta har projektet
utrett alternativet att utféra dessa arbeten nattetid, nir bussen inte
gér. P4 den sddra sidan kan det ocksa bli svart for boende att
angora sina villatomter med bil under tiden arbetena péagar.

Ekonomi

Trafikndmnden fattade i december 2015 genomforandebeslut for
projektet till en berdknad utgift om 42 mnkr. Under det
efterfoljande detaljprojekteringsarbetet uppvirderades ett antal
projektrisker samtidigt som en ny kalkyl visade pa en berdknad
projektutgift som vida dversteg projektets budget. Detta ledde
sammantaget till att projekteringsarbetet pausades.

Efter att projektet startats om har 16sningen anpassats for att
minimera djupa schakter, vilka var en viktig anledning till att
entreprenaden berdknades bli sa dyr att genomfora. Projektet
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hade inledningsvis som mal att inrymma projektet inom samma
ram som vid genomforandebeslutet ar 2015, men det bedoms nu
inte vara mojligt pa grund av 6kade marknadspriser mellan aren
2015 till 2020.

Enligt ny kalkyl 1 2021 ars prisniva berdknas projektets utgifter
till ca 46 mnkr, i beloppet ingér ett indextilligg om 5 % for
kommande ar. Projektet har hittills ca 9,7 mnkr bokfort.

Projektet har ett ndgot hogre riskpaslag én vanligt for att ta hojd
for oforutsedda arbeten kopplade till de daliga
markforhallandena, samt for att entreprenaden kan behova
genomforas i manga smé etapper dér vissa dven kan innefatta
nattarbeten.

Den del av projektet som utfors t.o.m. ar 2022 redovisas inom
framkomlighetssatsningen pa cykelinfrastruktur. Den del av
genomforandet som utfors ar 2023 beddéms kunna inrymmas i den
langsiktiga investeringsplanen.

I tabellen nedan redovisas en sammanfattning av projektets
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utgifter.
Tidigare | Beriknade | Totalt
nedlagt kommande
: tgifter (mnkr)
utgli
(mnkr) g
(mnkr)
Utgifter
Utredning och 8,6 1 9,6
projektering
Byggansvarigkostnader 1,1 9,7 10,8
inkl. byggledning och risk
Entreprenad 24 24
Index 1,6 1,6
Summa utgifter 9,7 36,3 46

Driftkostnader

Driftkostnaderna bedoms 6ka marginellt till foljd av att framfor allt
cykelbanornas yta okar. Dessa dr generellt sett lite dyrare ur
driftshdnseende @n korbanor for motorfordon.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 2,4 mnkr frdn och med ar 2024.



Stockholms
stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Infrastruktur Dnr T2021-01723
Sida 20 (21)

Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar med en prelimindr
genomsnittlig avskrivningstid om 20 &r och intern rénta om 0,5
procent, minskar darefter successivt med gjorda avskrivningar.

Risk/Osakerhet
En riskanalys genomfordes i februari 2021 och de storsta risker som
identifierades var foljande:

e Buller och vibrationer stor boende under byggtiden
e Geoteknik

e Framkomlighetsproblem under byggtiden

o Trad

De storsta riskerna ar samtliga forknippade med
entreprenadarbetena. Mycket pa grund av att det &r ont om utrymme
och besvirliga geotekniska forhallanden.

Byggbuller ar ofrankomligt. Projektet avser att minska
konsekvenserna av storningarna for de boende med god
kommunikation. Vidare kommer omradets besvirliga
markforhdllanden att ge upphov till stdrande markvibrationer.
Projektet planerar for att anvinda sa skonsamma maskiner och
metoder som mojligt, vilket dock kommer att paverkar projektets
framdrift.

Utformningen av de nya cykelbanorna ar framtagen for att undvika
djupa schakter, varfor omréadets geotekniska forhallanden inte borde
bli nagot stdrre problem, annat &n i vibrationshidnseende. For att
skydda fastigheter frn vibrationsskador kommer vibrationsmétare
att placeras ut. For- respektive efterbesiktningar av fastigheter
kommer dven att utforas.

Framkomligheten under byggtiden kommer att vara ett storande
moment. Projektet planerar att forsoka skapa forstaelse for detta via
god kommunikation och tydliga trafikomldggningar. Att det &r
genomfartsforbud pa strickan minskar anspraken pa hog
framkomlighet for motortrafiken.

Omradet dr ként for sina bevarandevérda alléer av pilar, oxlar och
gullregn. Projektet avser kunna skydda dessa under entreprenadtiden
genom att noggrant kommunicera deras bevarandevérde till
entreprendren, samt att sitta hoga viten for skador. For eventuella
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trafikomléggningar 6ver grasmattors horn, kommer arborist att
anlitas for som sikerstdlla att trddens rotter inte tar skada.

Ytterligare en risk &r att dgaren till en av flerfamiljsfastigheterna
mellan Handelsviagen och Enskedeviagen behdver ta bort sina
entrébyggnader innan entreprenadstart. Projektet har redan aviserat
detta for fastighetsdgaren.

Kommunikation

Inom projektet tas en kommunikationsplan fram dir malgrupper,
overgripande budskap och kanalval beskrivs. Till
kommunikationsplanen bildggs en mer operativ aktivitetsplan och
en FAQ (Frequently Asked Questions) som ger svar pa relevanta
frdgor som kan komma frén allménhet, media eller fran andra
som beroras av projektet.

Kommunikationsplan, FAQ och aktivitetsplan &r levande
dokument som sannolikt kommer uppdateras och férdndras under
projektets gng.

Slut

Bilagor
1. Illustrationsplan
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