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Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkdnner att kontoret tillimpar de kriterier som
redovisas 1 detta tjinsteutlatande, som en del i kontorets
beddmning av remisser om polistillstdnd enligt ordningslagen
for ianspriktagande av offentlig plats for uthyrning av
friflytande enpersonsfordon pa offentlig plats

2. Trafikndmnden godkénner att kontoret vid upplatelser av ytor pa
offentlig plats for utplacering av ett bestimt antal friflytande
enpersonsfordon per tillstdnd, i syfte att uppnd god
framkomlighet och sdkerhet for alla trafikantgrupper, begréansar
upplatelserna till ett maximalt antal fordon om totalt 14 000 st.
per tillstdndsperiod.

3. Trafikndmnden godkinner att kontoret tillstyrker remisser om
polistillstand for att bedriva uthyrning av friflytande
enpersonsfordon pa offentlig plats, for ett bestdmt antal
verksamhetsutdvare. Antalet utgér ifrdn hur manga friflytande
fordon som staden uppléter ytor for under aktuell
tillstdndsperiod. Antalet verksamhetsutdvare ska dock inte vara
farre dn tre och inte fler 4n fem.

Trafikkontoret 4. Arendet justeras omedelbart
Fleminggatan 4
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104 20 Stockholm Gunilla Glantz

Telefon 08-508 26 027 P .
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Sammanfattning

Mingden elsparkcyklar i Stockholm har sedan starten 6kat snabbt
frdn 300 1 augusti 2018 till en topp pé ca 23 000 i1 september 2021.
Utan begrinsningar kommer antalet sannolikt bli 4n storre
kommande hogsidsong. Det 4r med andra ord tydligt att staden
behover reglera uthyrningsverksamheten for att nyttan med
elsparkcyklarna ska kunna uppritthillas men med minskad negativ
paverkan for de som vistas i Stockholm.

Fullmaiktige beslutade den 8 november om en ny paragraf i den
allménna lokala ordningsstadgan som tydliggor att det krdvs
polistillstand enligt ordningslagen for att bedriva uthyrning av
enpersonsfordon samt att d&ven infora en avgift for detta. Beslutet
giéller fran 1 januari 2022 och det &r trafikkontoret som har
delegation att svara pd remisser fran polismyndigheten. Det har
inkommit 8 ansokningar till polismyndigheten som remitterats till
trafikkontoret. Det ror sammanlagt ca 5 000 ytor och ca 50 000
enpersonsfordon. Det stora sokta antalet visade att avgiften inte haft
den onskade effekten att begrdnsa antalet elsparkcyklar, utan staden
kommer behova neka upplatelser for att fa ner antalet elsparkcyklar
till en rimlig niva.

Vid en jamforelse med andra stdder har Stockholm en véldigt stor
méngd elsparkcyklar per capita men ocksa en hog snittanvdandning.
Nir kontoret gor en sammanvigd beddmning av nyttan {for
anvéandarna, storningen for de som ror sig 1 staden och bolagens
forutsattningar att bedriva sin affarsverksamhet, blir resultatet att
staden bor upplata ytor for utplacering av totalt 12 000
elsparkcyklar under forsta halvaret 2022 men att antalet kan komma
att forandras under kommande tillstdndsperioder. Trafikkontoret
foreslar dven att minst tre men maximalt fem bolag ges upplatelse
for att garantera konkurrens och kundnytta. Vilka bolag som ska fa
tillstand enligt ordningslagen ska grunda sig pa sju
beddmningskriterier; tva kriterier for att gynna hog anvdndning, tre
kriterier hdmtade fran den avsiktsforklaring som staden har med de
olika aktiva bolagen och tvé kriterier hamtade frén géllande
parkeringsregler.

De tva forsta tillstdndsperioderna planeras for sex manader vardera
for att dérefter ga 6ver till kalenderar. Mellan dessa perioder finns
mdjlighet for staden att utvardera savél utvarderingskriterier som
antal fordon och bolag. Eftersom detta drende hanteras av nimnden
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veckan innan jul kommer kontoret att tillstyrka polisens remisser
med 1 februari 2022 som startdatum. Tillstinden kommer att gélla t
om 31 juli 2022.

Bakgrund

Sedan de forsta elsparkcyklarna placerades ut for uthyrning pé
stadens mark for drygt tre ar sedan, har trafikkontoret pa olika sétt
arbetat for att styra upp parkeringen och framforandet av fordonen
samt reglera markanviandningen. Det forsta elsparkcykelbolaget
etablerade verksamhet i augusti 2018 med ungefér 300
elsparkcyklar. De foljdes under viren 2019 av flera bolag och 1 dag
ar sju bolag aktiva i Stockholm. Antalet elsparkcyklar har 6kat
under perioden, frén 300 stycken ar 2018 till ca 23 000
elsparkcyklar i september 2021. Utan en begransning av antalet
elsparkcyklar &r det sannolikt att antalet skulle 6ka ytterligare.

Under sommarsédsongen 2021 gjordes mellan 50 000 och 60 000
resor med elsparkcykel varje dygn i Stockholm och de ar ett
uppskattat transportslag bland anvéndarna. Elsparkcyklar dr ett
komplement till stadens Ovriga transportsystem genom att erbjuda
en flexibel resa med yteffektiva fardmedel for kortare strackor.
Storst nytta i stadens transportsystem skapar elsparkcyklarna om de
minskar antalet bilresor, minskar trangseln 1 belastade
kollektivtrafiksnitt eller kan fungera som en kombinationsresa med
kollektivtrafiken den sista strickan. Elsparkcyklarna kan dven anses
bidra till att det blir enklare att leva utan bil 1 kombination med
andra héllbara och kapacitetsstarka fairdmedel.

Det ér tydligt att staden behover reglera uthyrningsverksamheten for
att upprétthalla nyttan med elsparkcyklarna och samtidigt minska de
negativa konsekvenserna. Stadens vdgar och gator ska ge rum it
manga olika funktioner och intressen. All planering handlar om att
hantera konflikter och gora avviagningar mellan olika intressen,
alltsd att prioritera.

Trafikndmnden beslutade vid sammantradet den 26 augusti 2021 att
foresld fullmiktige att dndra den allménna lokala ordningsstadgan,
genom att inféra en ny paragraf som tydliggdr att det alltid kréavs
tillstdnd frén polismyndigheten for att bedriva uthyrning av
enpersonsfordon pa offentlig plats 1 Stockholm, samt att inféra en
avgift for markanvindningen kopplat till detta. Kommunfullmiktige
fattade beslut i enlighet med forslaget i sitt sammantrdde den 8
november 2021. Besluten ska trdda i kraft den 1 januari 2022.
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Enligt ordningslagen (1993:1617) ska ansokningar om polistillstdnd
for nyttjande av offentlig plats skickas pa remiss till kommunen, om
kommunen dr markégare och forvaltare av den offentliga platsen.

I Stockholms stad dr det trafikkontoret som har delegation att svara
pa remisser om ansokningar av polistillstdnd.

For att hinna med att handldgga remisserna om polistillstand infor 1
januari 2022, satte trafikkontoret 31 oktober som sista
ansokningsdag for bolagen. Nir tidsgriansen 16pte ut hade 8
ansokningar rérande totalt ca 5 000 ytor for utstdllning av fler én

45 000 elsparkcyklar inkommit till polismyndigheten. Det stod da
klart for kontoret att den nya avgiften inte haft den avsedda effekten
att minska Gveretableringen av elsparkcyklar pa stadens mark.
Staden skulle ddrmed bli tvungen att neka upplatelser for att na ner
till en rimlig niva pé antalet elsparkcyklar i Stockholm.

Enligt ordningslagen har kommunen veto i tillstdndsprocessen. Om
kommunen avstyrker en remiss far polisen inte utfirda tillstdnd.
Ordningslagen stiller inga krav pa att kommunen ska motivera sitt
veto, men trafikkontoret har som praxis att alltid gora det, {for att fa
storre forstaelse for varfor en yta inte kan upplatas for det sokta
dandamalet. Trafikkontoret hanterar ca 6 500 remisser om
polistillstand varje ar och anvénder sitt veto nér det inte dr mojligt
att upplata marken for det sokta andamalet. Det normala &r att
niringsidkare ansoker om tillstdnd innan de har etablerat sig pa
offentlig plats. Sokande vet inte 1 forvdg om en ansdkan kommer
resultera 1 en tillstyrkan eller en avstyrkan, daremot har kontoret
ofta en dialog med sokande under handlédggningens géng, och kan
svara pa fradgor om hur t.ex. beddmningen gar till.

Nir det géller elsparkcyklarna ér forhéllandet det omvénda. Har har
istéllet bolagen etablerat sig pa stadens mark utan att ha ans6kt om
polistillstand i forvdg, vilket gor att en avstyrkan far en potentiellt
storre effekt &n i andra upplételsedrenden, eftersom bolagen redan
ar verksamma pé stadens mark.

Sa snart kontoret haft mdjlighet att ta del av ansdkningarna
informerade dérfor kontoret bolagen om den kommande
handlidggningen.

Trafikkontoret har informerat bolagen om att staden kommer att

uppléta ytor for utplacering av ett maxantal friflytande

enpersonsfordon och tillstyrka remisser for ett maxantal bolag.
Error! Use the Home tab to apply Rubrik  1eontoret har dven informerat bolagen om vilka kriterier kontoret

:]t° the text that you want to appear kommer att utgd ifrén vid handldggningen av ansékningarna.
ere.
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Kriterierna kommer vara en del av urvalsprocessen vid sidan av
utredningen av de ytor bolagen har ansokt om.

Eftersom elsparkcyklarna bade som foreteelse och som féremal for
en tillstdndsprocess dr ndgot nytt, har kontoret valt att dven skriva
fram detta tjansteutldtande sa att trafikndmnden far en mojlighet att
bereda fragan politiskt.

Arendets beredning
Arendet #r berett inom trafikkontoret i samverkan med
Stadsledningskontorets juridiska avdelning.

Reglering enligt ordningslagen

Flera utredningar om vilket lagstod som finns for att reglera
elsparkcykeluthyrning pé offentlig plats har genomforts de senaste
gren, t.ex. av SKR och av polismyndigheten. Aven andra aktorer,
som t.ex. Transportstyrelsen, har studerat elsparkcyklarna. De
flesta, daribland Polismyndighetens réttsutredning frdn 2020, har
konstaterat att ordningslagen (1993:1617) ska tillampas. I dagslaget
har ocksé flera kommuner i Sverige upplétit offentlig plats for
uthyrning av elsparkcyklar med polistillstand.

I ordningslagen regleras bl.a. hur en offentlig plats far anvindas. I 3
kap. I § forsta stycket framgér att en offentlig plats inom
detaljplanelagt omrade inte utan tillstdnd av Polismyndigheten far
anvéndas pd ett sitt som inte stimmer dverens med det &ndamal
som platsen har upplatits for eller som inte &r allmént vedertaget.
Den som vill anvinda en offentlig plats for ett annat &ndamal 4n vad
platsen ar detaljplanelagd for maste alltsd ansoka om tillstand fran
Polisen. Att bedriva uthyrning av elsparkcyklar pa offentlig plats ar
inte 1 enlighet med vad platsen har upplatits for. Dock behovs inte
tillstdnd, om platsen tas i ansprak endast tillfélligt och i obetydlig
omfattning och utan att inkrdkta pa ndgon annans tillstind. Genom
andringarna i den allménna lokala ordningsstadgan har kravet pa
tillstdnd utvidgas till att gélla ocksa 1 dessa fall.

Nar trafikkontoret hanterar en inkommen remiss om polistillstdnd
enligt ordningslagen dr det normala att besvara varje remiss fran
polisen var for sig. Kontoret kan bifalla en ansdkan 1 sin helhet,
delvis bifalla, alternativt avsla ansdkan. Om den sokande till
exempel ansoker om ett véldigt stort antal platser, oldmpliga tider
eller annat som gor verksamheten oldmplig kan remissen avslas i
sin helhet. Om kontoret bedomer att den sokande endast kan fa ett
visst antal platser godkénda sa kan ansokan bifallas delvis. En
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enskild tjansteman har delegation att bifalla en ansékan medan
avslagsbeslut dr delegerat till enhetschef.

Staden har rétt att stélla villkor for uppléatelsen. Om staden
tillstyrker remissen bifogas en villkorsbilaga som mer i detalj
reglerar markanviandningen. Nar det géller elsparkcyklarna har
trafikkontoret tagit fram en ny villkorsbilaga som &ven stiller krav
pa att elsparkcykeln t.ex. ska vara uppmaérkt med dgardekal och ha
ett stabilt stod for séker parkering pa upplaten yta. Villkorsbilagan
reglerar dven att bolagen har ett ansvar att informera sina kunder
om gillande trafik- och parkeringsregler och att data rérande
elsparkcyklarna ska delas med Stockholms stad med mera. Om
polisen anser att de villkor som staden stiller for en upplatelse ar for
langtgdende i1 forhallande till vad staden enligt ordningslagen ska
beakta, ska polisen anse att staden avslar remissen och dirmed avslé
ansokan. Trafikkontorets forslag till villkorsbilaga for tillstand for
utplacering av friflytande enpersonsfordon framgér av bilaga 1 till
detta tjinsteutlatande. Villkorsbilagan kan komma att revideras
infor kommande tillstdndsperiod om trafikkontoret ser behov av
andringar.

Det finns alltsé vissa begriansningar i ordningslagen for vilka villkor
en kommun kan stilla for en markupplatelse. Kontoret planerar
dérfor att utreda om det skulle kunna vara ett framtida alternativ att
upphandla tjdnsten genom LUK och vilka konsekvenser det i sa fall
skulle fa. Kravet pa tillstdnd enligt ordningslagen for
ianspréktagande av den offentliga platsen kvarstér dven vid en
eventuell koncessionsupphandling, men staden skulle via ett
civilrittsligt avtal 4ven kunna stilla krav pa verksamheten som inte
ar forenliga med ordningslagen.

Trafikkontorets forslag

Antal elsparkcyklar totalt

For att hitta en rimlig niva pa antal elsparkcyklar for Stockholm har
utvecklingen av elsparkcyklarna studerats, hur
uthyrningsverksamheten har fungerat i staden samt erfarenheter frdn
andra stider.

Utveckling over tid

Som ndmnts ovan har antalet elsparkcyklar 6kat i Stockholm, och
nadde en topp pa 23 000 elsparkcyklar i september 2021. Utan en
begrinsning av antalet elsparkcyklar dr det sannolikt att antalet
skulle fortsétta att 6ka. Det sammanlagda antalet elsparkcyklar som
de olika bolagen har ansdkt om att fi placera ut pa stadens gator
infor 2022 summerar till Gver 45 000.
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Under det senaste kvartalet har elsparkcyklarna i Stockholm anvints
1 snitt 2,74 génger per dygn med en snittresa pd 9,35 minuter och en
snittreslangd pa 1,8 km. Varje dag under hogsdsongen 2021
genomfordes ca 60 000 resor med elsparkcyklar. Det innebér att
elsparkcyklarna varje dygn rullar ca 23 minuter och stér still 23
timmar och 37 minuter. Trafikkontoret strévar efter att hitta en niva
pa antalet elsparkcyklar som gor att de anvinds mer. Okad
anvindning per elsparkcykel minskar parkeringsproblematiken pa
gatumarken och elsparkcyklarnas miljopéverkan minskar samtidigt
som stockholmarnas mojlighet att forflytta sig kvarstér.

Maingden klagomal och synpunkter fran stockholmarna har dkat i
takt med antalet elsparkcyklar men det eskalerade snabbt nir antalet
elsparkcyklar blev 6ver 20 000.

Erfarenheter fran andra stader

Vid en jamforelse med andra stider ligger Stockholm vildigt hogt 1
antal elsparkcyklar per capita idag. Av de stider med elsparkcyklar
dér kontoret har tillging till tillforlitliga uppgifter ar det bara Berlin
och Oslo som har haft ett storre antal. Oslo hade ett storre antal
elsparkcyklar per capita dn vad Stockholm hade i september 2021
innan de genomfdrde en reglering liknande den som Stockholms
stad nu planerar.

Stockholm har samtidigt bland det hogsta snittanvéndandet 1
Europa. Det gar inte att sdga om det beror pa att Stockholm har ett
storre antal elsparkcyklar, att stockholmare tar till sig ny teknik
snabbt eller hur stadens transportsystem for vrigt ser ut.
Stockholms relativa hoga anvandning av elsparkcyklar jaimf{ort med
andra stdder gor uthyrningen 16nsammare for foretagen samtidigt
som den ger mindre belastning pd gaturummet jamf{oért med om
fordonen skulle sta oanvinda dnnu storre del av tiden. Om fordonen
ar 1 rorelse sd mycket som mojligt minskar dven
parkeringsproblematiken och framkomligheten pa gdngbanorna
forbattras

Hur manga elsparkcyklar bér Stockholm ha?

Det ar viktigt att antalet elsparkcyklar stodjer den effektiva
anvindningen av stadens offentliga rum dér ménga intressen méste
samsas. Ur stadens perspektiv skulle det vara betydligt bittre att ha
hélften s& ménga elsparkcyklar som idag som anvédnds dubbelt s
mycket dven om korrelationen inte ir sd enkel.
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Vid en jamforelse mellan antal sparkcyklar i Stockholm och hur
mycket de anvédnds har det konstaterats vara ett hogre
snittanvdndande mellan 10 000 och 12 000 elsparkcyklar. Detta har
varit en viktig grund for forslaget om totalt antal elsparkcyklar.

Ett for 1agt antal elsparkcyklar skulle gora det betydligt svéarare for
anvindarna att hitta en laddad elsparkcykel i ndromradet nésta ar.

Beddmningen dr att en rimlig niva dr ca 12 000 elsparkcyklar. Det
skulle inte innebdra samma typ av konkurrensbegrinsning eller risk
for att ha for fa elsparkcyklar i systemet. Samtidigt skulle det
sannolikt bli farre konflikter 1 det offentliga rummet 4n nér staden
senast hade 12 000 elsparkcyklar, eftersom staden nu kan stilla
tydliga villkor i tillstindsprocessen. Det dr troligen lattare i ett
senare skede att 6ka antalet elsparkcyklar om det bedoms lampligt,
dn att minska antalet.

Trafikkontorets forslag ér att staden ska upplata ytor for utplacering
att totalt 12 000 friflytande enpersonsfordon under forsta halvéret
2022. Kontoret kommer folja utvecklingen noga, och justera antalet
infor kommande tillstdndsperioder om forutséttningarna och
behoven fordndras. Kontoret foreslas darfor ha mandat att bade dka
och minska antalet elsparkcyklar, dock till maximalt 14 000
elsparkcyklar.

Antal elsparkcykelbolag

[ samband med att staden infor ett tak for antalet elsparkcyklar har
kontoret dven sett ett behov av att sdtta ett tak for antalet bolag som
kan vara verksamma. For att hitta ett rimligt antal bolag for
Stockholm har frdgan om anvédndarperspektiv,
verksamhetsperspektiv och konkurrensperspektiv bedomts.

Anvandarperspektiv

Ur anvindarens perspektiv dr det viktigaste att det finns en
elsparkcykel tillgidnglig dir den behovs. Om det dr for minga bolag,
som vardera har ett litet antal elsparkcyklar, kommer anvéindarna
behova ladda ner app och registrera sina kontouppgifter hos ett stort
antal bolag for att ha siker tillgéng till elsparkcyklar. Aven om det
finns tjdnster som samlar elsparkcykelforetagens appar behdver
anvéindaren fortfarande registrera sina betaluppgifter hos flera
bolag. Staden ser dérfor ur ett anvandarperspektiv ett virde 1 att
varje verksamt elsparkcykelbolag inte har ett for ldgt antal
tillgdngliga elsparkcyklar. I och med att staden sétter ett tak for det
totala antalet elsparkcyklar, ser kontoret dirfor dven ett behov av att
begrinsa antalet verksamma bolag.
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Verksamhetsperspektiv

Staden har som mal att stimulera ett livskraftigt ndringsliv. Detta
géller dven for elsparkcykelbranschen. Eftersom bolagens primédra
intéktskélla dr antalet elsparkcyklar kombinerat med anvidndningen
bor minsta antal elsparkcyklar per bolag inte vara for 14gt. Det bolag
som har minst antal elsparkcyklar pa marknaden men 4nda har varit
verksamt dver en tid har 1 500-2 000 elsparkcyklar.

Vid motsvarande reglering 1 Oslo gavs tillstand till samtliga
verksamma bolag pd marknaden men med ett véldigt litet antal
elsparkcyklar per bolag. Detta innebar att bolagen krympte det
geografiska omrade som anvéndarna tilldts elsparkcykla inom. Den
mindre mangden elsparkcyklar koncentreras di pa en mindre yta
vilket kontoret vill undvika i Stockholm.

Konkurrensperspektiv

Om staden skulle upplita mark for endast ett eller tva bolag skulle
det kunna himma konkurrensen och dka risken fér monopol,
sarskilt vid kommande tillstdndsgivningar. Konkurrensverket
framhaller att kommuner inte fir snedvrida konkurrensen och
skriver bland annat att ’det racker att ett beteende &r dgnat att
snedvrida eller himma en effektiv konkurrens for att det ska vara
fraga om en konkurrensbegransning i lagens mening”. Det betyder
inte att Stockholms stad inte har ritt att avstyrka remisser om
polistillstind men att stor hdnsyn maste tas till konkurrens bdde idag
och i1 framtiden, stimulera en fri marknad och vara
konkurrensneutrala.

Forslag

Trafikkontorets forslag dr att minst tre men maximalt fem bolag ges
upplatelse for att garantera en fri konkurrens. Da ges dven
respektive bolag tillstand for ytor for utplacering av tillrackligt
ménga cyklar for att kunna bedriva verksamhet och sprida
elsparkcyklarna dver staden.

Kriterier for férdelning av antal elsparkcyklar mellan de bolag
som far polistillstand

Ordningslagen preciserar inte vad kommunens beddmning av
remisser om polistillstdnd for nyttjande av offentlig plats ska utga
ifran. Kommunen har av lagstiftaren getts ett stort mandat att fatta
beslut om hur den egna marken ska anvéndas, utifrdn principen om
det kommunala sjélvstyret. Stor hdnsyn kan tas till lokala
forutséttningar och den politiska inriktningen i kommunen.
Kommunen behdver inte heller motivera sig om man véljer att
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anvénda sitt veto. Nér det giller de nu aktuella ansdkningarna har
trafikkontoret tagit fram ett antal bedomningskriterier for att kunna
handldgga ans6kningarna pd ett likvirdigt satt.

Data for respektive bolag himtas framforallt ur det system for
kontroll och 6vervakning av elsparkcyklar som trafikkontoret
anviander, Cityscope. Samtliga bolag aktiva i Stockholm utom ett
levererar data till Cityscope. Ett bolag som inte har nagon
verksamhet i Stockholm idag kan inte jamforas pa samma sétt. Har
behover kontoret istdllet hdmta in referenser fran andra stider i eller
utanfor Sverige, dér bolaget ar aktivt. Kontoret kommer att gora sitt
yttersta for att bedomningen ska ske sa likvardigt som mojligt
utifrdn de data som finns tillgingliga.

Grundtanken vid valet av kriterier dr att gynna de bolag vars
elsparkcyklar anvéinds mycket och som har hdg serviceniva nér det
géller att ta bort trasiga och langtidsparkerade elsparkcyklar.
Genom att gynna bolag som skdter sig vil far dven bolagen
incitament att forbattra sig inom dessa omraden infor framtida
tillstdnd. Kriterierna ar d&ven himtade fran den befintliga
avsiktsforklaring (Dnr T2019-01231) som alla befintliga bolag har
skrivit under samt stadens parkeringsregler och genomf6rda
kortflyttar (Dnr T2020-02434). Foljande sju kriterier foreslas for
den forsta perioden:

1. Snittanvindning per bolag. Anvindningen mellan bolagen
varierar mycket, frin mindre &n en resa per dag upp till
fler &n fem. Genom att ha med snittanvindning som ett
fordelningskriterium gynnas bolag vars elsparkcyklar
anvinds mest.

2. Marknadsandel mdtt i antal resor/dygn. Snittanvindning
tar inte hidnsyn till bolagens storlek. Ett litet bolag med
hog anviandning skulle formodligen fa en sjunkande
snittanvindning om de har fler elsparkcyklar dn de har
idag. For att balansera det foreslas dven kriteriet
marknadsandel 1 form av antal resor per dygn. Detta
gynnar storre bolag med fler resor. Kombinationen av
kriterier gynnar bdde stora och smé bolag med hog
anvandning.

3. Antal fungerande elsparkcyklar. Staden vill gynna bolag
som ser till att hélla sin flotta 1 brukbart skick och tar bort
elsparkcyklar som inte fungerar, i enlighet med den
avsiktsforklaring som finns mellan respektive bolag och
staden.
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4. Trasig mer dn 24 timmar. For att ytterligare gynna bolag
med storst andel fungerande elsparkcyklar foreslas att ett
bedomningskriterium ska vara hur ménga elsparkcyklar
som funnits ute pa staden och som varit trasiga i mer dn
24 timmar. Detta ligger i linje med att bolagen i
avsiktsforklaringen lovat att ta bort trasiga elsparkcyklar
inom 24 timmar.

5. Parkeringsforbudsomrdden. 1 avsiktsforklaringen finns ett
antal omraden dér elsparkcyklar inte ska parkeras. Det ror
t.ex. vissa storre parker och storre besoksmal i
innerstaden. Inom dessa omraden har bolagen étagit sig att
gora det omdjligt for kunderna att avsluta sin resa. Over
tid har ytterligare parkeringsforbudsomraden tillkommit.
En uppf6ljning av hur vél bolagen lyckas upprétthalla
detta atagande foreslas vara ett bedomningskriterium.

6. Parkerad mer dn 24 timmar. Enligt trafikforordningen far
en cykel som regel vara parkerad i upp till 24 timmar
innan den maste flyttas. Detta géller anvdndarnas
parkering. En uppf6ljning av hur vl bolagen lyckas
upprdtthélla detta, dvs att deras elsparkcyklar inte star
parkerade ldngre tid 4n 24 h pa samma plats vid samma
parkeringstillfille, foreslas vara ett bedomningskriterium
vid tillstdndsgivningen.

7. Fakturerade flyttar. 1dag flyttar stadens parkeringsvakter
trafikfarligt och hindrande parkerade elsparkcyklar med
stod av lag och forordning om flytt av fordon i vissa fall.
Dessa faktureras sedan bolagen. Detta kritertum gynnar
bolag som har ett mindre antal flyttade fordon och ddrmed
formodligen sjélva snabbt atgardar illa parkerade fordon.

Process for hantering av ansokan

Som tidigare ndmnts har bolagen 1&dmnat in sina ans6kningar till
Polisen senast den 31 oktober. Staden har fatt samtliga ansdkningar
utom en frén polisen pa remiss och kommer svara s fort som
mojligt efter ndimndens beslut. Staden kommer yttra sig om
fordelning utifran uppsatta kriterier som stodjer stadens
malsdttningar. Polisen utfardar darefter tillstand till ett antal bolag
for ett antal uppstéllningsplatser och ett maxantal elsparkcyklar var.

Forsta tv tillstdndsperioderna planeras for sex ménader, 1 januari
2022 — 30 juni 2022 respektive 1 juli 2022 — 31 december 2022.
Mellan dessa perioder finns mojlighet till provning av uppsatta
kriterier och totalt antal elsparkcyklar. Kommande tillstdnd planeras
sedan omfatta 12 ménader for att ge bolagen, staden och
anvindarna rimliga forutséttningar. Som ndmnts ovan planerar
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kontoret dven att utreda mojligheten att upphandla tjansten, vilket
skulle kunna innebéra langre tillstdndsperioder.

Eftersom trafikkontoret nu valt att presentera
handldaggningsprinciperna for trafiknimnden i ndmndens moéte den
16 december 2021 kommer polisen tidigast att fa trafikkontorets
remissvar strax fore jul, dvs. endast drygt en vecka innan
tillstdndsperiodens borjan. Kontoret kommer darfor att tillstyrka
polisens remisser med 1 februari 2022 som startdatum. Tillstanden
kommer att géllat o m 31 juli 2022.

Mot bakgrund av ovanstdende foreslér trafikkontoret att

1. Trafikndmnden godkanner att kontoret tillimpar de kriterier
som redovisas i detta tjansteutlatande, som en del i kontorets
beddmning av remisser om polistillstind enligt ordningslagen
for ianspraktagande av offentlig plats for uthyrning av
friflytande enpersonsfordon pa offentlig plats

2. Trafikndmnden godkénner att kontoret vid upplatelser av ytor pa
offentlig plats for utplacering av ett bestdmt antal friflytande
enpersonsfordon per tillstdnd, i syfte att uppné god
framkomlighet och sikerhet for alla trafikantgrupper, begransar
upplatelserna till ett maximalt antal fordon om totalt 14 000 st.
per tillstdndsperiod.

3. Trafikndmnden godkanner att kontoret tillstyrker remisser om
polistillstand for att bedriva uthyrning av friflytande
enpersonsfordon pa offentlig plats, for ett bestimt antal
verksamhetsutovare. Antalet utgdr ifrdn hur manga friflytande
fordon som staden uppléter ytor for under aktuell
tillstdndsperiod. Antalet verksamhetsutdvare ska dock inte vara
farre dn tre och inte fler 4n fem.

4. Arendet justeras omedelbart

Slut

Bilagor
1. Villkorsbilaga FFE 2022, Villkor vid anvidndande av offentlig
plats for friflytande enpersonsfordon
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