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TRAFIKKONTORET

Framkomlighetsstrategi — sammanfattning

Varfor behovs en framkomlighetsstrategi?
Vision 2030 beskriver hur Stockholm ska bli en attraktiv plats att bo i, driva

foretag i och besoka. Staden ska vixa. Ar 2030 kommer Stockholms befolkning
att ha dkat med cirka en fjirdedel till en miljon invanare. Manga fler kommer
alltsa leva och verka pa samma yta, och det innebar nya utmaningar for
trafiksystemet.

Stockholms stad har, i samarbete med regeringen och lanet, tagit fram en plan for
vilka nya vagar och spar ska byggas, inklusive bland annat Citybanan, Forbifart
Stockholm, forlangningar av tunnelbanan och tvarbanan, och en fullbordan av
ringen runt Stockholms innerstad.

Men mycket talar for att detta inte kommer att racka. Om alla fortsatter att resa
som vi gor idag, kan antalet viagresor som paverkas av tringsel i hogtrafik mer an
femdubblas till 2030, trots alla nya vagar och spar. Det betyder mer koer, en
lingre hogtrafikperiod, och mer opalitliga restider for dem som aker med bil eller
buss. Livskvaliteten kommer att forsimras och det blir svarare att na stadens
miljomal.

Det gar inte att bygga tillrackligt mycket vagar och gator for att alla ska kunna aka
bil och samtidigt behalla och utveckla stadens bra livsmiljo. Sa linge det
ekonomiska laget ar gott och Stockholm ar en valmaende stad kommer
kapaciteten pa vagarna att utnyttjas fullt ut. Manga fler kommer behéva resa pa
samma yta.

Det behovs darfor en aktiv strategi som ger styrande principer for hur stadens
vagar och gator kan transportera fler manniskor och mer gods pa samma yta
som i dag, och da helst utan forsamrad reskvalitet. Vi behover framja
utvecklingen av de trafikslag som ar yt- och transporteffektiva.

Vad dr framkomlighetsstrategin?

Stadens vagar och gator ska ge rum at manga olika funktioner och intressen.
Manniskor ska kunna forflytta sig, med flera olika sorters fardmedel; gods ska
transporteras; det ska finnas plats for affarer, moten och andra sociala
funktioner, samt for parkering, lastning, stadning och ledningar av olika slag.
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Men gatumarken racker inte till for att allt ska kunna finnas overallt dygnet
runt. Det kravs minst en 45 meter bred gata for att fa plats med alla de
viktigaste funktionerna. De flesta huvudgator i Stockholm ar mellan 20 och 30
meter breda. Vi kan inte prioritera allt vid alla platser, utan vi maste vilja —

och vilja bort.
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Bilden visar hur bred en huvudgata skulle behéva vara for att rymma alla funktioner;
45 meter. Som jamforelse dr Sveavdgen ca 30 meter bred och Hornsgatan ca 20

meter.

Om staden inte prioriterar medvetet mellan olika funktioner riskerar det att
leda till dalig framkomlighet, lag trafiksikerhet och fula, otrygga miljcer. Denna
strategi ska ge stadens forvaltningar och namnder stod i dessa svara
prioriteringar, for att vi battre ska kunna balansera olika behov mot varandra

pa en overgripande niva.

Strategin ger principer for hur staden ska prioritera i stora och sma beslut for
att kapaciteten och palitligheten i vag- och gatutrafiken kan 6kas och bidra till
ett tryggt, snyggt, miljovanligt och halsosamt Stockholm.

Strategin galler bara for stadens egna vagar och gator. Det innebar att
strategin maste ses som en pusselbit i en storre helhet. Stadens vagar och
gator ar en integrerad del av det regionala trafiksystemet, med motorvagar,
jarnvagar, kollektivtrafik och vattenvagar som skots av flera myndigheter och
foretag. Det ar viktigt att vara medveten om vad staden direkt kan paverka
och nar staden ar en av flera aktorer, som kan anvanda sitt inflytande for att
astadkomma foérandringar.
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Vad innebar strategin?
Trafikkontoret foreslar fyra dvergripande planeringsinriktningar for att
Stockholm ska ha storstadsgator i varldsklass 2030:

A.

Kapaciteten i vdg- och gatunidtet ska 6kas, langsiktigt och
hallbart, genom att fler manniskor anviander kollektivtrafiken,
cyklar eller gar. Hur ska fler kunna aka om vigarna ar redan fulla? Vi
kan dka antalet personer som kan resa pa vara gator utan att 6ka antalet
fordon i trafiken om fler aker i samma fordon (bussar och sparvagnar)
aker med mindre fordon (cyklar) eller med inget fordon alls (gar).

Bilen ar ett fantastiskt firdsatt i manga sammanhang, men om alla dker bil
i storstaden i hogtrafik blir det snabbt inget bra alternativ for nagon.
Stockholmare dker redan mycket kollektivtrafik och fler och fler
upptacker cykelns fordelar som transportsatt. Alla har ju inte mojlighet
att andra hur de reser, men om nagra av oss viljer att aka kollektivt, gar
eller cyklar mer ofta blir det mer plats for de som maste ta bilen — till
exempel for godstrafiken.

Men vi maste se till att bussen kommer fram — det betyder fler
busskorfalt — och att cykeln ar en riktig mojlighet for fler — det kraver
utbyggda cykelbanor. Vi kommer att behova ta lite plats fran bilar eller
fran parkering, men bara dar det behdvs och om vi dr sikra pa att det
leder till att fler ska kunna aka.

Bilden visar hur mycket plats som behovs for att transportera en viss mdngd mdnniskor,
med bil med cykel och med buss. Foto: Gdvle kommun
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Framkomligheten i vag- och gatunidtet ska forbattras genom att
oka reshastigheten for de kapacitetsstarka firdmedlen och 6ka
restidspalitligheten for alla trafikanter. Framkomlighet handlar om
att komma fram till ett mal, inte att ta sig fram. Fa manniskor reser i
hogtrafik for att de tycker att det ar roligt.

Det kanske inte alltid kdnns sa, men trangseln pa vagarna i Stockholm ar
betydligt lindrigare an i manga andra storstader. Kéer och triangsel hor till
livet i en storstad och maste till ett viss man accepteras. Tyvarr gar det
inte alltid att komma fram fort i hogtrafiken. Men vi maste kunna lita pa
att restiden ar forutsagbar, oavsett hur man reser. Och restiderna borde
vara nagorlunda jamna oavsett hur man viljer att resa.

Vi kommer att behdva minska sarbarheten i vignatet, genom en
kombination av den nya kapaciteten som planeras och atgarder som
optimerar hur vi anvander den kapacitet som finns. Det kraver en fortsatt
varsam planering av vagarbeten och storre byggprojekt. Staden maste
ocksa 6verviga sitt att minska trafiktrycket vid vissa platser och vid vissa
tider. Och eftersom de som aker bil eller cykel kan inte kommer fram
innan de parkerat maste det ocksa bli enklare.

Viagarnas och gatornas roll som attraktiva platser ska forstarkas
genom att forbattra gangvanligheten i promenadstaden. Stadens
gator och vigar dr sa mycket mer dn en stor maskin for att forflytta
fordon. De ar vart vardagsrum, motesplats, fikabord och skyltfonster. Vi
kan inte bara fokusera pa trafikfunktionen utan maste ocksa tanka pa hur
gatorna fungerar som platser.

Alla resenarer ar gangtrafikanter for atminstone en del av resan men
trafikplanerarna har vissa ganger tagit gangtrafiken for given nar man lagt
fokus pa att forflytta fordon. Vi maste gora vara gator till mer attraktiva
platser, inte minst sa att fler ska ha mojlighet att ga och pa sa sitt avlasta
kollektivtrafiken och gatorna fran lokala fordonsresor. Vi kan behova ta
tillbaka lite plats fran fordon och ge den till manniskor, ge gaende lite mer
tid vid vissa trafiksignaler och lugna ner trafikrytmen i omraden dar manga
gar.

De negativa effekterna av vag- och gatutrafiken ska minimeras
genom att styra bilanviandningen till de resor dar bilen gor mest
nytta. Att enkelt och smidigt kunna ta sig fram ar en del av storstadens
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kommersiella och sociala liv. Men resandet medfor ocksa vissa negativa
konsekvenser i form av Iuftfororeningar, buller, trafikolyckor och genom
att hogtrafikerade vagar kan bli barriarer i stadsmiljon.

Stockholm och Sverige har lange jobbat aktivt for att minska trafikens
negativa paverkan och ligger pa manga sitt i framkant nar det giller
anvandning av miljobilar och att skapa trafiksakra vagar. Nu nar vi blir
annu fler i Stockholm maste vi se till att behalla och utveckla den
positionen. Det betyder att biltrafiken i vara storstadsmiljoer inte far oka.
Vi maste se till att de kringleder vi bygger verkligen leder bort trafiken
fran de platser dar manniskorna bor och vistas.

For att uppna dessa overgripande inriktningar har Trafikkontoret tagit fram 14
specifika, mitbara mal, som sitter takten for arbetet, och kan anvindas for att
mata utvecklingen mot inriktningarna. Malen ar ambitiosa med bedoéms som
realistiska.

Vad hidnder nu?

Att satta mal ar bara borjan pa en process. Malen i sig astadkommer ingenting
utan ett medvetet och aktivt arbete med att uppna malen samt genom att folja
upp utvecklingen. For detta behovs handlingsplaner som faststaller vad som
ska goras for att uppna malen inom ett kortare tidsperspektiv.

Det ar forst i handlingsplanerna som konkreta atgirder kan beskrivas, vad de
kostar, hur de bidrar till malen och vilka andra effekter de har. Det ar forst i
genomforandebeslut som budgetar kan preciseras, samhallsekonomisk nytta
beraknas och de exakta konsekvenserna beskrivas for samtliga trafikant-
grupper, boende och naringslivet.

Vad vill vi
uppna?
Varfin?
STRATEGI:
- Forsta kontext
Vad blev - S&tta mal
resuftatet? / \
/ %
UPPFOLINING: HANDLINGSPLAN:
- Mita - Beskriva
Utvirdera ﬂvergn:;l;?:::rukh;r,
R /
/ Vad ska vi
J gora fir att
Hurska dott IMPLEMENTATION: ARG E
se ut. Hur -Planera War?
T - Bygga

kostar det?
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For vissa omraden ar laget redan moget att ta fram planer och foresla
konkreta atgirder. | andra omraden kravs férdjupningar i vad som behovs for
att uppna malen. Sparvags- och stomnatsstrategin for innerstaden, som har
tagits fram gemensamt med SL ar en sadan fordjupning, och kontoret har dven
paborjat fordjupningar kring till exempel gangtrafik, parkering, godstrafiken
och for trafiken i City. Dessa och andra studier behdver helhetssynen pa
trafiksystemet som denna framkomlighetsstrategi kan skapa.

SLUT
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