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INLEDNING

Sveafastigheter bostad planerar for att utveckla ett
omrade norr om Bollmoravagen i Tyres6 kommun.
Stadsbyggnadsutskottet gav positivt besked om
planuppdrag i augusti 2019, under férutsattning
att ett antal listade fragor utreds under planarbete,
bland annat trafikfragor.

Syftet med detaljplanen ar att mojliggoéra for ny
bostadsbebyggelse intill Bollmoravdgen. Detaljpla-
nen ska ocksa mojliggora fér en ny férskola.

Denna utredning syftar till att studera befintlig
trafiksituation i omradet samt utreda och beskriva
den framtida trafiksituationen. Vidare ska den
grona resplanen utreda framtida resandebehov och
foresla atgarder i syfte att framja hallbara resor.
Utredningen ska ocksa redovisa vantad fardmedels-
fordelning och en uppskattning av hur manga resor
som gors med bil under dygnets maxtimmar.

AN et : B

Orienteringskarta, Amaryllis i férhdllande till 6vriga kommunen

Inledning



PLANERINGSFORUTSATTNINGAR

OVERSIKTSPLAN - TYRESO 2035

Stockholmsregionen dr en av de snabbast vax-
ande regionerna i Europa. En fjardedel av Sveriges
befolkning berdknas bo i Stockholmsregionen om
20 ar. Tyres6 kommun ar en del av Stockholmsre-
gionen och har som mal att vaxa genom fértatning,
bredare utbud av bostdder, service, kultur och
motesplatser.

Kommunen har som utvecklingsstrategi att arbeta
med strak for fortatning av bebyggelsestruktur. De
utpekade bebyggelsestraken har nara tillgang till
kollektivtrafik.

| 6versiktsplanen pekas Bollmoravdgen, som ligger
i anslutning till den aktuella detaljplanen, ut som
ett utvecklingsstrak. Det foreslagna planomradet
pekas ut som omrade med forandrad markanvand-
ning och tillkommande tatbebyggelse. Gang och
cykel kommer att prioriteras i den tdta bebyggelsen
vilket dr positivt ur ett hdlsoperspektiv. Fler mann-
iskor kommer att vistas pa gatorna och darmed
skapas bra férutsattningar for okad trygghet.
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TRAFIKSTRATEGI FOR TYRESO
KOMMUN

Tyres6 kommun arbetar och utgar fran aktiv mobili-
tet- som gang och cykel- vilket bidrar till 6kad folk-
halsa. Att prioritera hallbara transporter innebar
dven att minska trafikens miljopaverkan och klimat-
belastning. Kommunens trafikstrategi fungerar som
ett planeringsunderlag som ska styra kommunen
mot att fler véljer att resa och transportera pa ett
hallbart satt.

| trafikstrategin presenteras fem mal for trafiken
som tar sikte mot ar 2035.

HANDBOK FOR GATURUM
(UTKAST 2020-04-08)

Handbok for gaturum syftar till att underlatta arbe-
tet med utformning och projektering av offentliga
gaturum. Dokumentet ska anvdndas som stod i
bland annat arbete med detaljplaner och ar i skri-
vande stund under bearbetning.

FORBATTRAD FRAMKOMLIGHET |
STOMNATET - STRAK 11

Trafikforvaltningen och Trafikverket har gemen-
samt tagit initiativ till genomférandet av Atgérds-
valsstudie for forbattrad framkomlighet i stomlin-
jenatet for att forbattra framkomligheten och moj-
liggdra genomforande av stombusslinjerna enligt
Stomnadtsplanen.

Atgéardsvalsstudien behandlar atgarder kopplade till
strak 11, Norra Skondal - Tyresé centrum.

STRACKNINGSSTUDIE TYRESO C -
HANDEN STATION

Strackningsstudiens syfte ar att gemensamt med
berérda kommuner och Trafikverket utreda om
vilken strackning som ar mest lamplig for stom-
busstrafik.

REGIONAL CYKELPLAN FOR
STOCKHOLMS LAN

For att astadkomma 6kad cykling behévs manga
olika typer av atgarder. Dessa beskrivs oversiktligt i
planen, medan fokus ligger pa cykelstrak for regio-
nal arbetspendling.

Planeringsforutsattningar



KLIMATMAL

PARISAVTALET

Parisavtalet som tradde i kraft 2016 syftar till att
minska utsldppen av vaxthusgaser samt stddja de
som drabbas av klimatférandringarnas effekter.
De nationella klimatataganden som ar kopplade
till avtalet beddoms idag inte som tillrackliga for att
uppna Parisavtalets malsdttning. Varldens lander
behover darfor jobba hardare for att uppna en
utveckling som gar at ratt hall. Genom stadsplane-
ring med fokus pa hallbarhet kan férutsattningar
for detta skapas.

DE SVENSKA KLIMATMALEN

Sveriges langsiktiga klimatmal ar att nettoutsldp-
pen ska vara noll senast ar 2045. Utslappen fran
inrikes transporter (exkl. koldioxidutslapp fran
inrikesflyg) ska minska med minst 70 procent till ar
2030 jamfort med 2010.

REGIONALA MAL

| den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsre-
gionen (RUFS 2050) finns mal om en resurseffektiv
och resilient region utan klimatpaverkande utslapp.
Ar 2050 ska regionen vara giftfri och inte ha nagra
klimatpaverkande utslapp. For detta mal finns flera
delmal. Ett av delmalen anger att kollektivtrafikens
andel av de motoriserade resorna ska 6ka med fem
procent i jamforelse med 2015, och minst 70 pro-
cent av alla resor inom regionen ska ske med gang-
cykel och kollektivtrafik.

KOMMUNALA MAL

Kommunens klimat- och energistrategi utgoér ramen
for kommunens klimat- och energiarbete. Den Over-
gripande klimatvisionen fér kommunen anger att
"Tyres6 kommun ar klimatneutral 2050”. Strategin
har foljande koldioxidmal:

Tyres6 kommuns utslapp av vaxthusgaser
ska minska med minst 40 procent till 2020
(jamfort med 1990). Malet ska justeras efter
eventuellt nya mal inom EU/Nationen.

Tyres6 kommun ska ha en fossiloberoende
fordonsflotta 2030

Scenario RCP 8.5.

Beraknad férandring av arsmedeltemperaturen i Sverige jamfért med 1961-1990. ml
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Kdlla: smhi.se

Klimatmal



BEFINTLIG TRAFIKSITUATION

Utredningsomradet ar beldget norr om Bollmorava-
gen. | foljande kapitel beskrivs viktiga malpunkter
inom och i narheten av utredningsomradet.Vidare
beskrivs den nuvarande trafiksituationen for res-

pektive trafikslag.

MALPUNKTER

I anslutning till utredningsomradet finns flera typer
av malpunkter. Langs Bollmoravagen, strax utanfor
planomradet, finns tva busshallplatser som trafike-
ras av sex bussar. Langre dsterut langs Bollmorava-
gen och Njupkarrsvagen finns dven hallplatser for

stombussar.

Inom ca fem minuters gangavstand fran utred-
ningsomradet finns en livsmedelsbutik. | anslut-
ning till korsningen Bollmoravagen/Njupkarrsvagen

finns dven ett gym.

Tyreso centrum ar saval en kollektivtrafiknod som
ett képcentrum och nas via Bollmoravagen.

Inom planomradet finns en forskola. Dessutom
finns forskolan Speldosan inom sju minuters gang-
avstand. Inom en cirka tva kilometers radie fran
planomradet finns ytterligare férskolor och skolor.
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GANGTRAFIK

Bollmoravagen kopplar samman utredningsomradet
med narliggande malpunkter. Langs med Bollmo-
ravagens sodra sida finns en separerad gang- och
cykelbana. Gangbanan ar cirka tva meter bred och
gaende separeras fran cyklister genom vit heldra-
gen linje.

Bollmoravagen upplevs idag som en barriar da moj-
ligheterna att korsa vdgen ar fa. | korsningen Boll-
moravdagen/Lindblomsvdgen finns ett dvergangs-
stédlle och 6ster om Radiovagen finns en planskild
passage. Forlangningen av den planskilda passagen
ar en kombinerad gang- och cykelbana som kopp-
lar samman omradet med Lindalen. Vidare finns en
parkvdag som kopplar samman férskolan och vil-
laomradet med busshallplatsen Radiovdagen. Kopp-
ling mellan utredningsomradet och busshallplatsen
Antennvagen utgors idag av en mindre gangbana.

Norr om utredningsomradet finns mindre lokal-
gator, Nybodavdgen som ar cirka 4,5 meter bred
och Amaryllisvdgen som ar cirka 3,5 meter bred.
Lokalgatorna mojliggor for angoring till villaomra-
det. Bade dessa gator ar av smaskalig karaktar och
saknar gangbanor.

Inne i skogsomradet finns stigar som anvands av
boende i ndiromradet. Dessa stigar redovisas sche-
matiskt i illustrationen och redovisas i sin helhet i
BKA.

LEGEND
Gangstrak

eeeeee Utredningsomradet

Busshallplats

Gangbanor i och omkring utredningsodet

Befintlig trafiksituation



CYKELTRAFIK

| den regionala cykelplanen pekas Bollmoravdagen
ut som ett regionalt cykelstrak som i vast kopplar
samman med Skrubba Malmvag for vidare resa mot
Stockholm i norr och Haninge i soder.

Det regionala cykelstraket langs Bollmoravdgen ar
dubbelriktad och stracker sig utmed vagens sédra
sida. Cykelbanan ar idag underdimensionerad
(cirka 2,5 meter bred) pa en separerad gang- och
cykelbana.

Oster om planomradet finns en kombinerad gang-
och cykelbana som kopplar samman Lindalen med
det regionala cykelstraket langs Bollmoravdgen.
Kopplingen sker via gang- och cykeltunneln som
korsar Bollmoravdagen. Kopplingen mellan Nyboda-
vagen och gang- och cykeltunneln ar ocksa reglerad
som gang- och cykelbana.

Pa Amaryllisvdgen och Nybodavagen norr om plan-
omradet sker cykling i blandtrafik. Aven ldngs Lind-
blomsvdgen sker cykling i blandtrafik.

Regionalt cykelstrak Idngs Bollmoravigen
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KOLLEKTIVTRAFIK

I anslutning till planomradet finns tva busshallplat-
ser, Radiovdgen och Antennvdgen. Hallplatserna
trafikeras av sex bussar.

Fran utredningsomradet nas Tyreso centrum pa
cirka fem minuter. En resa till Stockholms innerstad
tar cirka 30 minuter med buss och tunnelbana.

Langs Njupkarrsvagen finns ytterligare utbud av
busstrafik. Stombusslinje 873 och 875 trafikerar
denna gata. Narmsta busshallplats med stombuss-
trafik ar Bergfoten som ligger vid korsningen Boll-
moravagen och Njupkarrsvagen. Denna hallplats
ligger inom drygt atta minuters gangavstand. Vid
Njupkarrsvdgen finns ytterligare utbud av busstra-
fik som trafikerar mellan Tyreso och olika delar av
Stockholm.

S i -
Busshallplatser Iings Bollmoraviigen intill

utredningsomradet

10

Nummer Stracka Turtdthet i hogtrafik
816 Gullmarsplan-Tyreso C 30 minuter

819 Allmora-Allmora 30 minuter

821 Nacka sjukhus-Tyreso C 40 minuter

823 Gullmarsplan-Tyreso C 15 minuter

840 Handenterminalen-Nacka strand 15 minuter

890 Stockholm C-Tyreso kyrka Nattbuss

Busslinjer som trafikerar Bollmoravigen

Nummer Stracka Turtéthet i hogtrafik
873 (stomlinje) Gullmarsplan-Nyfors 10 minuter
874 (stomlinje) Gullmarsplan-Tyreso kyrka 10 minuter

802 Gullmarsplan-Tyreso C 4-10 minuter
803 Telefonplan-Tyreso C 30 minuter
812C Stockholm C-Tyreso C 10 minuter
491 (nattbuss) Stockholm C-Nyfors 30 minuter

Busslinjer som trafikerar Njupkdrrsviigen

UL |514 | 510 | =

21

816 | 819

Tr¥resb'
centrum
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Kollektivtrafikens linjendt i och omkring omraddet

Befintlig trafiksituation



FORDONSTRAFIK

Bollmoravdgen tillhor huvudvagnatet i Tyresé kom-
mun och stracker sig i vast-ostlig riktning. Vagen
fungerar som uppsamlingsgata for flera lokalgator.
Via Bollmoravagen och Skrubba Malmvag nas Tyre-
sovdgen och regionens évergripande vdgnat.

Bollmoravagen innefattar ett korfalt i vardera rikt-
ning och trafikeras av cirka 10 600 fordon per dygn
varav cirka 10 procent ar tungtrafik. Hogsta tillatna
hastighet ar 50 kilometer per timme.

Vdgen ar utpekat som en del av sekundarvagnatet
for transporter av farligt gods.

Vaster om planomradet stracker sig Linblomsvagen
som kopplar samman med Bollmoravdgen i en cir-
kulationsplats. Norr om planomradet finns lokalga-
tor av smaskalig karaktdar som méjliggér angéring
till villabebyggelsen och forskola.

Amaryllisvigens smaskaliga karaktér

I Huvudgata
— | okalgata

e eeeee Utredningsomrade

Befintligt viigndit och trafikflode (trafikfloden fran Tyres6 kommuns prognosmodell)

Befintlig trafiksituation



STRUKTUR

Den nya bebyggelsen inefattar fyra kvarter med
totalt cirka 196 bostader.

Mellan den nya bebyggelsen och Bollmoravagen
skapas en ny lokalgata som med sin placering inne-
bar att riskavstand mellan bebyggelse och trans-
portled for farligt gods sdkerstalls. Den nya lokal-
gatans sektion har anpassats for att inrymma en
framtida omvandling av Bollmoravdagen. Omvand-
lingen syftar till att komplettera Bollmorvagen med
busskorfilt och nya gang- och cykelbanor. En av de
nya cykelbanorna planeras enligt regional standard
for pendlingsstrak.

Lokalgatan ansluter till Bollmoravagen i héjd med
Mediavagen och dagens trevagskorsning omvand-
las till en fyrvagskorsning.

Norr om de nya flerbostadshusen planeras for att
bevara och stdrka de gang och cykelkopplingar
som idag finns.

Parkering foreslas i garage under kvarter A och B

med infart mellan kvarter B och C. Utéver garagen
mojliggor angoringsgatan for tillganglig angoring
langs kantsten samt ytterligare parkeringsplatser.

Projektet har utrett moéjligheten att ta in trafik via
Amaryllisvagen samt fran Nybodavdagen som alter-
nativa strukturer. Alternativet att ta in trafik fran
Amaryllisvagen har avfardats pa grund av att gatan
har begransat med utrymme for att uppfylla kom-
munens onskvarda standard enligt "Handbok for
gaturum Utkast 2020-04-08".

SKALA 1500

0s
METER,

i)

lllustrationsplan med féreslagen bebyggelse- och gatustruktur.

Att ta in trafiken fran Nybodavagen har avfardats
da det innebar stora konsekvenser for villabebyg-
gelsen med 6kade trafikrorelser. Vidare innebar
alternativet att trafiksdkerheten omkring forskolan
forsamras da det innebar genomfartstrafik forbi
forskoleomradet.
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SEKTIONER

16.95
Sektion
100 . . .
Var.  2.00 250 550 3.95 Sektionen for den nya lokalgatan innefat-
FGMARK/‘G/&NGBANA GRONYTA KORBANA BE/LYSN/\‘NG GRONYTA tar f(‘jrgédsmark av varierad bredd, 2,0

ANGORING

meter bred gangbana, 2,5 meter bred
angorings- och mobleringsyta samt 5,5
meter kérbana. Mellan ny lokalgata och
Bollmoravagen skapas dven plats for
belysning. Grdans mellan kvartersmark och
allman platsmark gar mellan angéring/
moblering och kdrbana.

& &b\gﬁ'& Fastighetsgrans

BEFINTLIG UTFGRMNING

BOLLMORAVAGEN

| sektionsskissen ansluter ny lokalgata mot
befintlig utformning av Bollmoravagen.

LOKALGATA

1.00
Var. , 200 250 5.50 3.50 3.00 3.50 3.50 350 3.50 3.00 450

w FGfMARK/‘GANGBAN;‘ GRONYTA KORBANA BE’LYSN\’L‘G ac
ANGORING

GRONYTA /‘ KORBANA /‘ BUSSKDRFALT/‘ BUSSKORFALT/‘ KORBANA /‘ GRONYTA /‘ GC

LOKALGATA

BOLLMORAVAGEN

Sektioner

Sektion (inkl. Bollmoravagen)

Den nya lokalgatan anpassas for att
inrymma en ombyggnation av Bollmora-
vdgen med tva kollektivtrafikkorfalt nya
gang- och cykelbanor. Den sodra cykel-
banan utformas fér att uppna regional
standard pa pendlingsstrak. Grans mel-
lan kvartersmark och allman platsmark
gar mellan angoring/moblering och
korbana.

| sektionsskissen ansluter ny lokalgata
mot ny utformning av Bollmoravagen.
Utformningen av Bollmoravagen utgor
ett annat projekt och ar ett forslag).
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RESANDEBEHOV

Den tillkommande bebyggelsen bestar av cirka 196
bostdder och en lokal. | detta skede antas lokalen
innehalla mindre detaljhandel. Planomradet inne-
fattar ocksa en forskola som paverkar omradets
resandebehov. Planeringen utgar fran att en stor
andel av resorna sker med hallbara transporter
enligt kommunens styrande dokument och mal.

BOSTADER

Resandebehovet for bostaderna kan grupperas i tre
olika typer av resor, dar forutsattningarna for varje
typ av resa ser olika ut.

«  Arbetspendling
- Inkopsresor

. Fritidsresor

Arbetspendlingen innefattar resor till och fran
arbete, skola eller annan typ av sysselsattning. Idag
sker en stor del av arbetspendlingen i Tyres6 med
bil. For att uppna klimatmal fran Global till kommu-
nal niva kravs dock en férandring dar fler valjer att
resa hallbart eller avstar vissa resor.

Inkdpsresorna sker mer sdllan dn arbetspendlingen
och kan ofta kombineras med andra resor. Denna
typ av resa ersatts ocksa mer och mer av hemleve-
ranser. Digital mathandel 6kar i alla aldersgrupper
och forvantas fortsatta oka (Svensk digital handel,
2018). Den planerade exploateringen har ocksa ett
bra lage med direkt narhet till livsmedelsbutik for
inkdpsresor med t.ex. cykel.

Fritidsresor innefattar manga olika typer av resor
dar fairdmedelsvalet kan se valdigt olika ut bero-
ende pa aktivitet.

Slutligen innebar de nya bostdderna ett behov av
avfallshantering. Denna typ av transporter innebar
att en mindre andel av fordonstrafiken kommer
utgodras av tung trafik.

Generellt sett reser man mer under vardagar jam-
fort med helger. Mer specifikt reser man mer i
boérjan och slutet av en arbetsvecka, dvs pa manda-
gar, torsdagar och fredagar. Arbetspendling dar som
storst under for- och eftermiddagsrusningen.

MINDRE LOKALER

Exploateringen innefattar en mindre lokal. | detta
skede ar osdkerheten kring typ av verksamhet stor
och antas vara i form av detaljhandel.

Handeln antas ha ett lokalt upptagningsomrade dar
besokare reser till fots eller med cykel. Verksam-
heten har ocksa ett behov av varutransporter. For
att minimiera den tunga trafiken pa lokalgatan bor
avfallshanteringen samordnas med bostadernas.

FORSKOLA

Forskolan antas ha ett 6vervdgande lokalt upptag-
ningsomrade dar hamta/lamna framst sker till fots
eller med cykel. En del av férskolebarnens foraldrar
antas dock skjutsa med bil. For forskolans personal
antas resandebehovet utgéras av en storre andel
biltrafik an for barnens resande.

Resandebehovet uppstar under vardagar och sker
framst under maxtimmar.

| fortsatt planeringsarbete ar det viktigt att forsko-
lan arbetar med hallbar mobilitet och foresprakar
att foraldrar hamtar/lamnar genom hallbara tra-
fikslag. Dels skapas en mer trafiksaker miljo dels
skapas vanor hos barn att ga och cykla.

RESANDEBEHOV &
KLIMATMAL

Resandebehovet som uppstar i och med den till-
kommande bebyggelsen bor i det fortsatta arbetet
hanteras pa ett malstyrt satt.

Det innebar att antaganden kring fardmedelsfordel-
ning och antal resor med bil inte enbart ska utga
fran statistik.

Planeringen bor utga fran den malbild som finns
gallande klimat, miljo och hallbart resande.

14
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TRAFIKALSTRING

Trafikalstringsberdakningen baseras pa att utbygg-
naden innefattar 196 nya bostader i varierande
storlek.

BOSTADER

Den trafik som véntas alstras av de planerade
bostdderna styrs av antalet boende och deras resva-
nor. For att gora en uppskattning av antalet boende
anvands statistik fran SBC.

RoK Antal lagenheter Antal pers. i
hushallet (SBC)

1 74 1,3 (96)

2 36 1,5 (54)

3 62 2,4 (149)

4 23 3,3 (76)

Totalt 196 375

Enligt regionens resvaneundersdkning ar 2019 gor
Tyresébor 3,5 resor per invanare och vardag. Fér
tillkommande bostdder innebdr detta cirka

1 312 resor varje vardag. For att dela in resorna i
olika fardmedel anvands fardmedelsfordelning fran
samma resvaneundersdkning.

Bil Koll | Cykel [ Gang | Annat

Fardmedels- | 55% 26% 4% 13% 2%
fordelning

Antal resor | 722 341 52 171 26
per dag

Tyres6 har, i sin trafikstrategi, som mal att na en
mer hallbar fairdmedelsfordelning. Malen har kon-
kretiserats enligt fordelningen nedan.

B Kollektivtrafik
M sil
B Cykel

[ Till fots

Med hansyn till dessa mal bor Sveafastigheter och
Tyres6é kommun ha héga ambitioner for det hall-
bara resandet inom planomradet. Genom bland
annat ett antal mobilitetsatgarder (redovisas i
senare kapitel) samt planer pa att starka kollektiv-
trafiken antas darfor en justerad fardmedelsfordel-
ning for den planerade exploateringen:

Bil Koll | Cykel [ Gang | Annat

Fardmedels- | 25% |40% [20% |10% |5%
fordelning

Antal resor | 328 525 262 131 66
per dag

Trafikalstring



FORSKOLA

Trafiken som alstras av forskolan beror pa forsko-
lans kapacitet, dess upptagningsomrade samt bar-
nens och personalens resvanor. Forskolan planeras
ha atta avdelningar med cirka 20 barn pa varje
avdelning och en pedagog per 5 barn.

Avdelning | Barn Personal

Antal | 8 160 32

Detta antagande innebar totalt 384 resor om dagen
som alstras av forskolan (tva resor per anstalld/
barn). Dvs 320 resor med syfte att lamna/hamta
barnen samt 64 resor som alstras av personalen.

For att gora en uppskattning av hur resorna till och
fran forskolan antas 80 procent av barnens resor
ske lokalt och darmed framst med cykel eller till
fots. Detta leder till foljande fardmedelsférdelning:

Bil Koll Cykel Gang
Fardmedels- | 20% 5% 35% 40%
fordelning
Antal resor | 64 16 112 128
per dag

Personalen antas resa med liknande fardmedelsfor-
delning som boende i de nya bostaderna.

Fordonstrafiken till och fran forskolan trafikerar
via Nybodavagen och belastar inte ny korsnings-
punkt med Bollmoravdgen. Berdkningen av trafikal-
stringen fran forskolan tar inte hdansyn till samak-
ning och antalet resor ses darfér som en maxsitua-
tion.

Forslaget innefattar och tar héjd for 20 parke-
ringsplatser. Detta ska ses som ett maxantal och
kan jamforas med dagens sex platser. | fortsatt
planeringsarbete av forskolan bor kommunen
tillsammans med forskolan arbeta for att minska
antalet parkeringsplatser. Dels for att skapa en mer
trafiksdker miljo dels for att uppna den malstyrda
fardmedelsfordelningen. Vidare skapar det hallbara
resvanor hos barnen.

SAMLAD TRAFIKALSTRING

Utredningsomradet antas totalt alstra cirka 1696
resor per vardagsdygn. Av dessa antas cirka 408
resor utgoéras av biltrafik (328 f/d bostader, 80

f/d forskola). Lokalerna antas ha ett lokalt upptag-
ningsomrade dar resor sker med cykel eller till fots.

Cirka 328 fordon per dygn antas (cirka 30 fordon i
maxtimme) belasta den nya korsningen med Boll-

moravagen medan forskoletrafiken fortsatt nyttjar
Nybodavdgen.

Antagna fardmedelsfordelningar ar malstyrda och
for att uppna den onskade fardmedelsfordelningen
krdvs ratt hantering av t.ex. parkeringstal och
mobilitetsatgarder. Vidare forutsatter de malstyrda
fardmedelsfordelningarna att kollektivtrafikens
kapacitet och framkomlighet forbattras. Vid trafik-
analyser gors kanslighetsanalyser som dels utgar
fran kommunens mal om 29 procent bilandel,
vidare gors dven en analys som kan beskriva hur
hog bilandelen maste vara for att kapacitetstak
ska nas.

Bil Koll Cykel Gang
Fardmedels- | 25% 40% 20% 15%
fordelning
Antal resor | 16 26 13 10
per dag Utrymmesstudie av tjugo parkeringsplatser till framtida férskola
16 Trafikalstring




MOBILITETSATGARDER

Den foreslagna fardmedelsfordelningen i férgaende
kapitel ar malstyrd och kraver atgarder vilka under-
lattar for boende att resa och leva utan egendgd
bil. Syftet med mobilitetsatgdrder dr att ge boende,
besokare och verksamma sa goda forutsattningar
att ga, cykla, resa med kollektivtrafiken eller hyra
en bil att egen bil valjs bort. Mobilitetsatgarder till-
sammans med laga parkeringstal ska tillsammans
innebdra lag bilandel.

BILPOOL

En bilpool innebar i praktiken att ett antal privata
personer, organisationer eller féretag samsas om
en eller flera bilar. Detta innebar alltsa ett alternativ
till eget dgande av bil som anda erbjuder bekvam-
ligheten av bil nar behov finns. Studier visar att
bilpooler har tydliga effekter pa resande och miljé.

. Bilinnehavet minskar fran i snitt 0,4 till 0,1
per hushall och medlemskap.

- En poolbil uppskattas kunna ersatta cirka
fem privatbilar, vilket innebar minskat behov
av parkeringsplatser.

. Bilpoolsanvandare kér mindre bil.

Kdlla: Trafikeffekter av nya former av bilanvind-
ning, rapport 2015:108, Trivector

Byggaktoren ska infor bygglov ha tecknat ett avtal
med bilpoolsleverantér och sta for eventuell fast
medlemsavgift i minst fem ar. Efter perioden vantas
bilpoolen vara etablerad i omradet och verksamhe-
ten kan bara sig sjdlv. Inom bilpoolssektorn finns

idag flera leverantorer, vid tecknande av avtal ska
den mest lampliga leverantoren vdljas. Byggaktoéren
kan dven via bostadsrattsforening eller forvaltning
valja att uppfora en bilpool i egen regi vilket ocksa
ska redovisas i samband med bygglov.

For de planerade bostaderna foreslas en poolbil per
50 hushall. Antalet poolbilar dr en utgangspunkt
och bor vara flexibelt med hansyn till efterfragan.
Antalet baseras pa erfarenheter fran bilpoolsleve-
rantorer.

Poolbilar placeras i garaget som finns under kvarter
A och B.

CYKELPOOL

En cykelpool innebar i praktiken att ett antal privata
personer, organisationer eller foretag samas om

en eller flera cyklar. Syftet med cykelpoolen ar att
erbjuda attraktiva alternativ till bilen, detta stédller
krav pa typ av cyklar. Cykelpoolen ska innehalla
framforallt innehalla:

. Elassisterade lastcyklar

Elcyklar

Byggaktoren ska infor bygglov ha tecknat avtal med
cykelpoolsleverantor och eventuell sta for eventu-
ell fast avgift i minst fem ar. Efter perioden vantas
cykelpoolen vara etablerad och verksamheten kan
bdra sig sjdlv. Byggaktoren kan ocksa valja att upp-
fora en egen cykelpool via forvaltning eller bostads-
rattsforening vilket ocksa ska redovisas i samband
med bygglov.

For de planerade bostdderna foreslas en elassiste-
rad lastcykel och tva vanliga elcyklar per byggnad.

CYKELANPASSAD
FASTIGHET

Den nya bebyggelsen ska utformas och anpassas
sa att det blir enkelt att resa med cykel. Foljande
atgdrder ska sdkerstdllas vid detaljprojektering och
beaktas vid granskning av bygglovshandlingar,

«  Cykelrum i bottenvaning med inga eller fa
nivaskillnader.
Forvaringsboxar for batteri och cykelhjalmar.
« Automatik pa dorrar.
Servicestation

Hisstorlek som inrymmer cyklar.

Utover dessa punkter galler cykelparkeringstal och
utformningskriterier under avsnitt "Cykelparkering”.

HALLBAR
MARKNADSFORING

Vid forsédljning/uthyrning av bostad ska omradet
som helhet marknadsforas med hansyn till de
mobilitetsfragor som erbjuds. Aven det goda kol-
lektivtrafiklaget ska marknadsforas.

Mobilitetsatgarder



FRAMTIDA TRAFIKSITUATION

I samband med planforslaget férandras trafiksitua-
tionen pa en lokal niva. Nedan beskrivs och redo-
gors for den framtida trafiksituationen for respek-
tive trafikslag.

GANGTRAFIK

Planforslaget innefattar nya gangstak i saval park-
miljo som i gatumiljo. Langs med den nya lokal-
gatan skapas en 2,5 meter bred gangbana som
kopplar samman med Lindalens gardsvag i dster.
Anslutningen finns dels i form av en tillganglig
gangvag dels en trappa. Trappan kopplar aven sam-
man med busshallplatsen Radiovagen och skapar
en gen koppling till den planskilda passagen.

Gang och cykelstraket som idag kopplar busshall-
platsen med Nybodavagen behalls och tydliggors.
Viktiga tvargaende parkstrak som idag finns i
skogsomradet bevaras.

| den véastra delen av planomradet tydliggors kopp-
lingen mellan omradet och busshallplatsen Antenn-
vagen.

LEGEND
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CYKELTRAFIK

Det regionala strak som stracker sig langs med
Bollmoravagens sodra sida ar opaverkad av planfor-
slaget.

Den nya bebyggelsen kopplas samman med det
befintliga cykelstraket via den planskilda passagen
Oster om bebyggelsen. Cykelstraket kan ocksa nas
via cirkulationsplatsen i korsningen Bollmoravagen/
Linblomsvagen.

Kopplingen mot befintligt regionalt strak bedéms
som ogen, projektet har dock méjliggjort for ett
nytt strak pa norra sidan av Bollmoravdgen vilken
skulle skapa ett mer sammanhdngande nat.

Langs den nya lokalgatan sker cykling i blandtrafik.
Vidare kvarstar befintliga cykelkopplingar i park-
omradet dar cykling sker pa kombinerad gang- och
cykelbana.

Framtida trafiksituation



KOLLEKTIVTRAFIK

Den nya lokalgatan ansluter mot Bollmoravdgen
och bedéms inte ha nagon betydande effekt pa
framkomligheten ldngs Bollmoravagen (se sidan
23).

Utformningen av den nya lokalgatan har anpas-
sats for att Tyreso kommun i framtiden ska kunna
inrymma kollektivtrafikkorfalt pa Bollmoravagen.
Bollmoravdgen ar en attraktiv koppling for kollek-
tivtrafiken och har beslutats bli en del av stomlinje
J mellan Handen station och Tyreso centrum. Boll-
moravdagen anvands ocksa som alternativ strack-
ning i atgardsvalsstudie for stombusslinje 11 mel-
lan Norra Skondal och Tyreso centrum.

Den nya bebyggelsen far mycket god tillgang till
kollektivtrafik med busshallplatser i saval 6stra
(Radiovdagen) som vastra (Antennvagen) delen av
omradet. De nya bostdderna har cirka 150 meter
till nagon av de tva hallplatser som finns i ndromra-
det. Stombusslinjer mot Stockholm finns inom atta
minuters gangavstand vid hallplats Bergfoten.

Framtida trafiksituation
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Sektion vilken inkluderar kommunens planerade gaturumsfordelning pa Bollmoraviigen

Nummer Stracka Turtadthet i hogtrafik
816 Gullmarsplan-Tyresoé C. 30 minuter

819 Allmora-Allmora 30 minuter

821 Nacka sjukhus-Tyreso C. 40 minuter

823 Gullmarsplan-Tyresé C. 15 minuter

840 Handenterminalen-Nacka strand 15 minuter

890 Stockholm C.-Tyresdé kyrka Nattbuss

Busslinjer som trafikerar Bollmoravigen

Nummer Stracka

Turtéthet i hogtrafik

873 (stomlinje) Gullmarsplan-Nyfors

10 minuter

874 (stomlinje) Gullmarsplan-Tyreso kyrka

10 minuter

802 Gullmarsplan-Tyreso C 4-10 minuter
803 Telefonplan-Tyreso C 30 minuter
812C Stockholm C-Tyreso C 10 minuter
491 (nattbuss) Stockholm C-Nyfors 30 minuter

Busslinjer som trafikerar Njupkdrrsvigen
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FORDONSTRAFIK

Planférslaget innebar inga storre forandringar i
vdgnatet. Den nya lokalgatan ansluter mot Boll-
moravdgen i hojd med Mediavagen och skapar en
ny fyrvagskorsning som i ett férsta skede foreslas
regleras med vdjningsplikt.

Korsningen med Bollmoravagen utformas for att
mojliggora moten mellan typfordon "LBn” (12
meters lastbil) och personbil.

Den nya lokalgatan foreslas regleras till 30 kilome-
ter per timme. En del av gatan, i hojd med kvarter
C, smalnas av och blir en motesfri del. Den motes-
fria delen skapar utrymme for en ny busshallplats
langs Bollmoravdagen samtidigt som gatan hastig-
hetssarkas.

Forutom att méjliggéra angoring till den nya
bebyggelsen sdkerstalls dven framkomligheten for
boende i villabebyggelsen vaster om planomradet
med utfart mot féreslagen vandplan.

Redovisade trafikfloden utgar fran prognosar 2030
med en procents arlig 6kning av trafiken. Utover
generell trafikokning tillkommer trafiken fran den
planerade bebyggelsen. Denna prognos ar inte
malstyrd och bedéms inte vara i linje med vara
klimatmal.
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TRAFIKANALYS

Da Bollmoravdgen ar en viktig huvudgata i Tyreso
har den nya korsningens inverkan pa framkom-
ligheten studerats. Trafikanalysen har gjorts med
hjdlp av verktyget "CAPCAL”.

Som underlag i trafikanalysen anvands dagens tra-
fikfloden som bas. Utifran dessa fléden rdknas tra-
fikflodet upp till ar 2030 med en arlig trafikdkning
om en procent. Aven den planerade exploatering-
ens vantade trafikalstring anvands som underlag.

Svdngandelar i korsningen har studerats ute pa
plats vid for- och eftermiddagens maxtimmar.
Resultatet anvands som underlag i trafikanalysen
och svdngandelarna pa Mediavdgen antas vara
samma som den nya lokalgatan.

De analyserade scenariona ar:

- Nulage

- Nollalternativ 2030
(dagens utformning och uppraknad trafik)

- Planalternativ 2030
(framtida utformning och uppraknad trafik)

Analyserna visar att belastningsgraderna hamnar
inom o6nskade varden pa belastningsgrader for
samtliga alternativ. Inga storre konsekvenser kan
antas.

For att testa hur robust den nya korsningen ar har
en kanslighetsanalys gjorts for dels trafikalstringen
fran den planerade exploateringen som for
prognosfloden.

Framtida trafiksituation

Vid en upprakning av trafikalstringen fran plan-
omradet testas 29 procents bilandel istéllet for 25
procent (se sidan 16). Okningen har ingen stérre
paverkan pa belastningsgrader.

Vid upprdkning av samtliga trafikfloden i kors-
ningen nas belastningsgrader vid 0,7-0,8 vid en
okning av trafiken med 20-30 procent. Detta tyder
pa att den nya korsningen ar robust.

KORSNINGSTYP ONSKVARD GODTAGBAR EJ GODTAGBAR
Vdjningsplikt och

stopplikt <0,6 0,6 <1,0 >1,0
(Korsningstyp A-C)

&;’:gﬁ';g‘gﬁ <0,8 0,8<1,0 >1,0
(SI'(%’:::;‘:%':::;E) <0,8 0,8<1,0 >1,0
KORSNINGSTYP FM MAX EM MAX

+ 0 % (huvudanalysen) 0,37 0,44

+10% 0,42 0,55

+20% 0,47 0,67

+30% 0,52 0,82

+40 % 0,62 0,99

+50% 0,80 1,22

+ 60 % 1,03 -

21




ANGORING OCH
AVFALLSHANTERING

Den nya lokalgatan maojliggor for tillganglig ango-
ring. Angoringsfickor ar anpassade for att uppfylla
Boverkets byggregler om 25 meter gangavstand
fran angoring till entré. Langs angoringsfickorna
foreslas ocksa avfallshanteringen ske pa anvisade
lastplatser.

BILPARKERING

For den tillkommande bebyggelsen galler parke-
ringstalet 6 bilplatser per 1 000 kvadratmeter ljus
BTA (inkl. besoksparkering som utgor cirka tio pro-
cent av totala antalet). | skrivande stund (december
2021) planeras for cirka 15 066 kvadratmeter ljus
BTA vilket innebar ett totalt parkeringsbehov om
90 platser. Parkering for boende och besokande
forlaggs i garage under kvarter A och B med infart
mellan kvarter B och C.

Tillgdnglig parkering placeras dels i garage under
kvarter A och B samt som langsgaende kant-
stensparkering for kvarter C och D.

Minst 20 procent av parkeringsplatserna i garaget
forses med laddinfrastruktur och en laddnings-
punkt enligt Boverkets krav. Svea fastigheter har
dock hogre ambitioner och i det fortsatta arbetet
studeras andelen laddplatser vidare.

LEGEND
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CYKELPARKERING

For de tillkommande bostdderna bor parkeringsta-
let for cykel utga fran principen om en cykelparke-
ring per person.

- 1 RoK =1,2 platser
.« 2RoK=1,5 platser
- 3 RoK = 2,5 platser
. 4 RoK = 3,5 platser

Cykelparkeringstalen baseras pa boendestatistik
fran SBC. Cykelparkeringen utformas for att det ska
vara latt att anvanda cykeln (se under kapitel "Mobi-
litetsatgarder”).

Cykelparkering utomhus bor forses med vader-
skydd, vara val belyst och mojliggora for fastlas-
ning av ram. Cykelparkering utomhus boér ocksa
placeras nara entréer och malpunkter.

Framtida trafiksituation

Cykelparkering inomhus ska uppfélja féljande:

Cykel ska enkelt kunna flyttas 6ver
nivaskillnader via ramp eller anpassad
hissbredd.

Automatik pa dorrar.
Servicestation (garageplan).

10 procent av cykelparkeringar ska utformas
for mer utrymmeskravande cyklar.

« Om cykelparkering i tvavaningsstall anvands
ska takhéjden vara minst 2,5 meter.

Med det féreslagna intervallet av parkeringstal for
cykel innebar den nya bebyggelsen ett behov av
cirka 379 cykelplatser. Dessa inryms bland annat i
garage och utomhus pa kvartersmark.

2,40-2,60

— Y
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0,80-0,85

Exempelmatt pa mer utrymmeskrdvande cyklar

Lagenhetstyp Antal Parkeringstal Antal platser
1 RoK 74 1,2 cpl 89

2 RoK 36 1,5 cpl 54

3 RoK 62 2,5 cpl 155

4 RoK 23 3,5 cpl 81

Totalt 196 379
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FORTSATT ARBETE

Svea fastigheter ska i det fortsatta arbetet
utreda maojligheten till att férse garage med
fler laddplatser an de 20 procent som ar
kravet fran Boverket.

| fortsatt projektering och utredning ska
mobilitetsatgarder och tjanster vidare
bearbetas, sakerstillas och implementeras.

Projektet har haft som forutsattning att
mojliggora for 20 parkeringsplatser till

en utdkad byggratt av férskolan. Dessa
platser bor ses som ett maxantal och vid
mer detaljerad planering av forskolan bor
mdjligheten att reducera antalet platser
utredas. Farre parkeringsplatser innebar
minskad trafikbelastning pa Nybodavagen
samt skapar en mer trafiksaker miljo vid
skolan. Istdllet bor hamta/lamna med mer
hallbara transportslag foresprakas.
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