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Framkomlighetsatgarder for stomlinje 176-177.
Genomforandebeslut

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkanner forslag till genomférande av projekt
Framkomlighetsétgéirder for stomlinje 176-177 till en
investeringsutgift om 37 mnkr och en investeringsinkomst om
7,9 mnkr.

2. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomfora
upphandlingar samt teckna avtal inom ramen for foreliggande
genomforandebeslut.

3. Trafiknimnden justerar beslutet omedelbart.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Jenny Carlsson
Enhetschef

Sammanfattning

Staden och trafikforvaltningen har tillsammans tagit fram en
gemensam handlingsplan f6r stombuss for aren 2017-2022, med
syftet att 0ka framkomligheten. Stomlinje 176 och 177 &r det
tredje av tre projekt som utgar fran handlingsplanen och som
innehaller atgédrder for de sé kallade 170-linjerna.

Detta drende omfattar framkomlighetsatgérder for stombusslinje
176 och 177 pé de strackor dér linjerna trafikerar inom
Stockholms stad. Atgirderna som foreslés dr bade stérre och
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mindre framkomlighetsdtgarder i huvudsak inom befintligt
vagomrade och har tagits fram i samarbete med
trafikforvaltningen, Trafikverket, bussentreprendren Arriva och
grannkommunerna Ekerd, Solna och Danderyd. Malet ar att att
forkorta stombussarnas restider och forbéttra palitlighet och
forutsdgbarhet.

Ett inriktningsbeslut togs i trafikndmnden 12 november 2020 och
sedan dess har trafikkontoret gatt vidare med projektering av
foreslagna atgérder. De innebér bland annat nya strackor med
busskorfilt, en dversyn av bussprioritering i signalreglerade
korsningar och att sex busshallplatser byggs om pé strackan som
trafikeras inom Stockholms stad. Atgérderna vid Brommaplan
har utokats jamfort med inriktningsbeslutet. De kommer frén en
utredning som trafikkontoret genomfort utifrén ett uppdrag i
budgeten for 2021. Ytterligare trimningsdtgérder vid
Drottningholmsvigens anslutning till Brommaplan planerar
kontoret att presentera ett inriktningsbeslut for trafikndmnden 1
mars 2022.

I inriktningsbeslutet fick kontoret 1 uppdrag att utreda alternativ
med reversibelt korfélt pd Drottningholmsvigen mellan
Brommaplan och Nockebybron. Denna utredning pagar och
véntas bli klar under viren 2022. Foreslagna atgarder 1 detta
arende omojliggor inte ett genomforande av reversibelt korfilt 1
ett senare skede.

De foreslagna dtgiarderna vintas forkorta restider pa striackan,
men framfor allt 6ka framkomligheten vissa tider och for vissa
bussar, som annars skulle ha fastnat pd véigen. Detta bidrar till en
forbattrad forutsdgbarhet och palitlighet, vilket innebér att
variationer 1 resendrernas restider och véntetider vid hallplatserna
minskar.

Atgirderna medfor bland annat att stolpar och ledningar for
trafiksignaler och belysning maste anpassas och 18 tridd behover
fillas och ersittas. Atgirderna planeras att genomfdras under
2022-2023.

Kontoret foreslar att trafikndmnden beslutar om genomforande av
framkomlighetsatgirder for stomlinje 176 och 177 till en
investeringsutgift om 37 mnkr och en investeringsinkomst om 7,9
mnkr.
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Bakgrund

Arbetet med en forbéttrad stombusstrafik har sin utgangspunkt i
stomnétsplanen, som tagits fram av trafikforvaltningen
tillsammans med staden. Syftet med stomnétsplanen ar att skapa
ett storre och mer sammanhéngande stombussnit med god
standard, och pa sa sitt bidra till en konkurrenskraftig
kollektivtrafik och ett effektivt transportsystem. Busstrafikens
attraktivitet beror pa flera olika faktorer sdsom palitlighet,
bekvamlighet, mojlighet till smidiga byten och restid. De stora
resandeméngderna pa stombussarna gor en kort restid angeldgen,
men dven pélitligheten dr viktig for resendrerna. Palitlighet
innebdr att resendrerna vet att en buss kommer inom kort och att
bussen inte fastnar pa végen.

Arbetet med en forbéttrad stombusstrafik har fatt namnet ”Gront
ljus stombuss”. 1 arbetet ingdr bland annat de dtgardsvalsstudier
for stombusstraken som Trafikverket och trafikforvaltningen i
Region Stockholm driver tillsammans med berérda kommuner.
Atgérdsvalsstudierna omfattar savil befintliga som framtida
stombusslinjer och 1 arbetet ingér bade strdkstudier, dér
framkomlighetsatgirder identifieras, och strackningsstudier, dér
strickningen for framtida stombusslinjer studeras och faststélls.

Sedan 2012 har trafikforvaltningen och Stockholms stad ocksé ett
samarbete med en gemensam handlingsplan for stombussarnas
framkomlighet 1 Stockholm. Syftet &r att utreda, prova och
genomfora atgérder for att forbattra framkomlighet, palitlighet
och forutsidgbarhet for den befintliga stombusstrafiken, med
fokus pa mindre atgérder som kan genomfGras i nértid, sé kallade
trimningsatgérder. Trafikverket, bussentreprendrerna och berdrda
kommuner deltar i arbetet med genomforande av
handlingsplanen.

Mellan 2012 och 2016 lag fokus i handlingsplanen pa att
forbattra framkomligheten for stombusslinjerna i Stockholms
innerstad. Nu pagar arbetet i en handlingsplan for 2017-2021 med
tyngdpunkt pa de sa kallade 170-linjerna som trafikerar
ytterstaden, parallellt med ett fortsatt arbete med
framkomligheten for innerstadslinjerna.

Arbetet med ytterstadens stomlinjer borjade med 170-linjerna
eftersom dessa till stor del trafikeras inom Stockholms stad. 170-
linjerna utgodr en viktig del av stombussnétet och stér for omkring
80 000 av de cirka 325 000 resor som gors med stombussarna per
dygn. Detta &r det tredje av tre projekt for genomforande av
framkomlighetsforbéttrande atgérder for 170-linjerna. Arbetet
med stomlinje 178-179 pédgick under &ren 2017-2018 och
stomlinje 172-173 under aren 2018-2019, da trafikkontoret
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utredde och genomforde ett stort antal
framkomlighetsforbéttrande atgérder pa de strackor dar staden ar
véighallare.

Detta drende omfattar stombusslinjerna 176 och 177 pa de
strackor dér linjerna trafikerar inom Stockholms stad (se figur 1
och 2). Stomlinje 176 och 177 har omkring 16 000 péstigande per
dygn och Brommaplan &r den storsta bytespunkten med cirka 11
200 pastigande och 9 800 avstigande bussresenirer per dygn.

Pa striackan lings med Drottningholmsvigen véster om
Brommaplan utgors resandet pa stomlinje 176 och 177 av bade
arbets- och fritidsresor. Stomlinjerna ar en viktig
kollektivtrafikkoppling till Brommaplan och for fortsatt resa mot
innerstaden for boende pa Ekerd och i Nockeby. Pa strickorna
Oster om Brommaplan langs Kvarnbacksvigen, Norrbyvédgen och
Huvudstaleden utgors resandet till stor del av arbetsresor, dar
boende i vésterort reser till och fran arbetsplatser i bland annat
Solna och Sundbyberg.

Figur 1 Strdckning for stomlinje 176 och 177.
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Figur 2 Stomlinje 176 och 177 trafikerar Stockholms stad pd strickan
Drottningholmsvégen - Brommaplan - Kvarnbacksvigen - Norrbyvdgen.

Stomlinje 176 och 177 trafikerar strdckan mellan Danderyd och
Solna och genom Stockholms stad pad Huvudstabron,
Huvudstaleden, Norrbyviagen, Kvarnbacksvigen, forbi
Brommaplan, Drottningholmsvégen och vidare genom Ekerd
kommun. Stomlinje 176 och 177 har alltsa gemensam
linjestrackning genom Stockholms stad. Respektive vighéllare
langs med stomlinjernas strackning planerar atgérder inom sitt
ansvarsomrade for att ge stombussarna 6kad framkomlighet pd
hela strickan.

Ett inriktningsbeslut for atgirder pa de strickor som trafikeras
inom Stockholms stad togs i trafikndmnden 12 november 2020
och sedan dess har trafikkontoret gatt vidare med projektering av
foreslagna atgérder.

Négra dndringar har skett géllande projektets omfattning sedan
inriktningsbeslutet. I inriktningsbeslutet fick kontoret 1 uppdrag
att utreda alternativ med reversibelt korfilt pa
Drottningholmsvédgen mellan Brommaplan och Nockebybron.
Denna utredning pégér och véntas bli klar under varen 2022. Vid
Brommaplan har ett antal dtgédrder lagts till frdn den utredning
som trafikkontoret genomfort och fétt uppdrag i budgeten for
2021 om att arbeta vidare med. Atgirderna vid Brommaplan har
darmed utdkats i detta projekt jamfort med inriktningsbeslutet.
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Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Kontoret utfor projektet i samarbete med trafikforvaltningen,
Trafikverket, bussentreprendren Arriva och grannkommunerna
Eker6, Solna och Danderyd.

Atgérderna som foreslas har stimts av med Bromma
stadsdelsforvaltning.

Mal och syfte

Syftet med framkomlighetsatgirderna ar att forkorta restider och
oka forutsiigbarhet och pélitlighet pa stombusslinjerna. Okad
forutsdgbarhet innebér att variationerna i restid minskar och 6kad
palitlighet betyder att variationerna i resendrernas véntetider vid
héllplatserna minskar.

Pa sikt forvéntas dtgirderna bidra till att ndrma sig
stomnitsplanens mil om genomsnittshastigheter for
stombussarna. Inom Stockholms stad trafikerar stomlinje 176-
177 till storsta delen huvudgator med hastighetsbegransning 50
km/h, vilket ger en mélstandard for minsta medelhastighet pa 30
km/h.

Befintlig situation

Pé delar av strickan for stomlinje 176 och 177 finns idag
tidsbegransade busskorfilt, se Figur 3, pa Drottningholmsvégen
fran Nockebybron fram till efter korsningen med Gronviksviagen
och frdn Gubbkérrsvdagen fram till Tunnlandsvigen i riktning mot
Danderyd (kl. 7-9). Dessutom finns tidsbegransade busskorfalt pa
Kvarnbacksvigen mellan Riksbyvigen och Vadmalsvégen i
riktning mot Eker6 (kl. 7-9 och 15-18) och mellan
Hemslgjdsvédgen och Ulvsundavégen i riktning mot Danderyd
(kl. 7-9 och 15.18).
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Idag dr restiden mellan Ekerd centrum och Solna centrum ca 60
minuter i riktning mot Eker6 och ca 45 minuter i riktning mot
Solna 1 hogtrafik. P4 strickan mellan Solna centrum och
Brommaplan ar restiderna for kollektivtrafiken mycket
oregelbundna och dirfor behdvs extra lang tid for bussen att
reglera tidtabellen vid Brommaplan.

Pé Huvudstaleden ar trafikflodet omkring 22 300 fordon/dygn i
béda riktningar och pa Norrbyvégen ca 23 000 fordon/dygn i
bada riktningar. Kvarnbacksviagen har mellan 15 000 och 23 800
fordon per dygn i bada riktningar pa olika delstrackor.

Medelhastigheten varierar idag ldngs strackan, men vissa striackor
har lag framkomlighet och en genomsnittshastighet pa under 20
km/h inklusive héllplatsstopp. Framkomligheten for
stombusstrafiken dr 14gst pé strickan forbi Brommaplan, pa
Kvarnbacksvégen och Drottningholmsvédgen mellan Riksbyvégen
och Tunnlandsvigen. Aven pa &vriga delar av Kvarnbacksvigen
och Norrbyvégen har linjerna relativt 1ag medelhastighet, se
Figur 4 och 5.
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Figur 5 Medelhastighet for stomlinje 176 i eftermiddagsrusningen.

Atgérdsvalsstudie for strak 8-9

Trafikverket och trafikforvaltningen har gemensamt med berérda
kommuner tagit fram dtgirdsvalsstudier for stombusstraken for
att identifiera atgérder for att forbéttra framkomligheten. Detta
stombusstrak ingar 1 atgdrdsvalsstudien for strdk 8 och 9. 1

atgirdsvalsstudien foreslas storre atgirder for att forbattra
framkomligheten i stombusstraken.

Négra jimforelsevis enkla dtgirdsforslag, som inte kriver storre
utredningar, markinldsen eller nya detaljplaner, har tagits med 1
detta genomforandebeslut. De mer komplexa atgirdsforslagen
frén atgirdsvalsstudierna planeras att utredas vidare i separata

projekt.
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Atgirdsforslag

De atgirder som foreslds liknar de som redan utforts for
stombusslinjerna i innerstaden samt for stombusslinje 178-179
och 172-173. De typer av atgarder som i forsta hand generellt dr
aktuella for att forbéttra framkomligheten for stombussarna ir:

e Bittre prioritering i gaturummet genom nya busskorfalt
och reglering i korsningspunkter

e Bittre prioritering i trafiksignaler

e Bittre overvakning av felparkerade fordon

e Oversyn av héillplatser, hillplatsligen och
hallplatsavstand

Trafikkontoret har i samarbete med trafikforvaltningen, Trafik-
verket och bussentreprendren Arriva tagit fram ett paket med
atgdrder for genomforande huvudsakligen under 2022. Bide
enklare atgirder och storre atgirder foreslas. Respektive part
genomfor atgirder inom sitt ansvarsomride. Atgirdsforslagen for
Stockholms stad beskrivs ndrmare nedan.

Sammanfattningsvis innebér forslagen inom Stockholms stad att
nya busskorfilt anlaggs, bussprioriteringen 1 trafiksignaler ses
over och sex busshéllplatser byggs om.

De atgérder som bedoms ha storst effekt pa restiden dr indragna
héllplatser, vilket dr dtgarder som ligger inom
trafikforvaltningens och bussentreprendrens ansvar, efter samrad
med staden. Trafikforvaltningen har inom detta projekt sett dver
héllplatsavstdnden, vilket medfort att stombussen foreslas
upphora att trafikera héllplats Norrbyvégen inom Stockholms
stad. Lokalbuss kommer att fortsitta trafikera héllplatsen.

Prioritering i trafiksignaler

Genom det sa kallade pribussystemet anpassas en trafiksignal nér
en stombuss ndrmar sig, 1 forsta hand genom att signalen far
forldngd grontid sa att bussen hinner passera innan signalen slér
om till rott. Inom projektet kommer priofunktionerna i de tio
signalkorsningar som berors att ses dver och eventuella mojliga
justeringar genomforas for att minska véntetid for bussarna 1
trafiksignalerna.

Huvudstabron och Huvudstaleden
P& Huvudstaleden, pé strickan mellan Huvudstabron och
Bryggerivégen, finns idag tva korfilt i vardera riktningen. Ett
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korfilt foreslas tas i ansprak for att anldgga busskorfilt i riktning
mot Ekero, se figur 6.
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Figur 6 Oversiktsbild som visar Huvudstaleden, stréiickan mellan Huvudstabron och
Bryggerivigen.

Det foreslagna busskorfiltet blir ungefar 450 meter 14ngt.
Atgirden vintas 6ka framkomligheten for busstrafiken och flytta
sOdergéende bilkoer frdn Norrbyvigen mot Huvudstabron, som
bedoms vara béttre ldmpad for kouppstéllning eftersom det finns
mer utrymme och mindre nérliggande bebyggelse.

Atgirden medfor att signaldetektorer pd Huvudstaleden infor
korsningen med Bryggerivigen behdver anpassas.

Utredningar pagér gillande Huvudstabrons barighet. En skada pé
bron har upptickts och kommer inom kort att repareras.
Trafikkontoret har gjort en bedomning utifran dagens kunskap
om brons bdrighet och genomforda undersékningar och ser inga
hinder ur birighetssynpunkt att genomfora foreslagna atgérder
med busskorfilt och till foljd av detta 6kad kduppstillning pé
bron.

Norrbyvagen
Pa Norrbyvégen foreslas nya busskorfilt i riktning mot Ekerd och
ombyggnad av tva héllplatser 1 riktning mot Solna, se figur 7.
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Figur 7 Oversiktsbild som visar Norrbyvigen.

Nya busskorfalt langs Norrbyvagen
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Pa Norrbyvigen foreslds ett nytt busskorfalt pa strackan mellan
Bryggerivdgen och Bjorkbacksvigen i riktning mot Ekerd.
Atgirden innebir att ett av tva befintliga korfilt tas i ansprak. Det
foreslagna busskorfiltet ar totalt drygt 200 meter langt och har
avbrott infor korsningen med Ranhammarsvigen for svingande
korfilt. Aven denna &tgérd viintas 6ka framkomligheten for
busstrafiken och bidra till att flytta sddergaende bilkoer fran
Norrbyviagen mot Huvudstabron, dir forutsittningarna for

kouppstéllning &r béttre.

Atgirden medfor att signaldetektorer pa Norrbyvigen infor
korsningarna med Ranhammarsvigen och Bjorkbacksvigen

behdver anpassas.

Hallplats Voltavagen

I motsatt riktning, Osterut, foreslds ombyggnad av héllplats
Voltavigen. Ett 0vergangsstélle ligger i1 direkt anslutning till
busshéllplatsen. Héllplatsen &r i dag ca 30 meter lang, vilket ar
for kort for att kunna inrymma busstrafiken pé ett bra sitt

eftersom overgangsstéllet blockeras

om tva ledbussar stannar

samtidigt for pa- och avstigning. Hér foreslés en forlingning av

hallplatsen med ca 10 meter Gsterut,

sa att hallplatsen totalt blir

40 meter, vilket ger utrymme for tvé ledbussar.
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Haéllplatsen utformas med en 3 meter djup ficka och 3,5 meter
bred plattform. Géng- och cykelbanan foreslas placeras bakom
vaderskyddet och breddas till 2,5 och 1,8 meter for cykel-
respektive gangtrafik.

Atgérden medfor att ginganslutningar till hallplatsen p&verkas.
Ganganslutningen Osterifran har idag brant lutning och uppfyller
inte riktlinjer for tillgdnglighet. Nér héllplatsen forldngs behover
hojdskillnaden tas upp pé en kortare stricka. En helt tillgénglig
ganganslutning har studerats, men blir mycket ldng och
snirklande fOr att ta upp hojdskillnaden pé platsen. Detta skulle
troligen medfora att gangtrafikanter istallet genar Gver gronytor.
Dérfor foreslas en genare ganganslutning som forses med vilplan
for att forbattra tillgidngligheten. Ganganslutningen utformas 2,5
meter bred. En tillgénglig gdnganslutning till hdllplatsen finns
aven vasterifran. Tre trdd hamnar i slénten till den justerade
ginganslutningen och behover darfor féllas. Ytterligare ungefir
sex trid ligger 1 ndra anslutning till sldnten. Kontoret striavar efter
att bevara sd manga trad som mgjligt, men ser en risk att
ytterligare trad behdver fillas beroende pa hur sldnten kan
utformas i detalj nér arbetena utfors pa plats.

Atgirden medfor att stolpar och ledningar for trafiksignaler och
gatubelysning paverkas, vilket innebir att tva signalstolpar och
ungefdr tio belysningsstolpar flyttas till nytt ldge. Ledningar for
opto behover laggas om och befintliga kabelbrunnar flyttas till
foljd av de foreslagna dtgérderna.

Hallplats Norrbyvagen

Avstandet mellan héllplats Norrbyviagen och Voltaviagen ar
endast 400 meter, vilket dr betydligt kortare 4n stomnétsplanens
rekommenderade héllplatsavstand pa 1 000 meter. Eftersom
Voltavigen har fler pa- och avstigande foreslas att hallplats
Norrbyvigen upphor att trafikeras av stombussen. Hallplatsen
kommer dven fortséttningsvis trafikeras av lokalbuss. Denna
atgird genomfors och beslutas av trafikforvaltningen.

Héllplats Norrbyvégen foreslas i detta projekt byggas om sa att
cykelbanan placeras bakom héllplatsen, istéllet for att
cykeltrafiken slépps ut 1 blandtrafik strax fore hallplatsen som
idag. Detta &r framfor allt en trafiksékerhetsatgird for
cykeltrafiken, men véntas dven i viss mén bidra till forbattrad
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framkomlighet for busstrafik eftersom inkdrningen till hallplats
underléttas da bussar inte behdver vdja for cyklister.

Atgirden paverkar gatubelysning, vilket innebir att en
belysningsstolpe flyttas till nytt lage. Detektorer for trafiksignaler
behover justeras till f6ljd av atgédrden.

Eftersom utrymmet dr mycket begrénsat pa denna stracka
utformas héllplatsen som en korbanehallplats. Inom héllplatsen
finns dessutom befintliga ledningar {6r el. Placering av
vaderskydd och riacke har anpassats efter detta. Viaderskyddet
placeras 1,2 meter frin vigbanans kant, vilket &r ett kort avstand
men inom riktlinjerna. Eftersom det &r en korbanehéllplats och
bussen didrmed inte gér svangrorelser bedomer kontoret att det
ska fungera vil med ett kort avstand mellan koérbana och
viderskydd vid denna hallplats.

Pé grund av elledningarna kan riacke endast anléggas pa Ostra
sidan bakom véderskyddet. Med hénsyn till att cykelbanan ldngs
med Norrbyvégens sddra sida dr enkelriktad dsterut, bedomer
trafikkontoret att trafiksékerheten trots detta kommer bli god.
Detta beror pd att gdende som korsar cykelbanan pa
viderskyddets véstra sida inte kommer skymmas, utan syns vél
for cyklister som cyklar 6sterut. P4 den ostra sidan, dir géende
riskerar att skymmas bakom viderskyddet anldggs ricke for att
styra fotgidngare att istillet passera cykelbanan dér sikten &r
bittre.

Kvarnbacksvagen

Pa Kvarnbacksvégen, pa strackan mellan véster om korsningen
med Hemsl6jdsvagen och héllplats Riksbyvégen finns idag ett
brett korfdlt 1 vardera riktningen. P4 denna stricka foreslas
justering av korfaltsindelning och mittrefuger for att fa plats med
tvd korfilt 1 riktning mot Ekero varav ett busskorfilt, se figur 8.
Busskorfiltet blir totalt omkring 200 meter langt och foreslds ha
ett avbrott vid korsningen med Spetsvégen for att inrymma
hogersvangskorfilt. Busskorfiltet foreslas efter samrad med
trafikforvaltningen och bussoperator vara placerat i hoger korfalt
som idag, for att underlatta in- och utkorning till hdllplats och
skapa kontinuitet ldngs med linjestrickningen.
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En konsekvens av forslaget dr att befintliga obevakade
overgangsstillen vid korsningarna med Spetsvigen och
Hemslojdsvdgen kommer att ga over tva korfilt, vilket bedoms
vara en trafiksékerhetsrisk. For att inte forsdmra trafiksdkerheten
for gangtrafikanter foreslés att dessa dvergéngsstéllen forses med

busskuddar.

Brommaplan

Tidigare fanns ett tidsbegrinsat busskorfélt pd Kvarnbacksvigen
i riktning mot Ekerd, fran korsningen med Riksbyvégen till strax
fore korsningen med Vadmalsvagen, se oversiktsbild 1 figur 9.
Trafikkontoret har tagit beslut pa delegation och gjort detta
busskorfalt permanent. Syftet dr att 6ka stombusstrafikens
palitlighet under alla tider pa dygnet och att, tillsammans med
Ovriga atgirder som foreslas i detta drende, skapa kontinuitet

langs med strackan.

Med dagens utformning kan tva personbilar fa plats 1 bredd strax
fore cirkulationsplatsen, men storre fordon fér inte plats bredvid
varandra och det dr markerat som ett korfilt.
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Figur 9 Oversiktsbild som visar Brommaplan.

I budgeten for 2021 fick trafikkontoret uppdraget att ga vidare
med de trimningsatgérder som studerats i en utredning for
Brommaplan. Atgirdsforslagen i detta projekt har utokats vid
Brommaplan sedan inriktningsbeslutet togs. Detta beror pd att
nagra av de studerade trimningsatgirderna vid Kvarnbacksvégens
anslutning har lagts till. For att skapa bra gdng- och
cykelanslutningar har 4ven Spangavigens anslutning lagts till i
detta projekt. Ytterligare trimningsatgérder vid
Drottningholmsvégens anslutning till Brommaplan utreds 1 ett
separat projekt och kontoret planerar att presentera ett
inriktningsbeslut gillande detta for trafikndmningen 1 mars 2022.

Forslaget innebér att korbanan breddas upp och korfaltsbredder
justeras sd att tva korfalt inryms pa Kvarnbacksvégen sista biten
fram till Brommaplans cirkulationsplats. Busskorfiltet 1angs med
Kvarnbacksvégen foreslas dverga till ett vanligt korfalt vid
korsningen med Vadmalsvédgen. Anledningen ar att vivning for
trafik ska ske innan cirkulationsplatsen och inte skapa stdrningar
1 cirkulationen, vilket riskerar att forsdmra busstrafikens
framkomlighet. Overgangsstillet dver Kvarnbacksviigen vid
Vadmalsvigen flyttas dsterut for att fa plats med mittrefuger och
oka framkomligheten for busstrafik genom att styra gangflodet
och koncentrera detta till 6vergéngsstéllet ndrmare
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cirkulationsplatsen. Stombussarna tvingas ddrmed inte stanna och
vidja for fotgdngare tva ganger pa lika kort stracka som idag.

I inriktningsbeslutet foreslogs busskuddar vid det befintliga
overgangsstillet vid cirkulationsplatsen. Detta har dndrats och nu
foreslas istillet upphdjda passager for gdng- och cykeltrafik bade
vid Kvarnbacksvigens och vid Spangavigens anslutningar i
enlighet med de studerade trimningsatgirderna. Gdng- och
cykelpassagerna foreslas dven fortydligas genom att de flyttas in
ndgot pd Kvarnbacksvigen respektive Spangavigen. Detta skapar
en ungefar fem meter lang véntyta infor cirkulationsplatsen.
Dessa dndringar har genomforts eftersom de har stor betydelse
for trafiksdkerheten, bland annat eftersom géng- och
cykelpassagerna dven trafiksdkras vid utfart fran Brommaplans
cirkulationsplats.

[ utredningen med trimningsétgirder fran 2019 foreslogs
breddning till tre korfalt pd kort stricka pd Kvarnbacksvigen.
Eftersom detta foreslés i en trdng sektion innebér forslaget att
intrdng maste ske pa fastighetsmark, vilket 4r en tidskrdvande och
kostsam process. Trafikkontorets beddmning ér att breddning till
tvd korfilt enligt forslaget i detta drende kommer att ge god
effekt for framkomligheten utan att intrang pa fastighetsmark
behover goras, forutsatt att vavning som foreslaget sker innan
cirkulationsplatsen.

Forslaget innebér att dubbelriktade cykelbanor breddas till 3,25
meter och gingbanor blir 1,8 meter breda. Enkelriktade
cykelbanor utformas 1 huvudsak 2,25 meter breda. Undantaget ar
de enkelriktade cykelbanorna langs med Kvarnbacksvigens och
Spéngavigens anslutningar som liksom idag blir ungefar 1,5
meter breda for att undvika intrdng pd fastighetsmark och ansluta
till befintliga cykelbanor med denna bredd som fortsétter langs
med Kvarnbacksvagen respektive Spidngavigen. Mittrefuger
utformas med tva meters bredd, vilket skapar en véntyta for
géng- och cykeltrafikanter som ska korsa vigen.

Breddningen till tvd korfélt vantas forbéttra framkomligheten och
oka palitligheten for stombusstrafiken, som inte riskerar att fastna
i koer pa vdg in mot cirkulationsplatsen i samma utstrackning
som idag. De upphdjda passagerna vintas leda till lagre
hastigheter in och ut ur cirkulationsplatsen, vilket dkar
trafiksékerheten for oskyddade trafikanter. I utredningen med
trimningsatgérder frdn 2019 konstaterades att majoriteten av
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olyckorna dar cyklister, fotgdngare och mopedister varit
inblandade har intréffat vid Spdngavégens anslutning till
cirkulationsplatsen. Detta formodades bero pa att
overgangsstillet och cykelpassagen dver Spangavigen idag ar
placerade néra cirkulationsplatsen vilket innebér att bilister har
svart att upptiacka gaende och cyklister som ska passera.
Atgirderna med att hoja upp och flytta in passagen nagot pa
Spangavigen véntas darfor medfora en stor forbattring ur
trafiksékerhetssynpunkt. Tydligare separering och generdsare
ytor for gadende och cyklister véntas bidra till en 6kad trygghet.

De justerade géng- och cykelkopplingarna medfor att ett triad
kommer behova fillas. Tradet foreslds ersittas inom nérliggande
gronytor déir utrymme for detta finns. Ungefar fem befintliga
belysningsstolpar och tillhdrande ledningar paverkas av forslaget
och kommer behdva flyttas till nytt lage.

For att fa till gena och tillrackligt breda géng- och
cykelanslutningar till 6vergangsstillet vid Kvarnbacksvégens
anslutning till Brommaplan kommer ytan for uteserveringen vid
denna plats att minska.

Drottningholmsvagen

P4 Drottningholmsvigen vid korsningarna med Akeshovsvigen
och Réndvigen finns idag héllplatser i bada riktningar som
trafikeras av flera lokalbusslinjer, se figur 10. Héllplatserna &r
idag utformade som korbanehéllplatser, vilket innebér att
bussarna stannar pd kdrbanan for pé- och avstigning. Under
rusningstrafik hindrar detta framkomligheten for inte minst
stombussarna, som har svart att passera lokalbussar som stannat
for pa- och avstigning. For att 6ka framkomligheten for stombuss
foreslds hallplatserna byggas om till fickhéllplatser.
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Figur 10 Oversiktsbild som visar lige for hdllplatserna Ranévéigen och Akeshovsviigen
pa Drottningholmsvigen.

Atgirden innebir att Drottningholmsvigens tva korfilt i vardera
riktningen kommer att behélla samma bredd som idag. I riktning
mot Eker0 dr utrymmet begrinsat och héllplatsfickorna blir 2,5
meter djupa, vilket &r inom riktlinjerna. Plattformen blir 2,35
meter bred vilket uppfyller riktlinjer sa att exempelvis personer
med rullstol eller barnvagn kan anvénda busshallplatsen pa ett
bra sitt. I riktning mot Ekerd medfor ombyggnaderna att den
avsmalning som idag finns pd Drottningholmsvégens lokalgata
bakom hallplatserna justeras och forldngs fran ca 30 meter till 40
meter. Lokalgatan kommer att bli tre meter bred pé hela strickan
forbi hallplatserna, vilket &r tillrickligt for att driftfordon, sopbil
och rdddningstjénst ska kunna komma fram. Ett bullerplank
kommer liksom idag finnas mellan Drottningholmsvégen och
dess lokalgata, men delvis justerad till nytt lage.

Idag finns inga viderskydd vid héllplatserna i riktning mot Ekerd.
Detta beror pa att hallplatserna dr sd kallade
avstigningshallplatser, vilket innebdr att den storsta andelen
resendrer stiger av bussen, jJdmf{ort med andelen resendrer som
stiger pa. P& grund av detta planeras heller inga viderskydd vid
dessa héllplatser.
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I riktning mot Brommaplan finns mer utrymme och fickorna
utformas med tre meters bredd. Plattformarna kommer att vara
3,4 meter breda och forsedda med véderskydd. Géng- och
cykelbanorna foreslas placeras bakom vaderskyddet och breddas
till 3,25 och 1,8 meters bredd for gang respektive cykel forbi
busshéllplatserna. Ett rdcke foreslas mellan hallplatsomrade och
ging- och cykelbana for att leda resenirer att korsa cykelbanan
dar de inte skyms av vdderskyddet och pa sa sétt minska risken
for olyckor.

Atgirden vintas ge stor effekt for stombussarnas framkomlighet
under rusningstid, da stombussarna kan hamna bakom flera
lokalbussar som stannar vid varje hallplats och orsakar
fordrojningar. Generellt uppskattas ett genomsnittligt
héllplatsstopp till mellan 60 och 90 sekunder.

Ombyggnaden av héllplatserna medfor att 14 trdd behover fillas
varav 12 1 allén ldngs med Drottningholmsvigen, vilket kraver
tillstdind av Lansstyrelsen. Trafikkontoret har ans6kt om och
beviljats tillstdnd frin Lénsstyrelsen att félla dessa trdd. En
tridinventering har genomforts och samtliga trad som behover
féllas har bedomts vara i mindre bra, daligt eller mycket daligt
skick. Nagra trad har fatt utlatelsen ’bor féllas”. Inget av trdden
har beddomts vara bevarandevirt eller ha goda forutsittningar att
utvecklas.

Arbete med att byta ut traden ldngs med Drottningholmsvéigen
och Bergslagsviagen pdgar med ytterligare en delstricka i andra
projekt. Méanga av tridden lings med végen dr doende och darfor
anldggs nya vixtbaddar och trdd planteras. Kontoret avser att
fortsitta med véxtbaddsarbetet pa Drottningholmsvagen mellan
Brommaplan och Ekerd.

Eftersom héllplatserna byggs om till fickhallplatser kan trdden
inte ersittas med allétrdd 1 samma linje som Ovriga allétrad.
Istdllet foreslés traden ersittas 1 anslutande gronytor och vid
behov i luckor eller platser i allén dir det idag finns trad 1 daligt
skick. Samrad har skett om detta med Bromma
stadsdelsforvaltning och trafikkontorets ansvariga for gatutrad.

Langs med Drottningholmsvigen finns linspénd belysning
placerad pé stolpar, som behover flyttas till f6ljd av
ombyggnaderna. Aven ledningar och stolpar for trafiksignaler
paverkas av atgdrderna.
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Ytterligare en konsekvens av atgérdsforslaget dr att tre
parkeringsplatser pd Drottningholmsvigens lokalgata vid
Akeshovsviigen forsvinner till f6ljd av den forlingda
avsmalningen. Trafikkontoret bedomer att parkeringsplatserna
anvands i liten utstrackning idag.

Genomforda och pagaende utredningar

Fler atgérder och alternativ har utretts och diskuterats pé strackan
som trafikeras av stomlinje 176 och 177, bade i detta projekt och
1 andra sammanhang. Hér foljer en sammanstéllning av de
viktigaste.

Atgérd vid Drottningholmsvagen/Gubbkarrsvagen

I inriktningsbeslutet ingick en atgédrd pa Drottningholmsvégen
vid korsningen med Gubbkirrsvigen. Atgirden hade sitt
ursprung i den dtgirdsvalsstudie som Trafikverket och
trafikforvaltningen genomfort for stombusstrik 8 och 9. Atgirden
innebar en breddning av vdgen for att inrymma busskorfilt frin
korsningen fram till hallplats Nockeby i riktning mot Ekerd.
Syftet var att underlétta for stombussen att né héllplatsen och att i
framtiden né de busskorfalt som Trafikverket planerar att anldgga
inom sin vagplan for Ekerdvigen.

Projektering pagér for de atgérder som Trafikverket ska
genomfora inom végplanen och bade lednings- och gatuarbeten
planeras under de ndrmsta aren. Trafikkontoret bedomer det
darfor som svart bade att projektera och att komma med
ytterligare en entreprendr till platsen for att genomfora atgérden.
Dessutom finns en dverenskommelse om dndrat vighallarskap pa
strdckan, vilket innebér att Trafikverket numera dr vighéllare for
Drottningholmsvigen pé strackan mellan Gubbkérrsvigen och
Nockebybron. Trafikkontoret anser dérfor att atgérden ligger
inom Trafikverkets vighallaromréde och att eventuellt fortsatt
arbete med atgidrden bor genomforas av Trafikverket. Kontoret
har framfort detta for Trafikverket, som planerar att utviardera
behovet av dtgidrden ndrmare nér atgdrder inom vagplanen for
Ekerovéagen genomforts. Trafikkontoret har ddrmed inte gatt
vidare med projektering av denna &tgérd.

Reversibelt busskorfalt pa Drottningholmsvagen
I inriktningsbeslutet fick trafikkontoret 1 uppdrag att utreda
alternativ med reversibelt korfélt pd Drottningholmsvégen, pa
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strdckan mellan Brommaplan och Nockebybron. Denna utredning
pagar och véntas bli klar under varen 2022.

P& den aktuella strickan forslés i detta drende att héllplatserna vid
Rénovigen och Akeshovsviigen byggs om till fickhéllplatser i
syfte att underlétta for stombussar att passera lokalbussar som
stannat for pa- och avstigning. Detta véntas ge stor nytta och dka
framkomligheten f6r stombussar, da de inte kommer fastna
bakom lokalbussar i samma utstrickning som idag.

Om ett reversibelt korfilt anldggs pa striackan i framtiden ser
trafikkontoret fickhallplatser som &dn mer angeldgna. Detta beror
pa att ett reversibelt korfalt innebar att det under vissa tider pa
dygnet endast &r ett korfalt 1 riktning mot Brommaplan. Om
héllplatserna for lokalbussar da &r utformade som
korbanehéllplatser som idag, hindras framkomligheten for
bakomvarande trafik da lokalbussar stannar for pa- och
avstigning. Om héllplatserna ddremot ar utformade som
fickhallplatser kan ovrig trafik passera. Trafikkontoret bedomer
dérmed att det finns en stor nytta av atgirden oavsett om staden
efter utredningen beslutar att gé vidare med reversibelt korfalt
eller inte.

Effekter och konsekvenser

Nedan foljer en sammanfattning av framkomlighetsatgirdernas
generella effekter och konsekvenser. Mer specifika konsekvenser
for varje plats beskrivs under respektive dtgérd i avsnittet
Atgirdsforslag.

Erfarenheter frin tidigare projekt som genomforts inom
handlingsplanen for stombuss visar att den typ av atgirder som
foreslds och arbetsformen med ett samarbete med Region
Stockholm och bussoperatorer har en stor betydelse for att 6ka
stombusstrafikens attraktivitet.

Sammantaget véntas foreslagna dtgérder ge bussarna dkad
framkomlighet och positiva effekter for resendrerna genom
kortare restider. De foreslagna dtgirderna forvéntas ge hogre
medelhastighet och forutsdgbarhet, med anledning av
utbyggnaden av nya busskorfalt pa de striackor som idag har stora
restidsvariationer.

I ménga fall véntas atgarderna inte ge sa stor effekt pa den
sammantagna medelhastigheten, men kan ha stor betydelse vid
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vissa tider eller for vissa bussar som annars skulle ha fastnat pa
vagen. Detta bidrar till en 6kad palitlighet. Ett exempel pé
punkter dér busstrafiken kan fastna &r korsningspunkter dir vissa
bussar kan kora igenom korsningen direkt medan andra fastnar
bakom exempelvis vénster- eller hgersvingande trafik som
véantar pa en lucka.

Trafikstatiden, det vill sdga tiden da bussen star stilla 1
exempelvis ko eller vid trafiksignal, bedoms generellt minska,
men kan pé enskilda delstrackor oka. Detta beror pa att det
skapas vivningssituationer innan och efter busskorfilt som ger
tillfallig trafikstatid dér bilkorfalt upphor.

De foreslagna atgérderna med nya busskorfélt bidrar till att
minska oforutsedda forseningar och bedomningen ar darfor att
dven palitligheten, det vill sdga variationen 1 véntetid vid
héllplats, bor forbattras.

Atgérder sdsom omvandling av korfilt till busskorfilt forvintas
medfora ndgot forsdmrad framkomlighet for Gvrig
motorfordonstrafik, men effekterna kan vara svara att helt
forutse. I projektet planeras emellertid en begriansad utvardering
med uppfoljning av specifika strackor och platser, exempelvis
strdckor dir korfilt tagits 1 ansprak for att skapa busskorfalt.

Busslinjer som trafikerar tvirgator till de studerade strickorna
kan paverkas av trimning av bussprioriteringen i trafiksignalerna.
Hur stor paverkan blir dr svér att sdga och eventuella justeringar
kan vid behov behdva genomforas efter inférandet 1 dialog med
Region Stockholm, trafikforvaltningen.

Gang-, cykel- och biltrafik som korsar stombussgatorna kan fa
langre véntetider vid korsningar nér bussarnas framkomlighet
prioriteras. Idag finns redan bussprioritering i trafiksignalerna pé
strackan, sd dven om signalprioriteringen ses éver och optimeras
forvintas konsekvenserna for dvrig trafik bli sma.

Trafiksakerhet

Flera av atgérderna véntas bidra till en forbéttrad trafiksékerhet.
Vid héllplats Norrbyvigen placeras cykelbanan bakom
viderskyddet istillet for att slappas ut i blandtrafik vid
busshéllplatsen. Detta dr en forbéattring ur
trafiksdkerhetssynpunkt. Vid Brommaplan hdjs passager for
géng- och cykeltrafik upp och léget justeras, vilket tydliggor
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passagerna och okar trafiksékerheten for oskyddade trafikanter.
Mer generosa och separerade ytor for gang- respektive
cykeltrafik okar bade trygghet och trafiksikerhet.

Pa nagra strickor skapas ytterligare ett korfalt, vilket innebar att
obevakade Overgangsstéllen passerar over tva korfalt i samma
riktning. For att inte forsdmra trafiksdkerheten for oskyddade
trafikanter planeras trafiksédkerhetsatgarder vid dessa
overgangsstillen.

Ledningar

Samrad har skett med ledningsdragande bolag for att identifiera
konflikter mellan befintliga och foreslagna ledningar, samt
undersdka behov av nyforldggningar. Nedan foljer en
sammanfattning for vilka befintliga ledningar som finns och
konsekvenser dessa ger for foreslagna atgérder.

I anslutning till platser med foreslagna atgérder finns befintliga
ledningar for trafiksignaler, belysning, VA, fjarrviarme, opto, tele,
el och gas. Nya ledningar planeras for trafiksignaler och
belysning. Belysnings- och trafiksignalsdtgérder beskrivs
nirmare under respektive &tgird i avsnittet Atgirdsforslag.

Vid Randvigen och Akeshovsvigen finns en befintlig
huvudvattenledning och arbeten 1 nidrheten av denna behover ske
med stor forsiktighet. Lagen for bullerplankets fundament i
forhéllande till huvudvattenledningen har anpassats och stimts av
med Stockholm Vatten och Avfall (SVOA). Vid héllplats
Akeshovsvigen finns dessutom befintliga ledningar for
fjdrrvarme och gas. Arbeten néra fjarrvirmeledningen kommer
behova ske med forsiktighet. Gasledningen behdver vid vissa
sarskilda tillfallen facklas av, vilket innebér att busshallplatsen
for en kort stund maste stingas av. Detta dr mycket ovanligt och
trafikforvaltningen dr informerade om att denna situation dven
fortsdttningsvis kan uppsta.

Vid héllplats Norrbyvégen finns hogspanningsledningar for el,
som maste beaktas vid mark- och schaktarbeten. Léaget for
vaderskydd och rdcke har anpassats utefter de ledningar som
finns pa platsen.

Vid héllplats Voltavdgen behover ledningar for opto ldggas om
och befintliga kabelbrunnar flyttas till foljd av de foreslagna
atgdrderna.
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Trygghet, tillganglighet och jamstalldhet

Studier visar att kvinnor stér for ca 58 % av resorna i kollektiv-
trafiken. Investeringar som leder till battre framkomlighet for
kollektivtrafiken dr bra for alla resendrer, men d& kvinnor i nagot
hogre grad 4n man anvinder kollektivtrafiken, forbattras kvinnors
resmojligheter i nagot hogre grad &n méns.

Flera av de planerade dtgérderna bidrar till forbattrad
trafiksékerhet och trygghet. Detta dr positivt {or alla, dven ur ett
jamstélldhetsperspektiv eftersom studier visar att kvinnor i hdgre
utstrackning 4n méan anpassar sina resval utifrén upplevelser av
otrygghet. Genom att hoja trafiksédkerhet och trygghet skapas ett
transportsystem som stirker bade kvinnors och méns mojligheter
att resa.

Négra av de foreslagna atgérderna, som ombyggnad av
héllplatserna vid Randvigen och Akeshovsvigen till mer
generdsa bredder, kommer att underlétta pa- och avstigning for
personer som exempelvis anvander rullstol. Den forbattrade
tillgéngligheten ligger i linje med fokusomrade tre i stadens
Program for tillgénglighet och delaktighet for personer med
funktionsnedsittning. Fokusomrade tre handlar bland annat om
ritten att kunna forflytta sig, vistas i och kunna anvénda stadens
utemiljder.

Tidplan

Nedan redovisas en dvergripande tidplan for atgérderna.
Upphandling av entreprendr planeras kunna ske under borjan av
2022. Genomforande av dtgirder planeras till storsta delen ske
under sommaren och hosten 2022. Slutredovisning planeras ske
under 2023.

Aktivitet 2021 | 2022 | 2023

Projektering X

Genomforandebeslut

Upphandling X

Entreprenad X

Slutredovisning X

Paverkan under byggtiden
Eftersom strickan ingér 1 det primédra végnitet och trafikeras

frekvent av buss behover god framkomlighet beaktas under
Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
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genomforandeskedet, bdde for buss-, annan motorfordons-, gang-
och cykeltrafik.

Kritiska moment &dr framforallt arbeten som kraver avstingningar
av korfalt. Ett exempel dr omldggning av detektorer for
trafiksignaler som kréver att signalanldggningen i korsningen
stangs av. Trafikstorande arbeten av detta slag efterstrdvas att
utforas under lagtrafiktid.

Avstdmning infor genomforandeskedet kommer att ske med
trafikforvaltningen och bussoperatorer. Dialog med berdrda
nédringsidkare ldngs strickan kommer ocksd att genomforas.

Ekonomi

Projektets totala investeringsutgift uppskattas till cirka 37 mnkr,
vilket baseras pa framtagen kalkyl. Trafikkontoret har beviljats
7,9 mnkr i statlig medfinansiering for projektet for genomforande
av atgirder under 2022. Nettoutgiften for kontoret berdknas
dérmed till cirka 29 mnkr. Projektet, som redovisas inom
framkomlighetssatsningen pd gang- och kollektivtrafik, bedoms
kunna inrymmas inom ndmndens langsiktiga investeringsplan.

I inriktningsbeslutet berdknades projektets totala utgift till 22
mnkr. Den 6kade investeringsutgiften pa 15 mnkr beror till stor
del pa att fler tgarder nu planeras vid Brommaplan jamfort med
vad som presenterades 1 inriktningsbeslutet. Anledningen ér att
atgarder tagits med fran det budgetuppdrag som grundar sig pa en
utredning for Brommaplan och som kontoret fatt i uppdrag i
budgeten for 2021 att ga vidare med. Den uppskattade
genomforandeutgiften for atgarder vid Brommaplan har darfor
okat med omkring 6,5 mnkr. Aven étgirderna vid héllplatserna
Voltaviigen, R&ndvigen och Akeshovsvigen har okat i utgift
jamfort med vad som berdknades i tidigare skede. Detta beror pé
att den tidigare utgiftsuppskattningen baserades pa en kalkyl som
togs fram 1 programhandlingsskedet innan atgirder och dess
konsekvenser studerats i detalj. Bland annat trafiksignaler och
gatubelysning paverkas och kraver storre anpassningar dn vad
som riknades med i tidigt skede och ginganslutningen till
hallplats Voltavdgen anpassas pé en lingre striacka for att fa till
en mer tillgdnglig gdngvig.

I inriktningsbeslutet berdknades kontorets planeringsutgifter fram
till genomforandebeslut till 3 mnkr. I inriktningsbeslutet fick
kontoret emellertid, som tidigare ndmnts, i uppdrag att utreda
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reversibelt korfalt pa Drottningholmsvégen. Denna utredning
pagar och véntas bli klar under varen 2022. Dessutom har
atgdrderna vid Brommaplan utdkats jamfort med
inriktningsbeslutet. For att tdcka upp for dessa
omfattningsfordndringar som skett i projektet mellan
inriktningsbeslut och genomforandebeslut och som lett till 6kade
planeringsutgifter har ett genomforandebeslut pa 2 mnkr tagits pd
delegation. I detta drende redovisas projektets uppskattade totala
investeringsutgift inklusive denna utdkning.

Eftersom befintliga ledningars exakta ldge dr osékert finns risk att
ytterligare ledningsomléggningar kommer att krivas, vilket det
tagits hojd for i kalkylen. Det finns osékerheter kring
omfattningen for jord- och bergschakt, vilket det ocksé tas hojd
for i kalkylens riskpéslag, som ér ca 10 % av investeringsutgiften.

Detta dr ett samverkansprojekt vilket innebér att utredningen
genomfordes och bekostades gemensamt av parterna
trafikkontoret, trafikforvaltningen, bussoperatdren Arriva och
grannkommunerna Ekerd, Danderyd och Solna. Projektering och
genomforande av dtgiarder genomfors och bekostas emellertid av
respektive part inom sitt ansvars- eller viaghallaromrade.
Trafikforvaltningen ansvarar for och beslutar om vilka hallplatser
som ska trafikeras av stomlinjerna. Trafikkontoret bekostar
ddarmed de atgirder som presenteras i detta genomforandebeslut.

Trafikforvaltningen har inom detta projekt sett 6ver
héllplatsavstdnden, vilket medfort att stombussen foreslas
upphora att trafikera héllplats Norrbyviagen inom Stockholms
stad. Lokalbuss kommer att fortsitta trafikera héllplatsen.

Projektets totala investeringsutgift har berdknas till cirka 37
mnkr. Projektet har beviljats 7,9 mnkr 1 statlig medfinansiering.
Nettoutgiften for kontoret berdknas diarmed till cirka 29 mnkr
enligt foljande tabell:

Tidigare | Berdknade Totalt
nedlagt | kommande

taifter (mnkr)
(mnkr) utgitte
(mnkr)
Utgifter
Utredning och projektering 3,0 04 3,4
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Byggansvarigkostnader 1,0 6,7 7,7
inkl. byggledning och risk

Entreprenad 0 24,3 24,3
Index 0 1,5 1,5
Summa utgifter 4,0 32,9 36,9
Inkomster 0 7,9 7,9
Summa inkomster 0 7,9 7,9
Netto 4,0 25,0 29,0

Ungefir tre parkeringsplatser forsvinner till f6ljd av
atgirdsforslagen. Detta medfor enligt kontorets berdkningsmodell
ett intéktsbortfall pd ungefir 20 000 kr per ar. Kontoret beddmer
emellertid att parkeringsplatserna idag anvénds 1 liten
utstrackning och att inkomstbortfallet i praktiken blir ldgre 4n sa.

Driftkostnader

Kontoret beddmer att driftkostnaderna blir i stort sett
oforandrade, dd inga nya anldggningar tillkommer. Kontoret
bedomer att den nya utformningen och mer generdsa bredder vid
hallplatserna vid Réndvigen och Akeshovsvigen kommer att
bidra till att forhallandena for drift- och underhallsatgérder blir
battre dn idag. Underhallskostnaderna kommer att 6ka niagot da
exempelvis upphdjda dvergangsstéllen och busskuddar kommer
att behova underhallas.

Projektet berdknas medfora 6kade driftkostnader i form av
kapitalkostnader med sammanlagt 1,9 mnkr fran och med ar 2023
med en genomsnittlig avskrivningstid om 20 éar.
Kapitalkostnaderna kommer dérefter att minska successivt med
gjorda avskrivningar.

Risk/Osédkerhet
En riskanalys har utforts 1 projektet och nedan foljer en
beskrivning av de viktigaste riskerna som identifierats. Riskerna
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har kopplingar till de foreslagna dtgidrderna, deras genomforande
och effekter.

En risk i projektet dr osdkerheter kring befintliga ledningar och
eventuella ledningskonflikter som inte framkommit i tidigare
skeden. En annan risk dr kopplad till geoteknik och jord- och
bergschakt i anslutning till de hallplatser som foreslas byggas om
1 projektet. Mer sprangning och schakt &dn vintat kan medfora att
projektet blir dyrare dn berdknat. Kontoret har tagit hojd for dessa
risker 1 kalkylen.

En annan risk som identifierats dr storningar for allménheten
under byggtiden pa grund av minskad framkomlighet. Denna risk
reduceras frimst genom kommunikationsinsatser samt noggrann
produktionsplanering.

En annan risk som identifierats dr kopplad till Corona-pandemin,
vilket exempelvis kan ge brist pa resurser och forseningar som
foljd. Detta har i andra projekt exempelvis lett till att leveranser
av viagmirken och -skyltar tagit lingre tid &n vanligt. Det osdkra
laget kan medfora att inga anbud eller for hoga anbud kommer in
vid upphandling av entreprendr. Detta hanteras genom en
genomtinkt tidplan for upphandlingen.

Kommunikation

For kommunikation i projektet kommer det efter
genomforandebeslut att upprittas en kommunikationsplan med
riktade insatser for att tillgodose intressenters och malgruppers
behov.

Slut
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