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Remissyttrande avseende Cykelstaden - cykelplan for
Stockholm 2021

Stockholms Hamnar arbetar for att géra Stockholm till en levande och modern
sjofartsstad for invanare, niringsliv och besokare. I uppdraget ingir att frimja
sjofarten, sikra regionens varuférsorjning for att dirigenom framja regionens
utveckling och héllbara tillvixt samt att bidra till regionens beséksniring.

Stockholms Hamnar, nedan kallat Bolaget, har beretts méjlighet att yttra sig Gver
rubricerad remiss Cykelstaden - cykelplan for Stockholm 2021.

Revideringen av stadens befintliga cykelplan innebir 6kade ambitioner pid omradet och att
planen anpassas till férindringar av relevant lagstiftning kring cykling, stadsutveckling och
innovationer. Den reviderade cykelplanen, som fitt namnet ”Cykelstaden - cykelplan f6r
Stockholm 20217 ska enligt uppdraget fokusera pa utformning av kompletta nitverk av
cykelbanor som skapar méjligheter £6r alla att kinna sig trygea i stadens infrastruktur f6r

cykling.

Bolagets verksamhet ligger i manga delar i direkt anslutning till stadskirnan och i
anslutning till ett av Europas storsta stadsutvecklingsomraden; Notra Djurgirdsstaden.
Detta innebidr mojligheter £6r staden, men dven utmaningar dir hamnverksamhet ska
samsas med bdde befintlig, och en till stor del pdgiende stadsutveckling. I detta blir ett
vilfungerande grinssnitt mellan stad och hamn allt viktigare och fridgor som mobilitet och

héllbara transporter stér ofta i fokus.

Att fa fler att vilja cykel och andra mikromobilitetsfordon som transportmedel ligger helt
1 linje med Bolagets eget systematiska arbete med miljéfrigor som fokuserar pa att
torebygga féroreningar och uppni en stindigt minskad miljébelastning utifran ett antal
perspektiv. I Stockholm har sjéfarten en stor potential och méjlighet att avlasta bade vag-
och sparbunden trafik.



Bolaget anser att cykelplanen, och aktuell revidering av denna, dr ett bra verktyg och
kunskapsunderlag. For att kunna utveckla staden i enlighet med ”Vision 2040 -
Maéjligheternas Stockholm” och gillande 6versiktsplan 4dr det viktigt att ha en strategisk
inriktning f6r framkomlighet och tillginglighet. Att férenkla for cykling dr en av delarna
till ett mer hallbart resande och en méjlighet att utveckla den 6kande cykelturismen. En
vilfungerande cykelinfrastruktur och ett ssmmankopplat cykelstrak f6r Stockholm 4r en
bra ansats. I en stad som Stockholm, byged pa 6ar sammanlidnkade av ett stort antal
broar, kan vatten vara barridrer f6r cyklister pa de platser dir infrastruktur som broar eller
tunnlar saknas. I arbetet med atgirder rérande saknade linkar maste hinsyn tas till
sjofartens behov och utveckling. Sjotrafikens framkomlighet miste sikerstillas genom att

fartygen kan passera under broar eller genom 6ppningsbara broar.

Bolaget vill med anledning av detta sirskilt lyfta ett antal objekt i cykelplanens reviderade
strak bendmnda som ”Strategiska kopplingar”, dir férslagen skapar konflikt med bade
kommersiell yrkestrafik samt fritidsbétstrafik.

Stockholms Hamnar noterar f6ljande angdaende nya foreslagna strategiska
kopplingar i remissen:

Strategisk koppling Ulvsunda — Solna Strand

Det planeras f6r en utbyggnad av Solnaverket i Solna och det aktuella omridet kommer
enligt plan att utbkas med fartygstrafik till en hamnanldggning pé platsen. Fartygstrafiken
till virmeverket kommer att nyttja denna farled, vilket gor att fartygstrafiken sannolikt
kommer att 6ka i omridet framéver. Bolaget uppfattar dven att denna strategiska
koppling, det vill siga en foreslagen gang- och cykelbro dr utformad att ligga lite snett.
For sjofarten dr det aldrig bra ur sidkerhetssynpunkt att gira. Denna bro ligger dven vildigt
nira nista bro. For fartygen dr det oerhért viktigt att ha en moijlig plats att ”’stoppa upp”

om nigot skulle ga fel.

Strategisk koppling Strandvigen — Djurgarden

Forslaget till en ny gangbro mellan Strandvigen och Djurgirden har varit under utredning
en lingre tid. Bolaget har varit delaktigt i arbetet 1 olika skeden och dr positiv till en
eventuellt ny bro. Foérutsittningarna f6r Marinan pa Djurgardssidan behéver dock
studeras ndrmare. Bolaget understryker vikten av att den allminna sjévigen halls Sppen
och sikerstilla att hinder for sjofarten uppstir i omridet. Djurgirdsbrunnsviken tillhor
Stockholms Hamnars hamnomrade vilket innebir att Bolaget bland annat ansvarar for att
sikerstilla en fungerande sjéfart i omradet, medan Kungliga Djurgardsférvaltningen
ansvarar for strandlinjerna som omhdgnar viken. Farleden genom Djurgardsbrunnsviken
trafikeras framfor allt av sightseeingbdtar samt privata fritidsbdtar. Det dr av storsta vikt
att en god kapacitet i farleden, under en eventuellt ny bro, sikerstills. Bolaget bedémer

dirmed att en ny bro inte bor vara ligre 4n den intilliggande Djurgardsbron.



Strategisk koppling Hammarby Sjéstad — S6dermalm

Bolaget ser inte en foreslagen ligbro for fotgingatre och cyklister i Hammarbykanalen,
med ungefir samma malpunkter som dagens firjeférbindelse, som maijlig. En bro 6ver
farleden vid Danvikskanalen, och ytterligare en bro vid Lévholmen, skulle i princip stinga
av en av tva farleder in i Milaren. Det finns dessutom en 6kande trafikering vilket visar
sig bland annat i Hammarbyslussen dir rekordmanga fritidsbétar slussade mellan Milaren
och Saltsjon under sommaren 2021. Under sdsongen april till oktober hjilpte Bolaget hela
35 000 batar att slussa genom Hammarbyslussen. Bolagets bedémning dr dirmed att en
Oppningsbar bro inte heller dr méjlig pa platsen med tanke pa den intensiva sjétrafiken i
omradet. Det bor patalas att det redan i dagsldget 4r mojligt att medfora cykel pa den

kostnadsfria firjetrafiken mellan Hammarby Sjéstad och Sédermalm.

Strategisk koppling Hammarby Sj6éstad — Nacka

Bolaget vill hir uppmirksamma en tidigare utredning av den si kallade
”Danvikspassagen” framtagen av exploateringskontoret. En gang- och cykelbana lings
Danvikskanalen maste utformas med hinsyn till fartygstrafiken och de risker det medfér
med att fartyg eventuellt kommer ur kurs pd platsen, sirskilt i kombination med passage
av den Oppningsbara Danvikstullsbron. Det dr en smal passage f6r fartygstrafiken och
dirmed viktigt att det finns ordentliga avbirare som skyddar sévil fartyg som
cyklister/gingtrafikanter.

Strategisk koppling Lévholmen — Bergsunds strand

Det finns pagiende program och planprocesser £6r omvandlingen av Sédertiljevigen,
nirmast Liljeholmen, fran trafikled till urban milj6 som bittre ska férena Liljeholmen

med Sédermalm. I f&rslaget finns byggnation av nya broar att ersitta dagens befintliga
Liljeholmsbroar med.

Bolaget anser generellt att hdjden pé nya broar méste dimensioneras efter aktuell och
framtida sjotrafik. Denna héjd bor vara samma héjd som de befintliga Liljeholmsbroarna
har i dag och som minst den héjd som Danvikstullsbron har, det vill sdga 11,8 m segelfri
héjd. Detta sa att h6jden inte paverkar framkomligheten f6r sjotrafiken. Byggs en ny bro
med samma héjd sd méste den ocksé vara 6ppningsbar. Ska bron inte vara Sppningsbar
si méste den dimensioneras likt Arstabroarnas nuvarande med 25 m segelfri hojd.
Oppningsbara broar paverkar alla berérda transportslag negativt och for sjéfarten innebir
det begrinsningar f6r framkomlighet och tillginglighet, samt att det dven kan péaverka
sjosikerheten negativt. Omridet omfattas dven av den allminna och riksintresseklassade
farleden 915 med yrkestrafik. Under sommarhalviret har farleden ocksa en intensiv
fritidsbatstrafik. Farleden dr en viktig transportlink for transportbehovet till/fran
Milardalen och ir en av endast tva tillfartsleder till Milaren och dess hamnar i bland
annat Visterds och Képing.



Omridet kan dessutom bli aktuellt £6r 6kad inlandssjofart IVV). IVV idr prioriterat frin
regeringen pa grund av att det dr en viktig nyckel i att uppna en 6nskad éverflyttning av
gods till fran vig till sj6 och jarnvig, bade ur ett miljé- och tringselperspektiv och ett
transportperspektiv.

Pa kartbilderna uppfattar Bolaget d4ven att en strategisk koppling finns fér en gang- och
cykelbro vid Reimersholme. Denna bro hanteras primirt i program och planprocess for
omrddena pd Liljeholmssidan. Bolaget deltar i dessa processer, men vill markera att en

foreslagen gang- och cykelbro 6ver Liljeholmsviken oavsett utformning skulle utgbra en

barriar for farleden.

Bolaget saknar i forslaget till revidering av cykelplan ett resonemang och férslag pa
alternativa 16sningar for cykeltransporter Gver vatten. Det finns mojlighet att himta
inspiration frin andra europeiska stider byggda pé vatten for att hitta 16sningar pa den
barridreffekt som vattnet i detta fall innebir. Eldrivna autonoma cykelfirjor dr exempel pa
detta, men dven Kielkanalen dir de smalare passagerna 6ver kanalen dverbryggas med
minde firjor som transporterar bland annat cyklar och fotgingare dag som natt. Liknande
16sningar skulle skapa méjligheter att utveckla Stockholm som cykelstad samtidigt som

upplevelsen av Stockholm som sjéfartsstad stirks.

Bolaget vill ocksé betona vikten av tidig samverkan och av att adressera mél- och
intressekonflikter nir det giller stirkta cykelméjligheter vid stadens vatten. Virdet av
framkomlighet med cykel pa vissa platser beh&ver stillas i relation till den £6r Stockholm
sa viktiga kommersiella sj6farten samt virdet av att sikra vilfungerande kajer och
framkomlighet, samt sidkerhet i farled. Bolaget dr generellt positivt till en 6kad anvindning
av vattenvigarna som en del i ett urbant, miljésmart och attraktivt rekreations- och
transportsitt och deltar ddrmed girna med kunskaper och erfarenheter i eventuella

framtida dialoger om dessa fragor.

Detta drende har inte behandlats av Stockholms Hamnars styrelse.

For Stockholms Hamn AB
Th O m a S Elektroniskt undertecknad

av Thomas Andersson
Datum: 2021.11.29
Andersson iz soroo

Thomas Andersson
vd



		2021-11-29T16:13:37+0100
	Thomas Andersson




