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Remissyttrande avseende EU-kommissionens paket
for effektiv och gron mobilitet

Stockholms Hamnar arbetar for att géra Stockholm till en levande och modern
sjofartsstad f6r invanare, niringsliv och besokare. I uppdraget ingér att frimja
sjofarten, sikra regionens varuférsérjning for att dirigenom frimja regionens
utveckling och héllbara tillvixt, samt att bidra till regionens bes6ksniring.

Stockholms Hamnar, nedan kallat Bolaget, vill hirmed ta méjligheten att yttra sig Gver
EU-kommissionens paket for effektiv och gron mobilitet. I f6ljande remissvar besvarar
Bolaget den del av mobilitetspaketets férslag som berdr utvecklingen av det

Transeuropeiska transportnitet, TEN-T.

I korthet syftar huvuddragen i 6versynen av TEN-T till att na fyra huvudmal;

-att gbra transporter gronare genom att tillhandahdlla limplig infrastruktur och att
mojligedra 6kad transportaktivitet genom mer hallbara transportformer.

-att underlitta sémldsa och effektiva transporter, frimja multimodalitet och
driftskompatibilitet mellan transportsitten inom TEN-T och en bittre integrering av
stadsnoderna i nitverket.

-att striva efter en 6kning av TEN-T nitets motstindskraft mot de potentiellt negativa
effekterna av klimatférindringarna.

-att forbittra effektiviteten hos de verktyg som styr TEN-T och nitverkets utformning.

Frian Nynidshamns hamn och nya Stockholm Norvik Hamn i séder, Stockholms hamn i
den urbana noden Stockholm till Kapellskirs hamn i norr, har koncernen Stockholms
Hamnar 6ver regionen geografiskt utspridda hamnomriden. Samtliga har som syfte att

sdkerstilla ett transportmissigt fungerande och miljdmaissigt hillbart sitt att f6rsotja



Stockholm-/Milardalsregionen med varor och gods. Dessutom ar hamnarna viktiga
knutpunkter fOr att sdkerstilla transporterna i korridoren mellan bland annat Finland och
Sverige, vilket visat sig dnnu tydligare under covid-19-pandemin. Stockholms hamn ar i
dag corehamn inom TEN-T och ScanMed-korridoren.

Sammanfattning av Bolagets synpunkter

Bolaget saknar i EU-kommissionens férslag:

-Bolaget anser att dagens utformning av TEN-T nitet, inklusive férbindelser

och knutpunkter, endast till viss del tillgodoser transportsektorns och anvindarnas
behov. Bolaget betonar vikten av att Stockholm Norvik Hamn ges en klassning och
inkluderas i det framtida TEN-T nitet. Den nya godshamnen fungerar som en strategisk
nod f6r multimodala transporter, digitalisering och automatisering och ér en saknad link i
det nuvarande forslaget. Stockholm Norvik spelar en viktig roll i att sikra hamnkapacitet i
regionen och att eliminera flaskhalsar i korridoren, och utgdr dirmed en viktig nod f6r

Okad resiliens i transportsystemet.

Bolaget vilkomnar i EU-kommissionens forslag:

-Bolaget vilkomnar kommissionens férslag till faststillande av de nya riktlinjerna for det
transeuropeiska transportnitet (TEN-T). Forslaget lyfter vikten av den maritima
dimensionen och hamnarnas roll inom ramen f6r Europas TEN-T-politik och definierar

hamnar som in- och utfartsportar f6r landinfrastrukturen i TEN-T.

-Forslaget erkdnner f6r forsta gingen hamnarnas roll och betydelse som grins-
6verskridande och strategiska multimodala noder samt nav for elektrifiering och

digitalisering, vilket 4r mycket positivt.

-Bolaget ir positivt till att de nya riktlinjerna innebir ett 6kat fokus pa klimat och
héllbarhet, bland annat i form av minskade utslipp frin transportsektorn samt att
riktlinjerna skirps fOr att mojliggbra en utfasning av fossila brinslen. Bolagets
forhoppning dr att detta leder till att anvindningen av alternativa brinslen och

framdrivningssystem frimjas i storre utstrackning.

-Bolaget vilkomnar att forslaget sirskilt syftar till att underldtta en 6kning av andelen
jarnvig, nirsjofart och inre vattenvigar. Detta med syfte att skapa en mer hallbar
sammansittning av transportsystemet och féljaktligen minska dess negativa externa
effekter.

-Bolaget vilkomnar att forslaget lyfter betydelsen av den maritima infrastrukturen inom
Motorways of the Sea (MoS) sa att den integreras i, och blir en viktig del av, det framtida



TEN-T-nitet. Detta sker enligt forslaget i ett Gvergripande och integrerat koncept av
TEN-T som omfattar hamnar, sjéfart och alla andra maritima infrastrukturelement och

samlas i ett nytt begrepp kallat ”The Maritime Space”.

-Bolaget ir positiva till forslaget att ersdtta den nuvarande strickan séder om Stockholm i
TEN-T nitet med en férbittrad viglink fran Nynashamn, vilket Bolaget uppfattar dr den
nyligen beslutade Tvirférbindelse Sédertorn.

-Bolaget stiller sig positivt till férslaget att medlemsstaterna aliggs att genomféra
marknadsanalyser av multimodala godsterminaler, inklusive konsultationer med
transportorer och logistikféretag, som underlag f6r en handlingsplan for att utveckla ett

fungerande godsterminalsnitverk.

Stockholms Hamnar noterar f6ljande angaende EU-kommissionens forslag:
Transporter, framfér allt inom sjéfarten, dr internationella och ett europeiskt synsitt och
gemensamma prioriteringar dr dirmed av stor betydelse. Bolaget dr positivt till den
europeiska transport- och infrastrukturpolicyn som antogs 2013, da den tydligt satte
hamnarna pa TEN-T-kartan. Det dr viktigt att TEN-T férordningen fortsitter sitt
helhetsperspektiv f6r god funktionalitet i det transeuropeiska infrastruktursystemet.
Farlederna éver Ostersjon ir ett sidant exempel. Det ir vilkommet att det férslag som

nu ldggs, héller fast vid den grundstruktur som antogs ar 2013.

Bolaget vilkomnar kommissionens f&rslag till faststillande av de nya riktlinjerna f6r det
transeuropeiska transportnitet (TEN-T). Férslaget lyfter vikten av den maritima
dimensionen och hamnarnas roll inom ramen f6r Europas TEN-T-politik. Férslaget
definierar hamnar som in- och utfartsportar fér landinfrastrukturen i TEN-T och
erkinner hamnarnas roll och betydelse som grinséverskridande och strategiska
multimodala noder samt nav f6r elektrifiering och digitalisering. Detta ovanpd hamnarnas

traditionella roll som komponenter i sjétransportinfrastruktur.

Positivt med ¢kat fokus pa klimat och hallbarhet

Bolaget ir positiv till att de nya riktlinjerna innebir ett Skat fokus pd minskade utslipp
fran transportsektorn samt att riktlinjerna skirps for att mojliggora en utfasning av fossila
brinslen. Férhoppningen ér att detta leder till att anvindningen av alternativa brinslen
och framdrivningssystem frimjas i storre utstrickning. Med bade fartyg och vigfordon i
atanke anser Bolaget inte att det malet har beaktats i tillrickligt stor utstrickning 1 tidigare

férordning.

Bolaget vilkomnar dven att férslaget sirskilt syftar till att underlitta en 6kning av andelen
jarnvig, nirsjofart och inre vattenvigar med syfte att skapa en mer hallbar

sammansittning av transportsystemet och féljaktligen minska dess negativa externa



effekter. Nationellt har nirsjofarten tidigare uppmirksammats av regeringen for sin
potential att avlasta viginfrastrukturen, minska andelen kortviga lastbilstransporter och
dirmed minska tringseln pd vdgarna. For att Sverige ska nd klimatmalen behéver en
storre Overflytt av godstransporter till jarnvig och till sj6 ske. Det dr dirmed positivt att
forslaget dven pa den europeiska nivin nu erkidnner nirsjéfartens potential att bidra till
minskade koldioxidutslidpp av transporter. Detta genom att transportera mer gods och

passagerare till sjGss.

Hamnar som komponent i "The Maritime Space” vdlkomnas

Bolaget har i tidigare samrdd gillande utvecklingen av det europeiska transportnitet
betonat vikten av Motorways of the Sea (MoS) som en integrerad och viktig del av
TEN-T-ndtverket. Detta di den maritima infrastrukturen bor betraktas som lika viktig
som de landbaserade TEN-T-korridorerna. Bolaget uppfattar att kommissionen i
forslaget har hérsammat detta och dessutom férenklat den tidigare alltfér komplicerade
definitionen av MoS. I férslaget féreslas en férenkling och en integrering 1 ett
overgripande och integrerat koncept av TEN-T som omfattar hamnar, sjofart och alla
andra maritima infrastrukturelement, vilket samlas i ett nytt begrepp kallat "The Maritime
Space”.

TEN-T-kartorna bor inkludera ytterligare noder, hamnar och terminaler
Ar 2020 6ppnade Bolaget en helt ny godshamn; Stockholm Norvik Hamn. Ostersjéns

nyaste djuphavshamn ligger i en av Sveriges mest expansiva regioner pa Sédertorn, i
nirhet av den urbana noden Stockholm. Stockholm Norvik Hamn sikerstiller
hamnkapacitet i Sveriges absolut stérsta konsumtionsomrade; Stockholm-Milarregionen
och frimjar Sverflyttning av gods fran landtransport till sjéfart och skapar férutsittningar

t6r multimodala transporter.

Generellt dr landanslutningarna bristande séder om Stockholm till Nyndshamn och
Stockholm Norvik Hamn. Bolaget 4r dirmed positiva till frslaget att ersitta den
nuvarande strickan i TEN-T ndtet med en forbittrad viglink frin Nyndshamn. Vad
Bolaget férstar ror det sig om Tvirférbindelse Sédertérn, vilken dr en planerad del av

Comprehensive-nitet som linkar samman med core-nitet.

Bolaget anser dock att i syfte att mojliggdra en snabbare gron omstillning bér TEN-T-

kartorna ses 6ver for att inkludera ytterligare noder, hamnar och terminaler.

Stockholm Norvik Hamn - en saknad lank i forslaget

Bolaget anser att dagens utformning av TEN-T nitet, inklusive férbindelser och
knutpunkter, endast till viss del kan tillgodose transportsektorns och anvindarnas
behov. Stockholms Hamn ér klassad som corehamn medan hamnarna i Kapellskir och

Nynidshamn hor till comprehensive-nitet. Stockholm Norvik Hamn, en av Sveriges



storsta godshamnar, har som ny hamn dnnu ingen status i TEN-T. Da de europeiska
transportkorridorerna enligt forslaget ska bestd av de delar av det transeuropeiska
transportnitet som dr av stOrsta strategiska betydelse for utvecklingen av hallbara och
multimodala gods- och passagerartransportfléden i Europa, anser Bolaget att Stockholm
Norvik Hamn 4r en saknad link i det nuvarande forslaget och bér inkluderas i det
framtida TEN-T nitet.

Stockholm Norvik Hamn fungerar som en strategisk nod f6r multimodala transporter,
digitalisering och automatisering. Hamnen bestar, fullt utbyggd, av ett helt nytt transport-
och logistiksamhille med toppmodern infrastruktur, diribland nylagd jirnvig. De fyra
kilometer langa jirnvigssparen kopplar samman Stockholm Norvik med hela Sveriges
jarnvigsnit. P4 dessa grunder anser Bolaget att den nya godshamnen spelar en viktig roll
for att sikra hamnkapaciteten och att eliminera flaskhalsar i korridoren, samt utgdr en

viktig nod f6r 6kad resiliens 1 det transeuropeiska transportnitet.

I detta sammanhang vill Bolaget dven passa pa att lyfta att de investeringar som gors i
transportinfrastruktur pa EU-niva dr mycket virdefulla f6r en héllbar utveckling och f6r
att stirka konkurrenskraften i Stockholm-/Mailardalsregionen, Sverige och Europa. Utan
klassning inom TEN-T har inte Stockholm Norvik Hamn méjlighet att séka medel inom
EU:s program och fonder som en del i vidareutvecklingen av verksamheten. Sveriges
modernaste godshamn har dock potential att sitta Sverige pa kartan med méjlighet till
pilottest-/projekt ddr innovativa och intelligenta framtidslésningar f6r logistik och
infrastruktur, bade pa hamnplan och i det nirliggande omradet, kan inga.

Slutligen noterar Bolaget att medlemsstaterna i kommissionens forslag, dldggs att
genomfdra marknadsanalyser av multimodala godsterminaler, inklusive konsultationer
med transportorer och logistikforetag, som underlag f6r en handlingsplan £6r att utveckla
ett fungerande godsterminalsnitverk. Det finns begrinsad kunskap om detta 1 Sverige i
nuliget. Bolaget stiller sig darfér positivt till att sidana analyser genomférs pd nationell

niva och menar att forslaget ligger vil i linje med den nationella godsstrategin.

Detta drende har inte behandlats av Stockholms Hamnars styrelse.

For Stockholms Hamn AB
Thomas Elektroniskt undertecknad
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