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Till

Kommunstyrelsen
Exploateringsndmnden
Stadsbyggnadsnamnden
Trafikndmnden

Miljo- och halsoskyddsnamnden
Stockholms Hamn AB

Forslag till Lansplan for regional
transportinfrastruktur i Stockholms lan 2022 —

2033

Remiss fran Region Stockholm

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen beslutar foljande.

1. Remissen, Forslag till Lansplan for regional
transportinfrastruktur i Stockholms lan 2022 — 2033, anses
besvarad med vad som sdgs i stadsledningskontorets,
exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets,
trafikkontorets, miljoforvaltningens och Stockholms Hamn
ABs gemensamma tjansteutlatande.

2. Stadsledningskontorets, exploateringskontoret,
stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret, miljoforvaltningen
och Stockholms Hamn AB foreslar att medel for Arstaberg
omfordelas till Gullmarsplan och Bromma.
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Sammanfattning

Region Stockholm har bett Stockholms stad med fler att yttra sig
over Forslag till Linsplan for regional transportinfrastruktur i
Stockholms ldn 2022 — 2033.

Forslaget till Lansplan 2022—-2033 utgar ifrén regeringens direktiv
om att upprétta ldnsplaner som grundar sig pa propositionen
Framtidens infrastruktur — hdllbara investeringar i hela Sverige
(prop 2020/21:151).

Lansplanens totala ram ar cirka 10,1 miljarder kronor, prisniva
2021. Den slutliga arliga fordelningen av ramar for lansplanerna
beslutas nér regeringen faststéller den Nationella transportplanen.

I forslaget till ldnsplan finns ett antal nya namngivna objekt jamfort
med tidigare plan samt 6kade medel till dtgdirdsomraden (atgarder
under 50 miljoner kronor). Nya namngivna objekt inom Stockholms
stad #r stombuss 14, Johannelund — Sollentuna, Arstaberg
bytespunkt och vig 226 Ragsvedsvigen — Vistra stambanan. Tva
objekt som fanns med i den tidigare lansplanen har tagits bort och
det ar bytespunkterna Brommaplan och Gullmarsplan. Det har
ocksé tillkommit ett nytt atgdrdsomrade: kapacitet och
tillforlitlighet.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret,
stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret, miljoforvaltningen och
Stockholms Hamn AB konstaterar att Stockholm ar en stark
tillvaxtregion, en attraktiv stad med ett dynamiskt niringsliv som
skapar en hog och héllbar tillvdxt. Stadens néringsliv har drabbats
hért av pandemin. Infrastrukturplaneringen &r viktig eftersom goda
kommunikationer dr en forutsittning for att Stockholms ldn ska
fungera som en god livsmilj6 for ménniskor och vara en attraktiv
region for foretag och andra verksamheter.

Utifran ldnets stora behov av resor och transporter sa vill kontoren
lyfta fram att de statliga investeringarna i Stockholmregionens
infrastruktur behover 6ka och den ekonomiska ramen till l&nsplanen
hdjas. I denna fraga har Region Stockholm en viktig roll som
foretrddare for regionen.

Kontoren anser att den grundldggande principen bor vara att
géllande lénsplan sa 14ngt det 4r mojligt bor ligga fast. Kontoren ser
diarmed positivt pa de projekt som finns kvar i lansplanen. Samtidigt
vill kontoren framfora att det &r viktigt att det finns en struktur
mellan staden och regionen for revidering och justering av objekt
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som ligger i géllande plan. Regionen som lansplaneuppréttare har
ett ansvar att regelbundet bjuda in staden till denna dialog.

Kontoren vill lyfta att det finns omfattande brister vid manga
bussterminaler/bytespunkter i Stockholms ldn och det saknas en
prioriteringsgrund utifrdn funktion och regional betydelse. Kontoren
vill framforallt papeka att bytespunkterna Gullmarsplan och
Brommaplan &r sdrskilt prioriterade for staden. Bada objekten fanns
med i den tidigare ldnsplanen. D4 bytespunkt Arstaberg inte finns
med i den Nationella planen foreslar kontoren att medel fran detta
objekt flyttas till Gullmarsplan och Brommaplan i den slutliga
lansplanen.

Kontoren anser vidare att det dr en viktig utgdngspunkt att
lansplanen bidrar till att uppna transportsektorns nationella
klimatmal exempelvis genom elektrifiering av transportsektorn.
Kontoren vill dven lyfta fram att det behovs finansieringsmodeller
som utgdr ifran nytta och medger statlig medfinansiering oavsett
vaghaéllarskap.

Bakgrund

Remissen Forslag till Lansplan for regional transportinfrastruktur i
Stockholms ldn 2022 — 2033 har remitterats till Stockholms stad
frdn Region Stockholm for besvarande.

Arendets beredning

Arendet har beretts gemensamt av stadsledningskontoret,
exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret,
miljéforvaltningen och Stockholms Hamn AB.

Arendet

Region Stockholm har pa uppdrag av regeringen tagit fram forslag
till Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms 14n for
perioden 2022 — 2033. Den 28 oktober tog regionens Lénsplane-
och samhéllsplaneringsutskott beslut om att skicka forslaget pa
remiss.

Slutligt forslag till 1ansplan kommer att 6verldmnas till regeringen
den 30 april 2022. Dérefter vintas regeringens beslut om definitiva
ekonomiska ramar for lansplanen. Efter regeringens beslut om
definitiva ramar faststélls slutligen ldnsplan for regional
transportinfrastruktur i Stockholms ldn 2022-2033 av Region
Stockholm.

Linsplanen ar ett verktyg for att nd mélséttningar pé olika nivier.
De nationella och regionala malen for transportplaneringen ska
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styra de statliga infrastrukturinvesteringarna. Forslagets
investeringar ska ocksa bidra till att nd mélen i den regionala
utvecklingsplanen RUFS 2050.

Forslaget till Lansplan 2022—2033 utgar ifrén regeringens direktiv
om att upprétta lansplaner. Direktivet grundar sig pa propositionen
Framtidens infrastruktur — hallbara investeringar i hela Sverige
(prop 2020/21:151). Utdver direktivet sa dr det en forutséttning att
lansplanens nyinvesteringar provas enligt fyrstegsprincipen. Det
innebdr att kostnadseffektiva atgirder for att styra och reglera
resandet samt trimningar av befintlig infrastruktur ska prioriteras
framfor att bygga ny infrastruktur. Ytterligare en forutsittning ar att
de namngivna atgérder som ligger i ldnsplan sedan tidigare
planomgéng, i mgjligaste mén ska genomforas for att bidra till
forutsdgbarhet 1 planeringen. Vid val av objekt ska hidnsyn tas till de
sammantagna regionala nyttorna, snarare dn objektens placering
samt att de 1 hog grad ska kunna genomf6ras inom den givna
planperioden.

Linsplanens totala ram dr cirka 10,1 miljarder kronor, enligt
regeringens planeringsdirektiv och 1 prisniva for 2021. Det dr en
Okning fran foregdende planperiod 2018-2029, med ca 1 miljard
(den tidigare planen i prisniva 2017). Den slutliga arliga
fordelningen av ramar for lansplanerna beslutas i samband med
regeringens faststidllande av Nationell transportplan.

I forslaget finns ett antal nya namngivna objekt jamfort med tidigare
plan samt 6kad medelsfordelning till mindre dtgirder under 50
miljoner kronor (atgidrdsomraden). Av namngivna objekt som ligger
kvar i planen sedan tidigare s ér en stor andel beslutade genom
olika forhandlingar.

Ny namngivna objekt inom Stockholms stad dr stombuss 14,
Johannelund — Sollentuna, Arstaberg bytespunkt och vig 226
Ragsvedsvidgen — Vistra stambanan. Tva objekt som fanns med 1
den tidigare ldnsplanen har tagits bort och det dr bytespunkterna
Brommaplan och Gullmarsplan. Det har ocksa tillkommit ett nytt
atgdrdsomrade: kapacitet och tillforlitlighet. Atgidrderna ska 6ka
framkomligheten f6r motorfordon, avstyra trangsel samt bidra till
jédmnare trafikflode.

Synpunkter och forslag

Av kommunfullméktiges budget for 2022 framgér att Stockholm é&r
en av Europas snabbast vixande huvudstdder och att staden ska ha
Sveriges bésta foretagsklimat och ett internationellt
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konkurrenskraftigt naringsliv. Nar Stockholm véixer maste ocksa
kollektivtrafiken, gdng- och cykelbanorna och gatorna byggas ut.
Stora investeringar i kollektivtrafiken dr avgérande. Staden ska
dven vidta mélmedvetna och systematiska atgérder for forbéttrad
framkomlighet for transporter av betydelse for naringslivet.
Infrastruktur och samhéllsplanering maste utformas for att gynna
klimatsmart resande i1 form av kollektivtrafik, cykelbanor och
transportsndla resmonster.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret,
stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret, miljoforvaltningen och
Stockholms Hamn AB konstaterar att Stockholm dr en stark
tillvixtregion, en attraktiv stad med ett dynamiskt ndringsliv som
skapar en hog och hallbar tillvaxt och ger forutsittningar for en
fortsatt god vélfard och ett bra liv 1 alla delar av Stockholm. Stadens
néringsliv har drabbats hart av pandemin och det rdder en osékerhet
kring vilka langsiktiga effekter det kommer att fa. Att skapa
forutséttningar for att underlétta aterhamtningen och tillvixten ar
darfor grundlaggande pa bade kort och lang sikt.
Infrastrukturplaneringen &r viktig eftersom goda kommunikationer
ar en forutséttning for att Stockholms lén ska fungera som en god
livsmiljo for ménniskor och vara en attraktiv region for foretag och
andra verksamheter, for att 4ven i fortsdttningen vara en motor i
svensk ekonomi avseende ekonomi, innovation och positiva
exempel for hallbarhet.

Finansiella ramar och regionens roll

Utifran lidnets stora behov av resor och transporter sa vill kontoren
lyfta fram att de statliga investeringarna i Stockholmregionens
infrastruktur behover 6ka och den ekonomiska ramen till l&nsplanen
hojas. Detta géller bade namngivna objekt, tilldelning i
atgdrdsomraden 1 nationell plan samt 6kad ram till regionen 1
lansplanen. I denna frdga har Region Stockholm en viktig roll som
foretradare for regionen.

Kontoren vill lyfta fram att forslaget till lansplan saknar en
fullstdndig ekonomisk redovisning av fordelningen av ldnsplanens
medel tillsammans med objektens totala kostnader, medfinansiering
frén andra parter, del i infrastrukturférhandlingar och férdelning av
trangselskatternas medel. Detta finns i den tidigare lansplanen och
behovs for att folja projektens utveckling och fordndringen av
lansplanens finansiering samt ger en tydlighet i vad som ar
overenskommet mellan olika parter. Det &r viktigt att 1dnsplanens
medel fordelas utifran storsta nyttan for ldnets transportsystem och
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inte utifrdn Region Stockholms egna kostnader for
kollektivtrafikens utveckling.

Utgangspunkter och prioriterad inriktning for lansplanen
Kontoren anser att den grundldggande principen bor vara att
gillande lansplan sa langt det ar mdjligt bor ligga fast. Det innebér
att utgdngspunkten ska vara att befintliga objekt genomfors och
pagaende projekt slutfors. Kontoren ser dirmed positivt pa de
projekt som finns kvar i ldnsplanen till exempel Slussen
bussterminal, Tvérsparviag Kista och Spanga bytespunkt.

Samtidigt vill kontoren framfora att det dr viktigt att det finns en
upparbetad struktur mellan staden och regionen for revidering och
justering av objekt som ligger i gidllande plan. Detta krévs for att fa
stabilitet och framforhallning i infrastruktursystemet, som ocksa kan
anpassas till den ovriga samhéllsplaneringen och stadens
utveckling. Kontoren anser att regionen som ldnsplaneupprittare har
ett ansvar att regelbundet bjuda in staden till denna dialog.

Kontoren anser vidare att det &r en viktig utgdngspunkt att
lansplanen bidrar till att uppné transportsektorns nationella
klimatmal. For att uppna klimatmalet behovs en satsning mot mer
elektrifiering av transportsektorn samt att mojligheten till héllbara
resor och transporter utdkas. Kollektivtrafikprojekt med stor
regional nytta behdver prioriteras. Detta géller framst utbyggnaden
av ny kollektivtrafik utifran Stockholmsdverenskommelsen och
Sverigeforhandlingen (tunnelbana och sparviagar) med tillhorande
foljdinvesteringar. Prioriteringar behovs ocksa for att framja
héllbara 16sningar for godstransporter som exempelvis elektrifiering
och omlastningscentraler. Detta &r sérskilt viktigt da effektivisering
av godstransporter dr en storregional fraga. Kontoren saknar en
tydligare beskrivning av hur forslaget till lansplan bidrar till 6kad
klimatnytta.

Kontoren anser att godstransporter bor fa en tydligare prioritet i
lansplanen. Effektiva och hallbara godstransporter ar viktigt for
néringslivet. I den vixande Stockholmsregionen dkar behovet av
effektiva godstransporter som kan sékra varuforsorjningen, for detta
kravs en vil utvecklad och modern infrastruktur inte minst i
anslutning till regionens hamnar. Ett systemténk och helhetsgrepp
for framtidens godstransporter behdvs och det &r viktigt att det d&ven
hanteras inom ramen for lansplanen. Av linsplanens namngivna
objekt finns endast ett som motiveras av godstrafiken.
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Brister och behov i lanets infrastruktur

Kontoren vill d&ven papeka att forslaget till 1dnsplan saknar en
bristbeskrivning dver framtida storre brister och behov i1 regionen.
Denna behovs som grund for planeringsarbetet hos berdrda aktdrer
for att sdkerstélla att prioriterade objekt blir planmogna infor
kommande revidering av ldnsplanen. Ett exempel ar
foljdinvesteringar i kollektivtrafiken som kommer utifran de statliga
infrastrukturférhandlingarna. Storre foljdinvesteringar bor
identifieras som brister for att sedan utredas infér kommande
lansplaner.

Som brister vill kontoren ocksé lyfta fram bytespunkter som &r av
stor betydelse dir flertalet dven ar foljdinvesteringar av statliga
forhandlingar eller statliga projekt: Alvsjo (Sverigeforhandlingen),
Vinsta/Johannelund, (Forbifart Stockholm), Skdrholmen
(Sverigeforhandlingen) och Ropsten. Utover detta finns behov av
att utreda en ny pendeltigsstation pa Nynisbanan mellan Alvsjd och
Farsta till exempel vid Fagersjo.

Kontoren vill framfora att det finns behov av forstarkt
kollektivtrafik kopplat till den pagéende stadsutvecklingen i Norra
Djurgérdsstaden. Region Stockholm ansvarar for finansiering av
utbyggd kollektivtrafik inom regionen och med tanke pa objektets
regionala betydelse bor kollektivtrafik till Norra Djurgérdsstaden
medfinansieras av lansplanen.

Medfinansiering av statliga spar i nationell plan

Kontoren noterar att Bytespunkt Arstaberg finns med i ldnsplanen
som ett nytt objekt som medfinansiering till nationell plan samtidigt
saknas objektet 1 den nationella plan som presenterats av
Trafikverket.

Kontoren véilkomnar att en godsanpassning pa Nynisbanan
prioriteras avseende kraft och buller. Ddremot saknas en fortsatt
utbyggnad av dubbelspér pd jarnvigsstrackan. Ett dubbelspar skulle
sdkra mojligheten att kombinera klimatvénliga godstransporter fran
bland annat den nya godshamnen i Norvik med en viktig
kollektivtrafiklank.

Statlig medfinansiering i regional kollektivtrafik pa vag
Kontoren vill lyfta att det finns omfattande brister avseende
kapacitet vid ménga bussterminaler/bytespunkter i Stockholms lan.
For att fa ut maximal nytta av kollektivtratiken behover de byggas
ut och byggas om. Detta giller inte minst buss som har en
omfattande trafik 1 regionen och dér behoven av effektiva
bytespunkter &r stora. Det finns ocksé flera kommuner i Stockholms
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lan som saknar sparanslutning, ddrav ar bussarna oerhort viktiga for
ett hallbart och jamlikt resande.

Kontoren saknar en helhetssyn och en prioriteringsgrund for
atgirder i terminalerna utifrdn deras funktion och regionala
betydelse. Kontoren anser att det behdvs en strategi for hur
Regionen/Trafikforvaltningen ska arbeta med bussterminaler.
Kontoren vill ocksé tydliggora att finansieringsansvaret for
bussterminaler ligger helt hos Trafikférvaltningen/Region
Stockholm.

Kontoren vill framforallt papeka att bytespunkterna Gullmarsplan
och Brommaplan ar sdrskilt prioriterade for staden. Bada objekten
fanns med i den tidigare lansplanen och kontoren anser att de ska
vara kvar 1 ldnsplanen som namngivna objekt. D& bytespunkt
Arstaberg inte finns med i den nationella planen foreslar kontoren
att medel fran detta objekt flyttas till Gullmarsplan och
Brommaplan i ldnsplanen.

Borttagande av Gullmarsplan och Brommaplan fran linsplanen gér
emot principen om att objekt i géllande plan ska finas kvar och
genomforas. Kontoren anser att detta skapar osdkerhet och bristande
framforhallning for stadsutvecklingen. Det forsvarar ocksa
nddvindig samverkan med externa aktorer och minskar tilltron till
langsiktig planering for kollektivtrafik i regionen. Inom omradena
for bade Gullmarsplan och Brommaplan pdgar inom staden
planering som omfattar ett stort antal bostidder, arbetsplatser och
service. Bytespunkterna och kollektivtrafiken ingar som viktiga
delar och samplanering &r avgérande for att skapa bra och hallbara
platser. Det ér viktigt att bytespunkterna blir en del i
stadsutvecklingen. Om planuppréttaren bedémer att behov finns f6r
att justera ett befintligt objekt bor det géras inom ramen for den nya
lansplanen.

Kontoren vill dven lyfta fram att straken for stombuss &r viktiga for
att binda samman stadens olika stadsdelar och lanet i stort, bland
annat for arbetspendling. Stombusslinjerna dr dock beroende av att
det ocksa finns fungerande bytespunkter, for att en 6kad kapacitet i
busstrafiken ska vara mdjlig att uppna.

Genomforandet av framkomlighetsatgarder 1 strdken

kraver dock samverkan mellan flera vighallare samtidigt som
nyttan fordelar sig 6ver flera kommuner och ddrmed ger stor
regional nytta. Ofta med en hogre nytta for kommuner som inte ar
vighallare pa det aktuella vigavsnittet. Stombusslinjerna ar darfor
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beroende av en héllbar finansieringsldsning som har ett regionalt
perspektiv. Kontoren anser darfor att detta ska utga ifrdn en modell
for finansiering av stombusstrafiken som ér helt nyttobaserad och
inte utgar ifrdn vighallaransvar. Detta har staden ocksé lyft 1
tidigare remissvar och i dialog.

Kontoren ser det som mycket positivt att striket Stombuss 14,
Johannelund — Sollentuna (del av stombusslinje J), finns med 1
lansplanen som nytt namngivet objekt. Objektet innebar att
lansplanen medfinansierar dtgirder som genomfors for
kollektivtrafik pa viag. Medfinansieringen ska dock vara
nyttobaserad enligt ovan.

Kontoren noterar att det dven skett fordndringar i objektet Stombuss
1+3 vig 73 jamfort med gillande ldnsplan. Genomforandet av
atgdrderna dr framflyttade i tid vilket i grunden &r positivt. Men det
behovs en tidsmassig samordning mellan vagatgiarderna och
planerad trafikstart for stombussen. Kontoren forutsitter att
objektets totala finansiering, i enlighet med tidigare ldnsplan, dr
ofordndrad. Den kommunala medfinansieringen fran Tyreso,
Haninge och Region Stockholm bér dock framga i planen. Denna
finansieringslosning har tidigare dverenskommits mellan parterna
pa initiativ av ldnsplaneupprattaren.

Statlig finansiering av namngivna objekt pa vag

Lansplanen dr den finansieringskilla som finns for att genomfora
kapacitetsforbattringar och reinvesteringar av broar och tunnlar pa
det regionala vignitet. Atgirder pa bade det regionala och det
kommunala vignétet ar viktiga for framkomligheten for bade buss
och néringslivets transporter. Kontoren vill lyfta fram att det behovs
statlig medfinansiering, via ldnsplanen, till stora atgérder pa vig
med kommunalt vighallarskap, for viagar som har stor regional eller
nationell betydelse. I Stockholms ldn finns en hog andel végar av
stor regional eller nationell betydelse med kommunalt
vaghallarskap.

Stockholms stad har prioriterat foljande behov av atgéirder i det
kommunala védgnétet som har stor paverkan pa regional och/eller
nationell trafik: Norra delen av viig 73, Alvsjovigen, Visterbron,
Liljeholmsbron och Klaratunneln.

Nytt objekt som foreslas i1 ldnsplan ar Vig 226 Ragsvedsvdgen-
Vistra stambanan, sodergdende korfdlt. Kontoren dr positiva till
objektet men anser dock att hela objektet ska inga i ldnsplanens
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finansiering, det vill sdga dven den del av objektet dir staden ar
véaghallare.

Kontoren vill dven lyfta fram vikten av att vigen Tvérforbindelse
Sodertorn byggs. Med Stockholm Norvik Hamn kan gods tas langre
in i Ostersjon via sjdvigen och pa sa sitt avlastas
landinfrastrukturen genom Sverige. Men den sista striackan till
godsets slutdestination kriver en landtransport, varfor regionala
godstransporter maste prioriteras. Tvarforbindelse Sodertérn ar av
mycket stor vikt d& det blir den primira leden for transporter till och
frdn Stockholm Norvik Hamn. Andra vagar av betydelse for
transporter till och fran Stockholm Norvik Hamn dr vig 73 delen i
centrala Nyndshamn och trafiksdkerhetsatgarder utmed vag 225.

Lansplanens atgardsomraden

Kontoren dr mycket positivt instillda till atgdirdsomraden 1
lansplanen da det medger ett effektivt och flexibelt genomforande
av mindre atgérder i transportsystemet. Kontoren stodjer dirmed
prioriteringen om att ge dkade medel till l&insplanens
atgdrdsomraden. Kontoren ser ocksa positivt pa att ramen for
mindre atgarder har hojts till 50 miljoner kronor.

Kontoren anser dock att det behdvs en transparent process, som leds
av regionen som planupprittare, ddr lanets kommuner far insyn i
fordelningen av medel inom ramen for dtgdrdsomrddena. Bade
avseende kommande objekt samt uppf6ljning av genomfort.

Kontoren dr dven positiva till att lansplanen fatt ett nytt
atgdrdsomrade Kapacitet och tillforlitlighet som avser atgirder
inom befintligt vigomrade pa det statliga vignéatet som Okar
kapaciteten och forbattrar tillforlitligheten i vigtrafiksystemet.
Detta atgérdsomrade ar positivt for att starka framkomlighet och
palitlighet for bade kollektivtrafik och néringslivets transporter.
Kontoren anser dock att dtgardsomradet bor medge statlig
medfinansiering till dtgdrder pd kommunala vigar som har en
regional eller nationell betydelse.

Av befintliga atgdrdsomraden dr kontoren mycket positiva till
dtgdrdsomrdde cykel, da detta medger mojlighet till
medfinansiering for cykelprojekt.

Atgiirdsomrdde kollektivtrafik omfattar bland annat medfinansiering
till kajanldggningar for kollektivtrafik pa vatten. Kontoren ser detta
som positivt eftersom utbyggnad/ombyggnad av kajer dr en
forutsittning for nya pendelbatlinjer. Kontoren forutsitter att
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medfinansiering dven omfattar kajer avsedda for forsoksverksamhet
for kollektivtrafik pa vatten. Kontoren vill dessutom lyfta fram att
det finns en stor mojlighet att &ven anvédnda samma kajer for
godstransporter pé vatten for exempelvis leveranstrafik.

Inom dtgdrdsomrdde miljé saknar kontoren att medlen &dven kan
anvéndas till medfinansiering av elektrifieringsatgirder i
véigsystemet. Elektrifieringen ér viktigt for att driva den stora
omstdllningen mot minskad klimatpaverkan frén tratiken. Det
kommer dven utdkade EU-krav pa utbyggnad av laddinfrastruktur.
Detta ar sarskilt viktigt for godstrafiken.

Ytterligare en viktig atgird som kan ingér i atgirdsomrade milj6 ar
inrdttandet av savél ekodukter som tunnlar for viltpassager
over/under vigar som utgor barridrer for spridning av olika arter.

Sammanfattningsvis vill kontoren lyfta att det finns stora brister och
behov i regionens transportsystem samtidigt som det dr av
grundlidggande betydelse att skapa forutsittningar for att stirka
tillvaxten. Det &r darfor av yttersta vikt att de statliga
investeringarna i Stockholmregionens infrastruktur 6kar och den
ekonomiska ramen till lansplanen hojs.

Stadsledningskontoret foreslar kommunstyrelsen att besvara
remissen Forslag till Linsplan for regional transportinfrastruktur i
Stockholms ldn 2022-2033 med vad som sigs i
stadsledningskontorets, exploateringskontorets,
stadsbyggnadskontorets, trafikkontorets, miljoforvaltningens och
Stockholms Hamn ABs gemensamma tjdnsteutlatande.

Magdalena Bosson Johan Castwall
Stadsdirektor Forvaltningschef
Exploateringskontoret

Anette Scheibe Lorentzi Gunilla Glantz
Forvaltningschef Forvaltningschef
Stadsbyggnadskontoret Trafikkontoret
Anna Hadenius Thomas Andersson
Forvaltningschef VD

Milj6forvaltningen Stockholms Hamn AB
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