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Remissyttrande avseende Forslag till nationell plan
for transportinfrastrukturen 2022-2033

Stockholms Hamnar arbetar for att gora Stockholm till en levande och modern
sjofartsstad for invanare, niringsliv och besékare. I uppdraget ingér att frimja
sjofarten, sikra regionens varuférsérjning for att dirigenom frimja regionens
utveckling och hallbara tillvixt, samt att bidra till regionens beséksniring.

Stockholms Hamnar, nedan kallat Bolaget, har beretts méjlighet att yttra sig Gver
Trafikverkets forslag till nationell plan f6r transportinfrastrukturen 2022-2033.

Den nationella planen f6r transportinfrastruktur beskriver hur den statliga infrastrukturen
ska underhillas och utvecklas. Planen omfattar i huvudsak:

- drift och underhall av statliga vigar och jarnvigar

- Investeringar i statliga vagar, jirnvigar, farleder och slussar

- atgdrder for att minska infrastrukturens miljopaverkan

- stéd till kommuner £6r att frimja hallbara stadsmiljGer (stadsmiljGavtal)

- medel till forskning och innovation.

Fran Nynishamns hamn och nya Stockholm Norvik Hamn i s6der, Stockholms hamn 1
den urbana noden Stockholm till Kapellskirs hamn i norr, har koncernen Stockholms
Hamnar Sver regionen geografiskt utspridda hamnomraden. Samtliga har som syfte att
sikerstilla ett transportmissigt fungerande och miljémaissigt hallbart sitt att f6rs6rja
Stockholm-/Milardalsregionen med varor och gods. Dessutom ar hamnarna viktiga
knutpunkter f6r att sikerstilla transporterna i korridoren mellan bland annat Finland och
Sverige, vilket visat sig 4nnu tydligare under covid-19-pandemin. Stockholms hamn 4r i

dag corehamn inom TEN-T och ScanMed-korridoren.



Sammanfattning av Bolagets synpunkter

Bolaget saknar i Trafikverkets forslag till nationell plan:

-Bolaget saknar en tydlig prioritering av de svenska corehamnarna. Corehamnarna ir av
strategiskt intresse och ska per definition ha goda anslutningar till jairnvigar, vattenvigar
och vignit. Det dr en utmaning att det fortfarande rader osidkerhet kring vad
corehamnsstatus innebér nationellt och att denna status inte sérskiljs i den svenska

infrastrukturplaneringen.

-Bolaget saknar tydliga mal rérande 6verflytt av transporter frin vig till sjéfart och
jarnvig. Detta grundar sig bland annat i att regeringen har en tydlig ambition att frimja en
overflyttning fran vig till jirnvig och sjofart. Det framgar savil 1 den nationella
godstransportstrategin, i infrastruktur-propositionen, som i direktivet till Trafikverket
gillande den nya nationella planen.

-Bolaget saknar i forslaget investeringar i den for sjéfarten nédvindiga renoveringen av
Hjulstabron som skulle mojliggora att storre lastfartyg kan trafikera farleden pa Milaren.
For att investeringarna 1 S6dertilje sluss ska ge effekt for sjéfarten och godstransporter pa

sj0 sd mdste investeringar ske dven i Hjulstabron.

-Bolaget saknar en fortsatt dubbelsparsutbyggnad pd Nynisbanan i férslaget till nationell
plan. En sidan utbyggnad skulle vara en del i satsningen att flytta 6ver vigtransporter till
sjofart och jarnvig. Ett dubbelspar skulle ocksé sdkra méjligheten att kombinera
klimatvinliga godstransporter frin bland annat den nya godshamnen i Norvik med en
viktig kollektivtrafiklink.

Bolaget vilkomnar i Trafikverkets forslag till nationell plan:

-Det dr mycket positivt att Tvirforbindelse Sodertérn finns med 1 férslaget till nationell
plan samt med fullfinansiering. Bolaget har dock férhoppningar om en tidigare byggstart
an 2025-2027. Detta da denna vigférbindelse dr mycket viktig f6r hamnarna 1
Nynishamn och Stockholm Norvik.

Bolaget noterar f6ljande i Trafikverkets forslag till nationell plan:

-Inriktningen 1 forslaget till nationell plan ér framfor allt riktad mot jarnvigen och
investeringar som mojliggdr upprustning, uppbygenad och modernisering av denna.
Andelen investeringar i sjofarten ér vildigt liten i férhallande till det transportarbete som
sker inom sjofarten. Med den 6kning av transportarbetet som forutses 1 planen ér det
uppenbart att det ur ett samhillsekonomiskt perspektiv dr fordelaktigt att géra



investeringar i sjofart och férséka flytta 6ver sa stor del av transportarbetet till sj6farten

som moijligt.

-Bolaget kan konstateras att kostnaden f6r stambanorna redan nu tar en betydande andel
av investeringsutrymmet. Det 4r troligt att denna andel kommer att 6ka i kommande
planer vilket riskerar att sinka standarden pa Ovrig infrastruktur pa sikt vilket dr mycket
olyckligt. En alternativ finansieringsmodell f6r stambanorna bor Gvervigas sa att dessa

kostnader inte belastar denna plan i mdnga ar framover.

Tvérférbindelse Sédertérn — en trafikkedja med 6kad sjotrafik

Bolaget ser mycket positivt pa att Tvirforbindelse Sédertorn finns med 1 forslaget till
nationell plan samt med full finansiering. Tvirférbindelsen kommer att undetlitta f6r
niringslivet pa S6dertérn och dr viktig f6r hela Sverige da godset fran Stockholm Norvik
Hamn far en enklare vig vidare i landet. Den nya godshamnen skapar méjligheter till
klimatsmarta godstransporter i stillet f6r langa lastbilstransporter och med
Tvirférbindelsen kan Stockholm Norvik Hamns fulla potential utnyttjas. Om vigplanen
faststills under aret har dock Bolaget férhoppningar om att en tidigare byggstart dn 2025-
2027 moijliggors.

Trafikverket skriver 1 kapitel 7.5.3.2 1 férslaget att Tvirforbindelse S6dertorn dr ett
limpligt objekt for innovativa l6sningar, vilket Bolaget haller med om. Bolaget anser dock
att hela strickan fran Nynidshamn till E4 bor inga i detta objekt f6r innovativa l9sningar,
det vill siga dven inkluderande Riksvig 73 upp till Tvirforbindelse Sédertérn. Den nya
hamnen som nidmns i detta kapitel heter ”Stockholm Norvik Hamn”.

Frémja sj6farten och en éverflytt av gods fran land till sj6é

Bolaget bidrar till att frimja sjéfarten och skapar férutsittningar for en 6verflyttning fran
land till sj6 genom att utveckla hamnkapacitet och infrastruktur, men dven genom att i
samverkan med andra hamnar och rederier skapa forutsittningar fOr att inlandssjéfarten

ska fa fiste dven 1 Sverige.

Regeringen har en tydlig ambition att frimja en Gverflyttning fran vig till jirnvig och
sjofart. Det framgar savil i den nationella godstransportstrategin, i infrastruktur-
propositionen, som 1 direktivet till Trafikverket gillande den nya nationella planen.
Bolaget vilkomnar Trafikverkets pdgaende arbete med regeringsuppdraget om nationell
samordnare fOr inrikes sjofart och ndrsjofart, ett arbete som hittills varit mycket positivt.
Bolaget ser dven fram emot Trafikverkets kommande fiardplan f6r 6verflyttning av gods

fran vig till jirnvig och sjofart.

Forslaget till nationell plan innehaller skrivningar om édtgirder som ska mojliggéra

Overflyttning av godstransporter frin vig till jairnvig och sjofart. Bolaget saknar dock



konkreta malsdttningar kring en 6verflytt i planen. EU har tydliga mal kring detta. Hir
borde Sverige ta efter.

Bolaget saknar dven en fortsatt utbyggnad av dubbelspéret pa Nynidsbanan i férslaget till
nationell plan. En sddan utbyggnad skulle vara en del 1 satsningen att flytta éver
vigtransporter till sjéfart och jirnvig. Ett dubbelspar skulle ocksa sikra méjlicheten att
kombinera klimatvinliga godstransporter fran bland annat den nya godshamnen
Stockholm Norvik, med en viktig kollektivtrafiklank.

Lyft corehamnarnas status i den svenska infrastrukturplaneringen

Stockholms Hamn idr en del av det Transeuropeiska transportnitet (TEN-T) och av EU
utpekad corehamn tillsammans med hamnarna i Trelleborg, Géteborg, Copenhagen
Malmé Port och Luled. Dessa hamnar dr strategiskt viktiga med sidrskild status i nitverket
pa grund av dess betydelse f6r svensk och europeisk transportinfrastruktur. Tillsammans
har Sveriges corehamnar en stor roll och tar ansvar f6r vad det innebir att vara kritiska
noder i det svenska transport-infrastruktursystemet. De svenska corehamnarna ar viktiga
aktorer och tar ansvar for svensk och europeisk infrastrukturutveckling bland annat
genom de investeringar som gors inom vira hamnomriden. Detta gynnar svenskt
niringsliv och exportindustri med effektiva I6sningar och méijlighet till omlastning till

andra transportslag.

Det dr positivt att Trafikverket nimner TEN-T-nétverket som visentligt 1 forslaget till
nationell plan. Corehamnarna ér av strategiskt intresse och ska per definition ha goda
anslutningar till jirnvigar, vattenvigar och vignit. Det dr ddrmed fortfarande en
utmaning att det rader osikerhet kring vad corehamnsstatus innebdr nationellt i Sverige
och att denna status fortsatt inte sirskiljs i den svenska infrastrukturplaneringen. D4
corehamnarnas ansvar idr storre an det kommunala uppdraget och snarare verkar for hela
Sverige dn den lokala orten, bér detta lyftas fram pa nationell nivd. Statliga utredningar de
senaste tvd decennierna har pekat ut behovet av en mer aktiv svensk hamnpolitik, déir
viktiga hamnar prioriteras. Trots att detta lyfts fram finns fortfarande inte corehamnarna
specifikt med i den nationella planen f6r infrastruktur. Att core-begreppet blir ett tydligt
prioriteringsverktyg i Sverige fram till 2030 dr en av fSrutsittningarna for att de svenska
corehamnarna fortsatt ska ligga i framkant och stirka sina roller som viktiga logistiska

noder i det europeiska transportsystemet.

Ovrigt

Bolaget saknar i forslaget till nationell plan investeringar i den for sjofarten nédvindiga
renoveringen av Hjulstabron. En renovering som skulle mojliggdra att storre lastfartyg
kan trafikera farleden pa Milaren. For att de pagaende investeringarna i Sédertilje sluss
och kanal ska ge effekt fOr sj6farten och godstransporterna pi sj6, méste investeringar ske

dven i Hjulstabron.



For att godstransporterna 1 Stockholmsregionen ska fungera och utvecklas dr det viktigt
att upplételsen av birighetsklassen BK4 fortsitter och prioriteras.

I figur 24 bor strak 5 fortsitta séderut mot kontinenten likt strak 1 och 3.

Detta drende har inte behandlats av Stockholms Hamnars styrelse.

For Stockholms Hamn AB

Elektroniskt undertecknad

Thomas av Thomas Andersson
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