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Sammanfattning

Dévarande Stadsbyggnadsforvaltningen fick i uppdrag (av héallbarhetsutskottet
§1 den 23 januari 2019) att ta fram en Trafik- och framkomlighetsplan for
Tyres6 kommun. Trafikplaner dr handlingsplaner inom ett specifikt
trafikomrade och de anger hur kommunen behéver agera for att trafikmaélen i
kommunens trafikstrategi ska kunna uppfyllas. Syftet med denna trafikplan ar
att sikra framkomligheten for persontransporter pa vara vigar. Genom Trafik-
och framkomlighetsplanen ser Tyresé kommun till att framkomligheten blir
god f6r kollektivtrafik, cykel och gdende sé att dess attraktivitet 6kar. Smart
samhillsplanering tillimpas sa att vi utvecklar Tyres6 dar det finns
kollektivtrafik och service som bidrar till att Tyresobor kan vilja dessa sitt att
resa och att bilberoendet minskar. Genom att satsa pa och 6ka reseandelen f6r
hallbara resor blir dven framkomligheten bittre f6r de bilresor som maste
goras. Godstransporter behandlas inte i denna trafikplan.
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For att kunna 6ka andelen hallbara transporter behéver Tyresé kommun skapa
ytor £6r dem. Vid stadsutveckling far vi inte bygga bort utrymme f6r dessa
transporter. Det behovs bland annat ytor £6r busskorfilt f6r den utdkade
kollektivtrafiken som prognosticeras till 2030. Det beh6vs ocksa plats till gang-
och cykelbanor, f6r att mojliggéra korta resor inom kommunen men dven
lingre arbetspendling med cykel. Vidare beh6ver det dven finnas utrymme f6r
andra funktioner i vig- och stadsrummet, sa som dagvattenhantering och
gronstruktur.

Beskrivning av arendet

Dévarande Stadsbyggnadsforvaltningen fick i uppdrag av hallbarhetsutskottet
§1 den 23 januari 2019 att ta fram en Trafik- och framkomlighetsplan f6r
Tyres6 kommun. Syftet med trafikplanen ar att den ska presentera konkreta
atgirder som bidrar till att uppfylla de mal som satts upp i kommunens
trafikstrategi som antogs i kommunfullmiktige §23 den 28 mars 2019. Planen
ska dven bidra till andra kommunévergripandemal som nettonollutslipp av
vixthusgaser ar 2030 och en vil gestaltad livsmiljo ar 2035.

Det har ska Tyres6 kommun gora
For att na trafikstrategins mal om Hallbara resmonster som redogor f6r

reseandelar — att minst 70 procent av Tyres6 kommuns resor ska ske med de
hallbara transportsitten gang, cykel, kollektivtrafik — behover kommunens
besckare och boende dndra sitt sitt att resa. For att na dit behover Tyreso
kommun arbeta med malstyrd planering, prioritera hallbara transporter och att
gaturummen har fler funktioner. Firdmedelsférandringen innebir att
bilresorna behéver minska med 42 procent. Genom att visa hur framtida
biltrafik och framkomlighet kan se ut pa kommunens gator har en trafikanalys
med tvd scenarier arbetats fram. Det fOrsta dr ett basstyrt scenario och det
andra ett dr ett malstyrt scenario for ar 2030, dir dagens framkomlighet och
trafikfloden dr grunden for de olika scenarierna. Scenarierna for ar 2030
forutsitter att Tyreso vixer med en tillkommande befolkningsékning baserad
pa den prognos for antalet nya bostider som togs fram under ar 2020.
Prognosen visar en 6kning med 6 800 personer jamfort med nuldget.
Prognoserna behandlar bilresandet f6r dagens Tyresébor och tillkommande
befolkning, med foérutsittningen att inga storre verksamhetsomraden vintas
tillkomma samt att inpendlingen till Tyreso kvarstar pa dagens niva.
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o Bas 2030: Scenariot har som utgiangspunkt att Tyresébor och besokare
1 kommunen reser pa samma sitt som idag och dir trafikokning f6r bil
endast kommer fran kommunens stadsutvecklingsprojekt, vilket ger en
trafikokningen pa ungefir 7 procent.

o Mail 2030: Scenariot visar hur resorna ser ut nir Tyresébor och
besokare i kommunen reser hallbart, dir kommunens trafikmal uppfylls
och dar bilresorna har minskat.

Genom att prioritera yteffektiva transportsitt som kollektivtrafik, cykel och
gang skapas framkomlighet f6r de resor som behover goras. Genom att
forbittra f6r snabba kollektivtrafikresor f6r arbetspendling behéver busstrak
forbattras pa gatorna Tyresovagen, Bollmoraviagen, Njupkirrsvigen,
Myggdalsvigen. Vidare behover cykelinfrastrukturen enligt cykelplanen som
antogs 1 kommunstyrelsen augusti 2021 férbittras for att forenkla f6r korta
resor inom Tyreso. For att na klimatmalen och for att 6ka framkomligheten pa
kommunens gator ar det viktigt att 4ven arbeta med mobilitetslésningar som
bland annat bidrar till att distansarbete méjliggors eller att eget dgande av bil
inte ar nédvandigt. Med ritt prioritering och beslut skapas yta och
framkomlighet for kapacitetsstarka transporter, samtidigt som det bidrar till att
riddningstjdnst, leveranstransporter eller andra fordon som behéver finnas pa
vara gator inte fastnar i koer. Elbilar och andra klimatsmarta fordon 16ser delar
av klimatproblematiken men de l16ser inte framkomligheten, da de fortfarande
tar stor plats pa vagarna.

Sa har arbetar Tyres6 kommun
For att och na trafikstrategin mal och 6ka framkomligheten inom kommunen

dir de hallbara fairdmedelsvalen ging, cykel och kollektivtrafik prioriteras har
sex atgirdsomraden tagits fram.

Barn och unga
Mobilitetslosningar
Sambhillsplanering
Samverkan
Busstrafik
Spartrafik

SN Al

Barn och unga

Aktiv mobilitet ger forutsittningar for att barn och unga i tidig alder kan lira
sig hur man ror sig 1 trafiken. Men for att detta ska kunna ske behover
utformningen av kommunens gaturum anpassas till barn och ungas villkor,
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med vilfungerande och trafiksiker gang- och cykelinfrastruktur som kopplar
till busshallplatser och bytespunkter. Detta sikerstills genom
barnkonsekvensanalys, dir prévas utformning och funktionen av utifrin
barnets bista. Med kompletterande mobilitetslosningar f6r barn och unga kan
fler av barnens resor bli aktiva och hiéllbara.

Mobilitetslésningar
For att ta fram de bista mobilitetslésningarna nyttjas fyrstegsprincipen.

Principens olika steg ska nyttjas parallellt och ar titt sammanlinkade, och ska
inte ses som enskilda steg. Det forsta steget, som ska genomsyra all
trafikplanering, innebdr att vi tinker om och identifierar vad som kan férandras
for att resa mer hallbart utan att bygga om eller bygga nytt. Mobilitetslosningar
handlar om att férindra beteenden genom att premiera mer héllbara resor, dir
malet dr att forandra resan redan innan den startat. Atgirderna kan géras inom
manga olika kategorier som exempelvis skolor, arbetsplatser och boende.
Mobilitetsatgarderna ger ofta storst effekt om de implementeras 1 samband
med att individen férindrar en vana, vilket exempelvis kan vara i samband med
byte av arbetsplats eller inflyttning i ny bostad. Det ar aven viktigt att arbeta
med beteendeférandring vid exempelvis vigbyggnationer, dar framkomligheten
ofta begrinsas. Samtidigt behover dagens trafiksituation och resmonster ocksa
forindras. Mobilitetslosningar for kollektivtrafiken behéver genomforas
tillsammans med Trafikforvaltningen, Region Stockholm. For att studera vilka
mobilitetsatgirder som ger bra resultat dr det av yttersta vikt att atgirden f6ljs

upp.

Samhallsplanering
Atgirderna inom kategorin samhillsplanering har ett 6vergripande perspektiv,

med stadsutveckling i kollektivtrafiknira ligen som en prioriterad atgird. Detta
eftersom en attraktiv, vilfungerande och kapacitetsstark kollektivtrafik utgor
grunden fOr att resenirer ska vilja kollektivtrafiken framfor bilen. Darfor
behover mélpunkter som exempelvis arbetsplatser, skolor och handelsomraden
lokaliseras i kollektivtrafiknira ligen, med cirka 500 meter till nirmsta hallplats
och/eller bytespunkt. For att skapa ytor for hallbara resor kan strategiska
markkop behdva genomféras. Det handlar dven om att pa ett strategiskt sitt
underlitta f6r nya hallbara resvanor i den 6versiktliga planeringen, som
exempelvis att etablera kontorshotell for att kunna mojliggora distansarbete.
Trafik- och framkomlighetsplanen foljer 6versiktsplanens planeringsstrategi.
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Samverkan
I och med att trafiksystemet stracker sig Over kommungrinserna berors flera

olika aktérer i arbetet for att skapa god framkomlighet. Atgirderna inom denna
kategori handlar om att samverka med andra aktorer sisom grannkommuner,
Trafikforvaltningen och Trafikverket for att uppna positiva synergieffekter i
trafiksystemet pa en 6vergripande niva. Samverkan dr avgérande for att
kollektivtrafikutvecklingen som berdknas ska kunna realiseras. For Tyreso ar
det viktigt att de bussar som kommer att trafikera kommunen dven kan angéra
i en annan kommun. Inom kategorin ingir dven atgirder som handlar om att
gora kollektivtrafiken mer attraktiv som exempelvis 6kad turtithet.

Busstrafik
I ett framtida Tyreso vintas en kraftig 6kning av bussavgangar kopplat till ett

okat bostadsbyggande. Kollektivtrafiken behéver ges plats pa gatorna och vid
kommunens tva stora bytespunkter, Tyresé centrum och Alléplan.

Atgirder som krivs ir ny- och ombyggnation av infrastrukturen, med
anpassning till kommunens olika bebyggelsekaraktir. Huvudstraken
Tyresovagen, Bollmoravigen, Myggdalsvigen och Njupkirrsvigen med
kommunen som vighillare planeras for stombussar och direktbussar till
Stockholm. Aven Gudébroleden med Trafikverket som vighallare ir ett
huvudstrak. Dessa huvudstrak dr ocksa utpekade som huvudstrak f6r cykel. Att
fokusera pa stombussar och utveckla dessa strak f6r kommande kollektivtrafik
bidrar till smart samhillsplanering, eftersom dessa strak passerar kommunens
tre centrum Trollbdcken, Tyresé centrum och Tyreso Strand. I straken dr det
aven viktigt att korsningar trimmas s att framkomligheten optimeras och att
alla hallplatser tillginglighetsanpassas.

Genom att utveckla Trollbicken och Tyres6 centrum till resecentrum okar
attraktiviteten vilket kan locka fler resenirer. Ett resecentrum ér en plats for
byten mellan stombussar och 6vrig busstrafik samt f6r kombinationsresor med
gang, cykel och buss. Platsen ska vara attraktiv med vindskydd,
cykelparkeringar, information, god belysning, med mera.

I Lindalen kan kollektivtrafiken utvecklas genom att busslinje 814 forlings mot
Stockholm. Pa sikt kommer dven tva nya stombussar att trafikera
Njupkirrsvigen och Bollmoravigen, vilket kommer att 6ka kollektivtrafiken
for omradet. Raksta samt bebyggelseomraden lings med Brakmarsvigen fram
till hallplats Bergholmsvigen, behover stirkas med bittre bussférbindelser mot
Stockholm. Huvudalternativet dr att forlinga 815C fran Tyreso kyrka vilket ger
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bittre forutsittningar for arbetspendling med buss med firre byten. Aven barn
och unga kan dd pd egen hand eller med vuxet séllskap resa med bra
kollektivtrafik till skolor och férskolor utmed Tyresovigen. For att klara av ett
okat antal resendrer med boggiebussar behéver en foérstudie utreda hur
framkomligheten pa de mindre gatorna i Trollbdcken kan forbattras for
busslinje 819 som trafikerar Brevik - Trollbicken. Férstudien behéver klargora
vilka atgirder som krivs pa befintligt viagnit for att hantera frigor om
vigbredd, vibrationer, radier 1 korsningar och trafiksikerhet, till exempel skymd
sikt.

En ytterligare dtgird dr forslag pa forstudie f6r tvirgaende och anropsstyrd
nartrafik. Forstudien ar tinkt att studera kommunens installning till utveckling
av busslinje 820 som en tvirgiende linje som binder ihop kommunen. En
tvirkoppling kan koppla samman kommunens glesare villaomraden och skapa
forutsittningar for att resa utan egen bil, liksom att gora det enklare for barn
och unga att ta sig till skolor och andra aktiviteter, dd resvigen blir genare och
restiden kortare mellan Trollbidcken — Krusboda — Alby — Tyres6 Strand.

Tekniska innovationer inom kollektivtrafiken sker l6pande och en atgird som
presenteras ir en testbadd for sjalvgaende bussar. Var och hur en sidan skulle
kunna prévas maste diskuteras med trafikférvaltningen och trafikutévaren.

Spartrafik

Den kraftiga 6kningen av busstrafik nar sitt kapacitetstak narmare ar 2050, med
effekter karavankorning av bussar, svart med ang6ring till hallplatser och lingre
restider. Detta kan inte heller 16sas med 6kad turtithet. Istillet bor en annan
form av kapacitetsstark kollektivtrafik utredas, spartrafik. Det finns tva
huvudférslag f6r sparlosningar f6r Tyresé kommuns del. Det ena forslaget dr
en forlingning av Roslagsbanan, Roslagen — Stockholm city — Slussen — Sickla
— Alta — Tyres6 centrum. Denna bana skulle kunna nyttja Saltsjobanans
infrastruktur mellan Slussen och Sickla fér att sedan vika av séderut mot Alta.
Pa detta sitt skapas en genomgaende trafik och Tyresobor far en snabb
koppling till Stockholm. Samtidigt kraver en sidan utbyggnad att Tyresos
busstrafik férindras, dir nya matarlinjer inom, men dven utanfér, Tyreso gar
till Roslagsbanans station 1 Tyreso centrum. Det andra forslaget dr att utveckla
huvudstriken Bollmoravigen och Tyresévigen for sparvig som antingen gar
mot Stockholm och/eller Haninge — Huddinge. For att kunna géra det
behover funktionerna av huvudstraket disponeras om sa att buss och sparvig
kan mittférlaggas och rymmas inom samma yta. For att mojliggora detta
behover mer yta for hallplatser studeras.
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Avslutningsvis
Med dessa 6 atgiardsomriden och tillh6rande detaljerade atgarder, mojliggor

kommunen att fler Tyresobor kan anvinda yteffektiva transportmedel som tar
mindre plats. Det ger positiva effekter som mindre tringsel pa vara vigar och
okad framkomlighet for den resa som maste goras. Genom Trafik- och
framkomlighetsplanen bidrar dven Tyres6é kommun till regionens utveckling
och dess delmal for trafik, enligt RUFS 2050. Tyreso sitts i ett regionalt
sammanhang.

Provning av barnets basta
Trafik- och framkomlighetsplanen har ett sdrskilt atgirdsomrade utpekat for

atgirder som gynnar barn och unga. Det innebir dtgirder for att tillskapa aktiv
mobilitet, vilket ger forutsittningar for barn och unga att i tidig alder lira sig
hur man r6r sig 1 trafiken. En viktig atgird dr anpassad fysisk utformning av
gaturummet med vilfungerande och trafiksiker gang- och cykelinfrastruktur
som kopplar till busshallplatser, bytespunkter och barnens malpunkter.
Atgirderna identifieras genom barnkonsekvensanalyser. Med kompletterande

mobilitetslésningar f6r barn och unga kan fler av barnens resor bli aktiva och
hallbara.

Ekonomiska konsekvenser

Forslaget till beslut medfér inga omedelbara ekonomiska konsekvenser.
Diremot anger trafik- och framkomlighetsplanen dtgirder for att uppna
beslutade mal om Okat héllbart resande som kan vara kostsamma. Exakt
omfattning, utférande, konsekvenser och kostnad for dessa fysiska eller icke-
tysiska atgirder specificeras i detaljplanearbete eller annan mer detaljerad
planering. Beslut kring direkta kostnader for atgirderna tas da inom ramen for
de processerna.

Bilagor
Trafik- och framkomlighetsplan
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