iy Stockholms Exploateringsndmnden Utdrag ur protokoll, fort vid
Ly stad sammantréde 2022-02-17, § 8

Tid Torsdagen den 17 februari 2022 kl. 16.30 — 16.50
Plats Bravallasalen, Stadshuset
Justering Mandagen den 28 februari 2022, §§ 1-5, 7-32

Omedelbart justerade paragrafer
Justering Torsdagen den 17 februari 2022, § 6

Johan Nilsson Emilia Bjuggren

Narvarande

Beslutande ledaméter:
Johan Nilsson (M) ordféranden
Emilia Bjuggren (S) vice ordféranden

Annika Elmlund (M)

Bo Sundin (M)

Peter Backlund (L)
Hampus Rubaszkin (MP)
Susanne Wicklund (C)
Ingela Edlund (S)

Clara Lindblom (V)

Peter Wallmark (SD)

Tjanstgorande ersattare:

Niklas Sandstedt (M) for Arne Fredholm (M)
Oscar Karlsson (S) for Anders Goéransson (S)
Tim Schnoor (V) for Jonathan Metzger (V) §§ 1-12, 14-32

Catharina Gabrielsson (V)  for Jonathan Metzger (V) § 13
Ersattare:

Bo Fellstréom (M)

Fredrik Sand (M)

Joakim Rénnbéack (L)

Ylva M Larsson (MP)

Maurice Forslund (KD)

Andreas Lind (S)

Catharina Gabrielsson (V) §§ 1-12, 14-32
Anders Edin (SD)

Tjansteman:

Forvaltningschefen Johan Castwall, Jenni Aimgren, Timmie Aspelin, Ann-
Charlotte Bergqvist, Géran Carlberg, Lena Holm, Eleonor Eklind Forslin,
Sara Lundén, Daniel Roos och Kerstin Thorner samt
borgarradssekreteraren Daniel Carlsson-Mard.
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Forslag till Lansplan for regional transportinfrastruktur i
Stockholms lan 2022-2033. Anmalan om svar pa remiss
Dnr E2021-04985

Beslut
Exploateringsndamnden beslutar enligt exploateringskontorets
forslag:

1 Exploateringsnimnden godkdnner anmélan om svar pa
remiss.

Handlingar i arendet
Exploateringskontorets tjansteutlatande fran den 24 januari 2022.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
Néamnden foreslar (se beslutet).

Beslutsgang
Ordféranden Johan Nilsson (M) finner att nimnden beslutar enligt
kontorets forslag.

Sarskilt uttalande
Vice ordféranden Emilia Bjuggren m.fl. (S) ldmnar sérskilt
uttalande enligt foljande:

I ett langsiktigt perspektiv dr aktuella ramar till bade nationell
plan och lansplanerna historiskt stora. De innehaller ménga
viktiga investeringar, inte minst for Stockholmsregionen.
Tyvérr kan konstateras att Moderaterna vill minska
jarnvégsinvesteringarna i landet med 30 miljarder och
Kristdemokraterna med hela 60 miljarder. Dérfor ar det
positivt att den socialdemokratiska regeringen senare under
varen kommer att besluta om mer ambitidsa ramar for ny
infrastruktur fram till &r 2033 och ddrmed se till att prioriterad
sparvig och dven cykelinfrastruktur ocksa blir verklighet.

Ansvaret for lansplanerna har tidigare funnits hos
lansstyrelserna. Ansvaret for planerna har nu dverforts till
regionerna. Vi har tidigare uttryckt oro for att denna
ansvarsflytt kan komma att innebéra att samhallsekonomiska
beddomningar av projekten, alltsa en prioritering utifran vilka
projekt som har storst samhallsnytta i forhallande till
investerade medel, inte lingre kommer att ske.

Aktuellt forslag visar tyvirr att vi hade fog for var oro. Det ér
inte storst samhaéllsnytta som dr vigledande i forslaget till
lansplan, utan istéllet den exceptionellt svaga budgeten som
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det moderatledda styret i Region Stockholm beslutat om. I
Region Stockholms investeringsbudget finns till exempel inga
medel till nyinvesteringar i de hart anstrangda
bussterminalerna i Gullmarsplan och Brommaplan. Inte heller
finns resurser for en kollektivtrafiklésning i Norra
Djurgérdsstaden.

Saledes har alltsa projekt som prioriterades i den forra
lansplanen, som Gullmarsplan och Brommaplan, tagits bort i
aktuellt forslag. Kollektivtrafiklosningar i Norra
Djurgardsstaden lyser ocksé med sin franvaro. Det hela blir
sdrskilt uppseendevickande nér trafiklandstingsradet
gentemot staten och regeringen avseende nationell plan, under
lang tid hogt och tydligt framhallit att principen “lagt kort
ligger”, maste gélla. Den principen l&mnar uppenbarligen
Moderaterna snabbt nir det géller den egna lédnsplanen.

Stockholm drabbas hért av det svaga blagrona styret i Region
Stockholm. Det ar visserligen glddjande att Stockholms stads
ledning delar vér asikt att bland annat kapacitetsstarka
terminaler i Gullmarsplan och Brommaplan maste ordnas de
nirmaste aren och att kollektivtrafik till Norra
Djurgérdsstaden maste beslutas i nértid. Uppseendevickande
ar anda att stadens ledning &r politiskt helt passiva i dessa
fragor och enbart nojer sig med att skicka in ett par remissvar
under en mandatperiod. Denna inaktivitet fran stadens sida
marks tyvérr inom manga politikomréden.

Under den tid som finns kvar innan beslut om en ny ldnsplan
tas i Region Stockholm maste dérfér Moderaterna i
Stockholms stad dverge sin passiva hallning och nu hart driva
opinionsbildning sa att projekten Gullmarsplan, Brommaplan
och kollektivtrafikforsdrjning av Norra Djurgérdsstaden
kommer med i planen och blir verklighet de ndrmaste dren.
Allt annat dr ett svek mot stadens och regionens alla
kollektivtrafikresenérer.

Clara Lindblom m.fl. (V) ldmnar sérskilt uttalande enligt foljande:

Vi ser positivt pa att 52 procent av pengarna i lansplanen
foreslas fordelas till kollektivtrafikétgirder Och 18 procent till
cykelinfrastruktur. Det allvarliga problemet &r att resterande
30 procent mitt under rddande klimatkris gar till vagtrafiken.
Satsningar pa vigtrafiken méste i princip upphora helt
eftersom de genererar mer biltrafik med tillhorande klimat-
och miljoproblem. De bidrar dessutom i negativ riktning
avseende jdmlikhet och jamstélldhet eftersom de skapar en
relativ utspridning/utglesning av regionen som gor att
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socioekonomiskt utsatta, kvinnor och andra grupper som inte
har samma tillgang till bil exkluderas fran storre delar av
regionens utbud.

Vinsterpartiet ser positivt pd manga av de namngivna
kollektivtrafik- och cykelobjekten. Ombyggnad av stationerna
Mirsta, Upplands Visby och Arstaberg ir exempelvis viktiga
atgirder for en starkt pendeltagstrafik och ovrig tagtrafik. Vi
beklagar ombyggnad av bytespunkterna Brommaplan och
Gullmarsplan inte har varit mojliga att genomfora som
planerat och vill betona vikten av att de snarast aterkommer
som objekt.

Vi befinner oss i ett klimatnddlidge och alla tillgidngliga medel
maste satsas pa investeringar for de hallbara trafikslagen.
Darfor dr det djupt problematiskt att mycket av pengarna i
lansplanen &r knutna till stora, fordyrade och dlderdomliga
vigprojekt som ddrmed trdnger undan och senareldgger
klimatsmarta satsningar. Transportinfrastrukturplaneringen
maste modifieras for att mdjliggdra omvérdering av tidigare
planerade och beslutade projekt. Ett projekt som vid
revidering av lansplanen visar sig styra bort fran ett
transporteffektivt samhélle och inte vara forenligt med
klimatmélen méste kunna stoppas, och resurserna istéllet tas i
bruk for att skapa ett réittvist och miljo- och klimatsmart
sambhille.

Vid protokollet
Timmie Aspelin
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