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Sammanfattning

Lagesrapporten over trafikutvecklingen i Stockholm for 2021 kan
betraktas som del 2 1 uppfoljning av trafikutvecklingen under
pandemin. Sammanfattningsvis har pandemin gjort att fler har
arbetat hemifran varvid det vanligen sa omfattande
kollektivtrafikresandet i Stockholm reducerades kraftigt, som mest
uppemot 60 procent. Promenader i syfte att ta sig till och frén
héllplatser minskade dérvid ocksd i lika stor grad och nér besok i
centralt beldgna butiker och restauranger ocksé undvikits har det
inte undgétt ndgon att det varit mer tyst och tomt i Stockholms
innerstad. I ytterstaden didremot finns det bdde métningar och andra
data som tyder pa att vissa har kompenserat detta med promenader i
nidromradet till hemmet.

Biltrafiken minskade ocksa till f61jd av mer hemarbete, men det
finns ocksé tecken pa att andra istéllet borjade kora mer bil,
mojligen for att det upplevdes som att det fanns mer plats i trafiken
eller lattare att hitta parkering och dels for att undvika att resa i
kollektivtrafiken. I takt med att pandemin klingade av 6kade
biltrafiken igen och i oktober 2021 var trafiken t.o.m. hogre &n 2019
over det s.k. regioncentrumsnittet som bestar av Stockholm, Solna
och Sundbybergs kommungranser. Med 980 600 passager per dygn
var det ett nytt rekord for regioncentrumsnittet. Ovriga riknesnitt
hade mellan 0,4 och 3,6 procent mindre trafik dn 2019 men tydliga
okningar jamfort med 2020.

Cykeltrafikens utveckling under pandemin gick mot nya
rekordnivéer under forsta aret. Méitningarna visar dock att medan
utvecklingen foll tillbaka till 14gre nivaer under 2020 jamfort med
fore pandemin under vardagar s& 6kade cyklingen under helgerna.

Som underliggande orsak till trafikokningar eller minskningar
beskrivs befolkningsfordndringar och ekonomisk utveckling.

Inriktningen for stadsplaneringen i Stockholm ar att mdjliggora
tillvaxt och samtidigt klara hallbarhetsmal inom klimat, milj6 och
hélsa samt mal om ett effektivt, framkomligt och pélitligt
transportsystem.
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Inledning

Trafikutvecklingsrapporten tas fram arligen av trafikkontoret i syfte
att redovisa utvecklingen av trafiken i Stockholm baserat pa
kontorets egna matningar och vissa mitningar fran véra
samarbetsaktorer. I arbetet med 2021 ars trafikutvecklingsrapport
har ett utvecklingsarbete genomforts i syfte att ge ldsaren en mer
samlad analys 6ver utvecklingen i Stockholms transportsystem det
senaste aret. Uppdelningen i olika rapporter for respektive trafikslag
har 6vergivits till forman for en samlad rapport. Fokus ligger pd
analysen och hur resandeutvecklingen kan kopplas till savél
omvirldsfaktorer som stadens 16pande arbete med utveckling av
transportsystemet samt slutsatser av detta. Detaljerade
beskrivningar av metod, datakillor och métsnitt har flyttats till ett
separat slutkapitel. Utvecklingen av trafikdatarapporten kommer att
fortsdtta under kommande &r med malséttningen att successivt viva
in fler aspekter av transportsystemets anvandning.

Omvarld

Resande och transporter paverkas av omvarldsfaktorer utanfor
stadens radighet som fordndringar i befolkning och den ekonomiska
utvecklingen. De senaste tva aren har pandemin radikalt paverkat
ménniskors beteende och resande men dven digitalisering och
fordndrade handelsmdonster har en paverkande effekt.

Bakgrundsfaktorer

Befolkningsutveckling'
Enligt SCB hade Stockholm vid slutet av 2021 979 000 invanare.

Tillsammans med Solna och Sundbyberg dr det 46 procent av
befolkningen i lénet. Befolkningen i Stockholms ldn 6kade 2021
med omkring 120 000 personer motsvarande en procent.
Stockholm, Solna och Sundbyberg 6kade sammanlagt endast med
0,5 procent medan dvriga ldnet 6kade med 1,4 procent.

' SCB 2022-02-22
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Figur 1 Befolkningsékning sedan 2010?

De senaste tva aren har 6kningstakten varit méirkbart lagre 1
regioncentrum vilket beror pa flera olika faktorer sdsom bland annat
demografi och migration. En annan forklaringsfaktor som delvis
kan paverka dr kopplad till 6kat hemarbete dar fler flyttade strax
utanfor regioncentrum under en period. Om det dr en trend som
héller i sig sa kan det innebéra att de tillkommande resorna sker mer
med bil 4n kollektivtrafik, cykel och till fots.

Det har blivit dyrare att resa men inkomsterna i Stockholm har
ocksa okat.
Arsmedelpriserna 2021 for bensin och diesel 6kade 16-18 procent

jamfort med 2020 och ér till stor del en rekyl efter sjunkande priser
under 2020 jamfort med 2019. Nettodkningen 2021 jamfort med
2019 var 4-6 procent. Prisokningen jamfort med 2020 beror
huvudsakligen pé att priset pa rdolja steg med 60 procent. Skatter pa
drivmedel 6kade med 3-5 ore per liter’.

Priset for ett 30-dagarskort med SL hdjdes 2021 frén 920 kr till 950
kr, en 6kning med 3,2 procent.

Jamfort med for 10 ar sedan har dock prisdkningarna matchats av
okade inkomster. Under perioden har drivmedelspriserna varierat

2 SCB 2022-02-22 och egen bearbetning
3 Kélla: Drivkraftverige.se
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medan inkomsterna* haft en mycket jimn &kning. Priset pa 30-
dagarskortet med SL var ofordndrat 2011-2016 men har dérefter
haft hogre 6kningstakt jamfort med bade inkomstutveckling och
drivmedelspriser.
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Figur 2 Inkomst och prisutveckling bensin och SL-kort sedan 201 1.

Dieselpriset har haft liknande utveckling som bensinen.

Med allt fler eldrivna fordon kommer elpriset sannolikt fa en
liknande betydelse och kommer troligen inga i kommande
beskrivningar av prisutvecklingen.

Nar detta skrivs dr kriget 1 Ukraina ett faktum och osékerheten kring
den ekonomiska utvecklingen ér stor. Drivmedelspriserna har fram
till mars 2022 6kat kraftigt och kommer &tminstone pa kort sikt ha
stor betydelse for kostnadsutvecklingen for resor och transporter,
framforallt med bil men kollektivtrafiken paverkas ocksa.

Tillgangen till fardmedel paverkar resandet

Tillgéng till olika fairdmedel paverkar ménniskors val. Detta har
konsekvenser for hur transportsystemets resurser anvénds.
Tillgdngen beror 1 sin tur pd manga olika faktorer utover de
ekonomiska mdjligheterna hos varje individ, exempelvis var man
bor och darmed vilket infrastruktur- och mobilitetsutbud som finns,
vilka vanor och behov man har eller i vilket socialt sammanhang
man befinner sig.

4 Killa: ODS, omrédesdatasystemet for statistik om Stockholm. Nettoinkomster
for hela Stockholms stad.
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Cykel

Tva tredjedelar av stockholmarna har tillgéng till en cykel som de
har anvint 4tminstone vid ett tillfille det senaste 4ret.> Det finns
inga skillnader mellan méan och kvinnor eller mellan stadens olika
delar innerstaden, vésterort och séderort. Storst andel som har
tillgang till cykel finns 1 dldrarna 26 till 55 ér, lagst andel bland de
som dr mellan 71 och 79 ar gamla (undersokningen omfattar endast
stockholmare 16-79 ér). Mer information om undersdkningen finns
1 kapitel Kéllor och metoder.

Kollektivtrafik

Fore pandemin hade néstan 60 procent av stockholmarna ett
periodkort for kollektivtrafiken for 4tminstone en vecka. Under
pandemin sjonk denna andel till drygt 40 procent.® Detta aterspeglar
det fordndrade resandet med kollektivtrafiken under pandemin.

Personbil

Antalet privatigda personbilar i trafik per 1 000 invanare’
fordndrades endast marginellt under 2021, se Figur 3. I Stockholms
stad till 367 (-2), i Stockholms ldn till 400 (+1) och i hela landet till
477 (+1).
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Figur 3 Bilinnehav per 1 000 inv. I Stockholm har det privata bildgandet varit

ndrmast konstant de senaste 20 dren.

> Killa: Enkéten om miljé och miljévanor i Stockholm &r 2020

¢ Enligt stadens resvaneundersdkning, &r 2019/2020

7 Killa: Trafikanalys 2022-02-23, siffran inom parentes ir forindring jamfort
med 2020. Uppgifterna innefattar privatigda bilar fordelat pa befolkningen,
exklusive bilar dgda av juridiska personer och enskilda firmor.
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I dessa siffor ingar emellertid inte alla som har tillgang till en
leasing- eller formansbil da sddana fordon kan vara registrerade pa
annan ort eller pa en juridisk person. Enligt medborgarenkéten
uppgick den totala andelen med tillgang till bil 2020 till 60 procent.

Alternativet till att dga en egen bil kan vara att anvénda sig av
bilpools- och hyrbilar eller att 1dna andras bilar. I medborgarenkiten
2020 svarade 10 procent av stockholmarna att de hade tillgang till
bilpoolsbilar eller att de ldnade bil fran andra.

Stationéra bilpooler har funnits under en lang tid i staden och sedan
ett tag tillbaka finns de dven som friflytande. Antalet bilar i
stationdra bilpooler uppskattas 2021 till knappt 900 och i friflytande
till 260, se Figur 4. Mellan 2020 och 2021 6kade de stationdra
bilpoolerna med 50 procent vilket dr en ovanlig stor 6kning jamfort
med tidigare ar. Det beror pé att en av de storre aktorerna néstintill
har tredubblat antalet platser som tjéinsten aterfinns pa. Aven privat
bildelning genom annonsering pa en bildelningsplattform har 6kat
kraftigt de senaste aren och 1ag 2021 pé drygt 1 200 fordon. Det
handlar fortfarande om ett vildigt lagt antal bilar totalt trots att
Okningen 4r stor. [ stadens miljobarometer redovisas statistik for
antal bilpooler for fler ar och en karta 6ver deras fordelning 6ver
staden.
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W Stationar Friflytande  ® Privat hildelning

Figur 4 Antal bilar i bilpooler i Stockholms stad férdelade pad stationdr,
friflytande och privat bildelning. Kdlla: Miljobarometern,

https://miljobarometern.stockholm.se/.

Bilpoolsaktdrerna fokuserar tydligt pd innerstaden och narforort,
dven om det gradvis tillkommer nya bilpoolsplatser dven lédngre ut 1
staden. Drygt hélften av Stockholms invanare bor nu inom 400
meters radie fran en bilpoolsplats. I stadens medborgarenkit 2020
svarade endast tva procent av stockholmarna att de redan &r med i
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en bilpool. En tredjedel ser bilpool som ett alternativ om det fanns i
nirheten av dir de bor medan 45 procent inte tror att det ar ett
alternativ for dem.

Pandemins effekter

Pandemin har dven under 2021 i stor utstrdckning péverkat livet i
stdderna med stora konsekvenser for ménniskors mobilitet. For att
bromsa smittspridningen av Covid-19 inférdes under bade 2020 och
2021 en rad rekommendationer och restriktioner for ménniskors
aktiviteter och ddrmed antalet fysiska kontakter. Som f6ljd har
mangas mobilitetsvanor fordndrats med farre resor totalt samt
andrade fardmedelsval, syften och mélpunkter for de resor som
behovde goras. Hemarbete bland de som hade méjlighet till det har
paverkat arbetspendlingen medan bortfall och anpassning av
fritidsaktiviteter har forandrat resorna pa fritiden.

Med hjélp av mobildata fran Google kan aktivitet vid olika
maéalpunkter f6ljas over tid, se Figur 5. Jimfort med en basperiod i
januari/februari 2020 har vistelse pa arbetsplatser och bytespunkter
minskat drastiskt under pandemin. Tiden som ménniskor ar 1
hemmet har samtidigt 6kat. Minskad aktivitet vid bytespunkter,
arbetsplatser och séllanvaruhandeln har en tydlig korrelation med
toppar 1 smittspridningen.

Figur 5  Vistelse vid olika malpunkter i Stockholms stad under 2020 och 2021.
Linjerna visar avvikelsen i procent av genomsnittet per vecka for
vardagar mot en basperiod 3 jan - 6 feb 2020. Semesterperioder,
helgdagar och skollov ska tolkas med forsiktighet da vi dven
“normalt” inte reser i samma utstrdckning som under januari-
februari. Kdlla: Google Mobility Report,

https://www.google.com/covidl 9/mobility/, egen sammanstdllning.
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Hemarbete gav forandrat resande

Stockholmsregionen sticker ut med en hogre andel av befolkningen
som kunde arbeta hemifran jamfort med riksgenomsnittet. Enligt
SCB? arbetade runt 60 procent av stockholmarna i dldern 15-74 &r
hemifran minst ndgon gang i veckan under forsta halvaret 2021
medan andelen hemarbetare bland den arbetande befolkningen i
hela Sverige lag pa runt 40 procent.

Naér de flesta restriktioner lyftes under hosten 2021 forblev narvaron
pa arbetsplatserna pé en lagre niva &n innan pandemin. Att inte fler
atervénde till arbetsplatsen under hosten 2021 beror till viss del pa
att ménga arbetsplatser inte direkt andrade sina rekommendationer.
Samtidigt kan det tyda pa en mer 1dngsiktig fordndring av synen pa
hemarbete med nya vanor och rutiner i den man arbetsplatsen
tillater det. Fler arbetsgivare uppmuntrar nu till hemarbete del av
arbetstiden och en viss anpassning av kontoren har paborjats.

Det finns stora regionala skillnader i hur stor andel av befolkningen
som har mojlighet att arbeta hemifran vilket aterspeglas sérskilt
mycket i kollektivtrafikresandet under pandemin och tillhdrande
rekommendationer om hemarbete. For Stockholmsregionen har en
kartlaggning av spérrpassager i spartrafiken for varen 2020 visat att
passagerna minskade mest i centrala ligen medan minskningarna
var lagre ldngre ut i sparsystemet, i lagen med fler socioekonomiskt
svagare grupper och andra sysselsittningsstrukturer.’

En kartliggning av potentialen for hemarbete som Region
Stockholm har gjort bekréftar dessa skillnader. Underlaget visar att
45 procent av arbetsplatserna i regionen har potential for
distansarbete vilket dr hogst i Sverige. Det finns dock stora
skillnader inom regionen, med en hog andel arbetsplatser dér
distansarbete dr mojligt 1 de centrala delarna, se Figur 6. I dessa
omréden ligger tvé tredjedelar av regionens arbetsplatser och det ar
samtidigt omraden med en hog andel kollektivtrafikresande.

8 https://www.scb.se/pressmeddelande/ny-statistik-sa-manga-har-jobbat-
hemifran-under-pandemin/

 Almlof m.fl. (2020), Who is still travelling by public transport during COVID-
19? Socioeconomic factors explaining travel behaviour in Stockholm 2 based on
smart card data. https://papers.ssrn.com/sol3/papers.cfm?abstract id=3689091
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Figur 6  Andel av arbetsplatser med potential till hemarbete i Region
Stockholm. Kdlla: Region Stockholm.

Det dr hog sannolikhet att de som kan arbeta hemifrdn kommer att
fortsétta med det till viss del dven efter pandemin (mer utforligt
resonemang i slutsatserna). Darfor visar olika analyser frdn bade
Trafikverket och Region Stockholm pé att de geografiska
skillnaderna i arbetsresandet med kollektivtrafik kan komma att
kvarstd dven efter pandemin. Flera uppskattningar av den framtida
fordelningen mellan hemarbete och kontorsnérvaro ligger for
nirvarande pa 2-3 dagar hemarbete per vecka.

Globala trender med langsiktig paverkan

Vissa trender 1 virlden péverkar véra stider och transportsystem i
stor utstrackning. Digitaliseringen och automatiseringen ger nya
mdojligheter till styrning av trafiken med hjdlp av bland annat
sensorer och uppkopplade fordon. Delningstjdnster utvecklas inom
flera branscher, inte minst inom mobilitet. Andrade sociala
forhéllanden 1 vastvdrlden med 6kat antal singelhushéll skapar
storre behov av sociala platser dir de offentliga rummen far 6kad
betydelse. P4 manga hall 1 virlden omvandlas de offentliga rummen
fran att vara endast transportleder till rum for méanniskor.

Digitaliseringen paverkar hela vért samhélle och det finns en stark
Overtygelse om att transportsystemet kan fungera &nnu smartare
med hjélp av nya verktyg for att nd vara mal. Det handlar bland
annat om geofencing som kan begrinsa, styra eller informera
uppkopplade fordon om dverenskomna villkor, automatisering av
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bade personbilar, lastbilar, driftsfordon och kollektivtrafik samt
sensorer som kan f6lja upp och bidra till anpassning av trafiken
utifran gillande forutsittningar. Utvecklingen sker 1 snabb takt runt
om i virlden 1 samverkan mellan néringsliv och det offentliga och
ofta inom ramen for tester och innovationsprojekt.

Mobilitetstjanster omfamnar en stor bredd av tjanster med allt fran
mikromobilitet, bilpooler, lastcykelpooler, leveranstjénster till nya
och beprovade kollektivtrafikerbjudanden. Utvecklingen av nya,
ofta friflytande mobilitetstjanster handlar framforallt om
mojligheten att dela fordon for att de ska anvindas mer effektivt
men dven om tjénster for att vi ska slippa resa kan ingé i denna
kategori. Utvecklingen hdnger samman med digitaliseringen och
mdjligheter att med applikationer planera sina resor smart. I Sverige
ser vi en stark tillvéxt av friflytande elsparkcyklar, lite langsammare
utveckling av bilpooler och enstaka tester av gemensamma
plattformar for mobilitet som tjénst.

E-handeln har haft enorma tillvixttal under de senaste aren, bade
globalt och i Sverige. I stadens medborgarenkédt 2020 svarade fyra
av tio stockholmare att de hosten 2020 kopte storre delen av
hushéllets sidllankopsvaror pa nétet. For hushéllets dagligvaror var
motsvarande siffra 10 procent. Enligt e-barometern' 1ig den arliga
okningen av omséttningen 1 Sverige sedan 2011 fram till pandemin
pa runt 15 procent. Under pandemin nddde den nya rekordnivéer.
Efter en 6kning av omsittningen pa 40 procent under pandemins
inledning 2020 gick tillvéxttakten tillbaka och landade pa 20
procent for 2021. Mest vixte dagligvaror, foljt av mdbler och
heminredning samt hemelektronik.

E-handeln medfor ofta att konsoliderade transporter med storre
lastbilar till butiker ersétts av en mer fragmenterad distribution av
varor som gar sdvil till butiker som till ombud, paketboxar eller
direkt till kunders hem. Utvecklingen innebér en 6kad efterfragan
pa att anvinda mindre fordon vilket dven noterats i nyregistreringen
av latta lastbilar de senaste aren, se Figur 7. Sammantaget innebér
detta en 0kad trafik med fler fordonsrdrelser pa fler av stadens
gator.

10 https://www.postnord.se/e-barometern
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Figur 7 Antal litta lastbilar i trafik. Killa: Trafikanalys, egen sammanstdillning."!

' Trafikanalys’ statistik baseras p& uppgifter frin Transportstyrelsens
végtrafikregister. I detta register ingér alla registreringspliktiga fordon enligt
lagen om végtrafikregister (2001:558). Fordon i trafik avser antalet vid arsskiftet i
slutet av aret. Den geografiska indelningen baseras pé var dgaren ar
hemmahé&rande
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Stadens arbete med utvecklingen
av transportsystemet 2021

Staden arbetar kontinuerligt med utvecklingen av transportsystemet
inom manga olika omraden och pa manga olika nivéer, pa bade kort
och lang sikt. I efterféljande avsnitt beskrivs nagra storre aktiviteter
samt deras innebord for utvecklingen av transportsystemet.

Stockholmarnas asikter ar betydelsefulla

I det strategiska arbetet ingér att ta hansyn till stockholmarnas
upplevelse av trafikmiljon. Medborgarundersdkningen 2021 visar
att en klar majoritet tycker det ar l4tt att ta sig fram till fots eller
med cykel (85 procent respektive 70 procent 1 hela staden, 1 den
egna stadsdelen 86 procent respektive 76 procent). Sedan fragan
stélldes for forsta gdngen vilket var 2019, det vill sdga innan
pandemin, har andelarna till och med 6kad med négra
procentenheter. Det dr dven en majoritet som upplever trafikmiljon
for gaende respektive cyklister i sin stadsdel som sdker (68 procent
respektive 58 procent). Andelarna har legat pa samma nivaer sedan
fragan stélldes for forsta gdngen 2017. Tva tredjedelar dr ndjda med
renhallningen av gator, gingbanor och torg i sin stadsdel. Aven
denna andel har legat pa liknande nivaer de senaste tio aren.
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Flera uppdaterade strategier och planer
Stockholm har hoga ambitioner att utveckla ett hillbart, smart och
sakert transportsystem. Under 2021 har staden arbetat med
revidering av flera strategiskt viktiga styrdokument som kretsar
kring dessa ambitioner. Strategierna och planerna ér dnnu inte

beslutade av kommunfullméktige.

Framkomlighetsstrategin
behaller sin inriktning med fokus pa
kapacitetsstarka fairdmedel som gang,
cykel och kollektivtrafik som
prioriteras tillsammans med effektiva
naringslivstransporter. Det &r dven
samma fardmedel som dr mest
klimatvénliga och hilsosamma. Staden
ska arbeta mer med teknisk innovation
och testa nya 16sningar for att styra mot
vara mal. Vi ska dven forbattra arbetet

med trafikstorande arbeten.

Cykelplanen ligger fast
inriktningen for cykelplaneringen i
staden. Det Gvergripande malet &r att
oka antalet och andelen cyklister
genom att gora det enklare och sékrare
att cykla. Planen ska underlitta
vardagscykling for en mangfald av
cyklister och fordon, och lyfter cykeln
savil som transportmedel som del i ett
attraktivt stadsliv.

Kajstrategin skapar forutsittningar

att utveckla stadens kajer till mer
levande moétesplatser, tillgédngliga for
folkliv, restauranger och caféer. Syftet
ar samtidigt att skapa fortsatt goda
forutsattningar for sjofartens behov.
Strategin innehaller fokusomraden,
planeringsprinciper och lokala

utvecklingsmojligheter.

Trafiksikerhetsplan sitter fokus
pa 6kad och séker mobilitet for gaende
och cyklister samt trafikmiljon for barn
dldre och personer med
funktionsnedséttning. Nollvisionen ar
grunden for stadens trafiksdkerhets-
arbete och del av stadens
héllbarhetsarbete. Staden ska arbeta
systematiskt i bred samverkan dar
manga tar ansvar och genomfor en

kombination av atgérder

Handlingsplan ging anger vad
staden ska arbeta med for att gora det
mer attraktivt och 6ka andelen gaende.
Atgiirderna syftar till att skapa goda
forutséttningar for att kunna, vilja, vaga
och veta hur man tar sig fram till fots i
staden. Den har ett brett fokus med
atgérder fran kostsamma
investeringsatgirder, mindre

punktinsatser eller tillfalliga 16sningar.

Plan for prioriterat
kollektivtrafiknat ska peka ut en
langsiktig planering for den ytgaende
kollektivtrafiken i staden och
tydliggora malen for arbetet fran

stadens sida.
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Miljo- och klimatfragor i allt staden gor

Stadens arbete med miljo och klimat fortsitter i enlighet med
framtagna mal och styrdokument. Staden har som maél att vara en
fossilfri och klimatpositiv stad 2040 och en fossilfri organisation
2030. En malsittning dr dven att trafiken i Stockholms innerstad ska
vara utslappsfri ar 2030. Fokus har under aret legat pa vikten av den
snabba elektrifieringen av fordonsflottan och att stimulera privata
aktorer att bygga laddplatser pa stadens mark. I Stockholms stad har
antalet laddbara fordon 6kat med 52 procent fran ar 2019 till ar
2020 samt med ytterligare 48 procent fran &r 2020 till 2021. Ar
2021 utgjorde laddbara fordon nistan en fjardedel av alla fordon i
Sverige. Av de laddbara fordon som fanns i Stockholm 1 slutet 2021
var omkring 25 procent fullelektriska och 70 procent laddhybrider.
Resterande bestod av vriga eldrivna fordon.

Det totala antalet laddpunkter i Stockholms stad 6kade fran 1 500
till 2 122 stycken mellan 2019 och 2020 for att hamna péa 2 363
stycken dr 2021. For att bereda vigen for en storskalig elektrifiering
har staden som mal att fram till &r 2022 ha 4 000 publika
laddplatser. I arbetet mot detta mal har gator som &r lampliga for
uppséttning av laddinfrastruktur pekats ut dir intresserade aktdrer
har mgjlighet att anméla intresse fOr att teckna ett
nyttjanderattsavtal pa upp till tio ar.

Storre delen av Stockholms innerstad omfattas sedan 1996 av
miljozon klass 1 vilket omfattar fordon med en bruttovikt dver 3,5
ton. 2020 infordes miljozon klass 2 pa Hornsgatan, i syfte att
minska halter av kvivedioxid savil pd Hornsgatan som 1 viss man
dven pa ovriga gator i omgivande miljé. Miljozon 2 medfor krav for
alla motorfordon. Inom miljézoner méste motorfordon uppfylla
kraven for utsldppsklassen Euro 5 fram till den 1 juli 2022 da kravet
skérps till Euro 6. Mer dn hélften av stockholmarna sdg enligt
medborgarenkéten 2020 positivt inférandet av miljozon klass 2 och
atgdrden har medfort att 1dtta fordon som uppfyller miljézonskraven
pa Hornsgatan har okat.

Investeringar som paverkar resandet

Framkomlighet for cykeltrafik

Stockholm ska vara en av Europas ledande cykelregioner, och den
viktigaste atgérden for att na dit 4r en vél fungerande infrastruktur.
Genom investeringar 1 utbyggnad av priméra strdk och andra sékra
cykelvigar i hela staden, genom reinvestering av befintliga
cykelvégar och satsningar pd drift och underhall skapas och
upprétthdlls ett ssmmanhidngande cykelvagnit med god
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framkomlighet och hog trafiksikerhet. Aven andra insatser, som
exempelvis cykelparkeringar, viagvisning, anpassning av
enkelriktade gator for dubbelriktad cykling och att skapa trygga
skolvigar, har betydelse for att 6ka andelen och antalet cyklister
och gora det enklare och sdkrare att cykla.

Mellan aren 2019 och 2022 investeras och reinvesteras en miljard
kronor i cykelinfrastrukturatgérder. 2021 uppgick investeringarna
till 116 miljoner kronor, och det genomfordes reinvesteringar i form
av framfor allt beldggningsatgéirder for 13 miljoner kronor. Fokus
har fortsatt varit pa det primédra nitet for cykel, men ett dkat
utrymme har getts for atgarder pa huvud- eller lokalstrak som utgor
kopplingar till malpunkter som skolor, idrottsplatser och handel.

De féardigstillda atgirderna under 2021 motsvarar sammantaget ca
5,2 km nyanlagd och breddad cykelinfrastruktur. Dessutom har
genomgdende cykelbanor byggts i 15 korsningar ldngs det priméra
nitet for 0kad framkomlighet och trafiksikerhet, och det har byggts
2145 nya cykelparkeringsplatser.

Underhallsatgérder i form av framfor allt ny beldggning pa
cykelbanor har genomforts pa ett tjugotal strickor i1 cykelnétet.
Dessutom inréttade kontoret en ny cykeljourstyrka som snabbt ska
avhjélpa enklare problem for att pa sé sétt 6ka sikerheten och
framkomligheten for cyklisterna. Cykeljouren har i snitt hanterat
1300 drenden per manad i form av flytt av hindrande elsparkcyklar,
sopning av grus och 16v, kontroll av TA-planer och lagning av
mindre hal i cykelbanorna.

Framkomlighet for gdende och busstrafik

Mellan 2019 och 2022 investeras en halv miljard kronor 1
framkomlighetsatgérder for gdng och kollektivtrafik. 2021 uppgick
trafikkontorets investeringar till 81 miljoner kronor i gangétgirder,
och 22 miljoner kronor i kollektivtrafikatgirder.

Under 2021 fortsatte flera av de investeringsprojekt inom gang som
pagick sedan tidigare, till exempel arbetet med sammanhéngande
gangstrak langs huvudgator pd S6dermalm, breddningen av
géngbanan pé Norrtullsgatan och gingétgérder vid ett flertal
kollektivtrafikknutpunkter. Kontoret har dven fortsatt arbeta for fler
och ldngre sammanhédngande gingstrdk som skapar dkade
vistelseviarden och gor det enklare att promenera. Arbetet syftar
ocksa till att koppla samman ytterstadens stadsdelar med varandra
och med omgivande kommuner och de strategiska samband som
pekas ut i oversiktsplanen ges sérskild vikt.
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Kontoret har dven fortsatt att bredda 6vergangsstillen vid platser
med hoga gangfloden och genomfora trafiksdkerhetshdjande
atgdrder sdsom att hastighetssdkra gdng- och cykelpassager. Vidare
kommer arbetet med att utvdrdera de diagonala 6vergéngsstillen
som testades under 2020 att redovisas for namnden under 2022.

Niér det géller framkomligheten for busstrafiken har arbetet fortsatt
med att tillsammans med Region Stockholms trafikforvaltning oka
medelhastigheten, regulariteten och attraktiviteten, i enlighet med
handlingsplanen for stombusstrafiken for aren 2017-2021. Forsok
med atgirder pd Hornsgatan och Odengatan paborjades under
hosten 2020 och en utredning togs fram kring ytterligare atgirder
for linje 4 under aret.

Trafikkontoret har fortsatt optimera trafiksignaler och se 6ver
befintliga samordnade signalsystem for att minska véntetiderna for
de prioriterade trafikslagen, bland annat inom ramen for arbetet for
Stockholm som en smart och uppkopplad stad. Vidare fortsatte
arbetet med att ge stombussar full prioritet i utvalda korsningar.
Under aret utredde kontoret &ven mindre trimningsétgérder vid
Brommaplansrondellen med utgéngspunkt i den genomforda
trafikutredningen och framkomlighetsstrategin.

Anpassning av hastighetsgranser

Inom trafiksikerhetsarbetet har anpassning av hastighetsgranser pa
huvudgator pagatt sedan 2016 for att pd sikt ersatta dagens 30, 50
och 70 km/tim med de nya hastigheterna 30, 40 och 60 km/tim for
att forbéttra bade trafiksdkerheten och framkomligheten.
Andringarna gors etappvis i alla stadsdelar fram till 2026.

Under 2021 var fokus pa Hésselby-Villingby, Norrmalm,
Skdrholmen och Hégersten och under 2022 sker arbete framst 1
Kista-Rinkeby, Ostermalm, Farsta och Skarpnick. P4 vissa gator
sanks hastigheten och pa vissa hojs den. Det dr gatans
forutséttningar som avgor vad som ldmpar sig pa varje plats. I
samband med dndringarna genomfors vid behov ocksa andra
trafiksakerhetsatgérder.

Gatuarbeten pa gott och ont

Vid méinga arbeten som staden eller andra utfor i vdra offentliga
rum kan trafiken pdverkas men i de allra flesta fall paverkas
framkomligheten endast marginellt eller inte alls. Staden har under
2021 tagit fram en handlingsplan for trafikstorande arbeten for att
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minska trafikpaverkan av trafikstorande aktiviteter i stadsmiljon och
samordna dem &nnu béttre.

Det finns en viss uppatgdende trend nér det giller antalet
gatuarbeten som syns 1 Figur 8 1 form av antalet gropar dér staden
beviljat schakttillstdind. Den stora 6kning som syns 2012-2014
hianger samman med att alla stockholmare skulle 2 tillgang till fiber
och de senaste dren syns en uppgang som framforallt hanger
samman med att de stora nitdgarna behover uppdatera sina elnét.
Det har ocksa blivit fler riktigt stora och komplexa projekt pa senare
ar. Den utvecklingen handlar bade om att det blir tringre i staden
och att kraven pa de som griver har okat.
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Figur 8  Antal gropar i samband med sékta schakttillstand i Stockholms stad

per dr (observera att arbeten kan pdgd ldngre dn dret som tillstand har

getts).

Utveckling av det offentliga rummet

P& ménga hall i virlden omvandlas de offentliga rummen frén att
vara endast transportleder till rum for ménniskor. For Stockholm
syns det bland annat 1 den 6kade satsningen pé sévél tempordra som
permanenta gigator framforallt pd sommarhalvaret men dven pa
vintern. Under 2021 stidngde staden av trafik och utvecklade 34
platser for vistelse och umgénge med bankar och planteringar.
Konceptet har utvecklats ar for ar sedan starten 2015 och dven
kommit ldngre ut 1 staden.

Under 2021 upplit staden kostnadsfria tillstand for torghandel och
uteserveringar som tog plats pd véra trottoarer och torg. Det var en
satsning for ndringslivet och for att moétas 1 staden utan risk for
smitta. Dessa littnader kommer fortsétta &ven under 2022.
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Antalet uteserveringar 1 staden har haft en uppatgdende trend under
lang tid. Under pandemin var 6kningen dnnu storre én tidigare
eftersom behoven av att kunna erbjuda mer smittsikra sittplatser
utomhus var stora. Den langsiktiga trenden tyder eventuellt pa ett
okat behov av att motas utomhus 1 var stad. Kanske syns dven en
fordndrad syn pa det offentliga rummet som mer pdminner om &dldre
stdder vid medelhavet, &tminstone under delar av aret nar viadret
uppmuntrar till det.
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Figur 9 Antal uppldtna ytor for uteserveringar per dr (observera att uppldtelse

kan pdgd ldngre dn dret som tillstand har getts).

Antalet evenemang i Stockholm ligger kring 900 stycken per ar
vilket kan vara allt ifrdn en 16ptivling till en filminspelning.
Evenemangen gick ner under 2020 men dkade sen igen under 2021
dé fler aktorer hade anpassat sin verksambhet till pandemins
forutsittningar.

Olika mobilitetstjénster har okat stadigt under ett antal &r och fatt
allt storre uppmirksambhet i staden. Under 2021 har
elsparkcykelfragan diskuterats flitigt. Det har framforallt handlat
om parkeringsproblematiken i samband med att antalet friflytande
elsparkcyklar 6kade kraftfullt till 6ver 23 000 utstéllda enheter 1
framst innerstaden. Staden har under aret beslutat om en avgift for
att stdlla ut elsparkcyklarna pa stadens mark och en begriansning av
det totala antalet till 12 000. Regleringarna infors framforallt for att
parkeringssituationen ska forbéttras samt for att elsparkcyklarna ska
anvindas mer per enhet och da fylla en viktigare funktion for det
hallbara resandet i staden.
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Elsparkcyklar och andra nya mikromobilitetsfordon finns ocksa
som privat dgda transportmedel. Samtidigt far staden ett nytt,
formanligt lanecykelsystem med elcyklar fran april 2022. Det
inkluderar 6ver 5000 lanecyklar med eldrift spridda dver staden.

Utforska mojligheter med ett uppkopplat

transportsystem

Det finns hoga forvéntningar pa att sensorer, data, [OT och Al m.m.
ska bidra till att effektivisera framkomlighet och bidra till att na
ambitiosa klimat och héllbarhetsméal inom transportsektorn och
staden arbetar aktivt med detta inom olika omraden. Nedan ges
nagra exempel kopplade till det strategiska forsknings- och
innovationsarbetet som bedrivs pa trafikkontoret.

Staden har inom ramen for ett innovationsprojekt byggt upp en
plattform for att folja upp anvindningen av de friflytande
elsparkcyklarna. Plattformen bygger pa frivillig delning av data frén
mobilitetstjinstoperatorer.

Inom det vinnovafinansierade projektet Smarta urbana trafikzoner
pagér arbetet med testbddd Hornsgatan dir staden testar ett
dynamiskt system med hastighetsanpassning av tunga transporter i
realtid och samtidig hinsyn till oskyddade trafikanter i omradet.
Malet &r att utveckla och testa hur utbyte av data mellan védghallare,
smarta sensorer och uppkopplade fordon i smarta zoner kan bidra
till ett battre samspel mellan olika trafikanter.

I samverkan med Kista Science City fortsétter staden under 2022 att
testa olika typer av sensorer 1 syfte att utveckla och effektivisera
datainsamling for 6kad forstaelse av miljopaverkan, trafikens
sammansittning och omfattning. I omradet kring Slussen gors
liknande tester for att detektera cyklar béttre kopplat till aktivering
av trafikljus.
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Resandeutveckling 2021

Resandeutvecklingen kan métas och foljas upp med ett flertal olika
metoder och killor dar resvaneundersokningar och trafikflodes-
méitningar hor till de vanligaste. I efterfoljande avsnitt beskrivs
utvecklingen for olika trafikslag i staden for de senaste dren med
avstamp i stadens olika métningar.

Ryggraden i stadens transportsystem ar

kollektivtrafiken

Medan aren 2020 och 2021 i det ndrmaste kan ses som
“undantagsar” bildar 2019 ars resmonster en “nollmétning” {or att
kunna identifiera langsiktiga forandringar efter pandemiaren. Darfor
redovisas i efterfoljande avsnitt ndgra huvuddragen for
stockholmarnas resvanor utifran resultat fran 2019 ars
resvaneundersokning.

En stor andel av resorna bade inom, till eller fran staden goérs med
kollektivtrafik, se Figur 10. Inom staden handlar det om en dryg
tredjedel av resorna och hela 70 procent for resor till eller fran
innerstaden. Ytterligare en dryg tredjedel av resorna inom staden
gors till fots. Biltrafiken dr med en dryg tredjedel betydligt
vanligare for resor till eller fran kommunen. Skillnader i
fardmedelsfordelningen dr sma mellan vardagar och helger for resor
inom staden. Ddremot gors en storre andel av resorna till och fran
staden pa helgerna med bil jamfort med pa vardagar.
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Figur 10 Huvudfirdsdtt fordelat pd antal resor som gors av personer 16-84 dr

som bor i Stockholmsregionen inom olika reserelationer med koppling
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till Stockholms stad, vardagar. Kdlla: Resvaneundersokning 2019,

egen sammanstdllning.

Beroende pa var i staden stockholmarna bor anvéinds fardmedlen i
olika stor utstrackning. Innerstadsborna gér mer én en tredjedel av
sina resor pa vardagar till fots och tar cykeln for en av sex resor
vilket dr dubbelt si ofta jamfort med de boende i1 védster- och
soderort. De sistndmnda reser med en knapp tredjedel av alla resor
dubbelt sa ofta med bil pa vardagar jamfort med innerstadsborna.
Skillnaderna beroende pé var i staden resendrerna bor ser liknande
ut for stockholmarnas arbetsresor, dock med en generellt hogre
andel kollektivtrafikresor, i véster- och sdderort star den for runt 60
procent av dessa resor.

Betydelsen av kollektivtrafiken for ett fungerande transportsystem
kan visas med hjélp av nigra nyckeltal. Inom stadens grinser kliver
varje dag dver tva miljoner resenérer pé bussar, sparvagnar,
pendeltag och tunnelbanan. Ett tunnelbanetdg kan transportera runt
700 resendrer. Det finns ndstan 180 busslinjer som gar pa stadens
gator varav 17 dr stombusslinjer med hog kapacitet och tita
avgangar.

Under pandemin stalldes manga resor in
Under langa perioder av de tvé senaste aren var andelen av ldnets
befolkning som gjorde minst en resa per dag betydligt lagre dn
motsvarande manad innan pandemin.'?> Under de olika
smittvagornas toppar var den som mest drygt tjugo procentenheter
lagre.

Minskningen av resandet dterspeglas ocksd 1 resvanedata som visar
att stockholmarna stéllde in var femte resa under 2020 jamfort med
2019, bade pa vardagar och pd helger. Detsamma géller {for resor
inom staden, 2020 gjordes endast 80 procent av méngden resor
jdmfort med 2019. Minskningen har varit sérskild stor 1 innerstaden.
Resor till och fran staden minskade 1 &nnu storre utstrickning, en
tredjedel péd vardagar och runt 40 procent pa helgerna.
Stockholmarnas arbetsresor pa vardagar minskade med en tredjedel
samtidigt som de arbetsresor som gjordes i genomsnitt var kortare
an fore pandemin. Stockholmarnas fritidsresor minskade endast
med runt fem procent pd vardagar men med 25 procent pd helgerna.
Bland trafikslagen syns pandemins pdverkan tydligast for
kollektivtrafiken.

12 Killa: Trafikforvaltningen Region Stockholm, Kollektivtrafikbarometern,
Kundinsikter december 2021, TN2020:0695.
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Att langre regionala resor till staden minskade mycket aterspeglas
ocksa i en analys av data fran tréngselskatteportalerna for
privatigda bilar som Trafikverket har gjort. Av de privatigda
bilarna minskade resor ldngre bort ifran medan resorna ndrmre city
okade. En tolkning kan vara att de med langa pendlingsresor i hogre
utstrackning arbetade pa distans och att det skapade utrymme for
andra som normalt reste kollektivt tog bilen istillet. Trafikverket
kunde ocksé konstatera att antalet foretagségda bilar minskade
medan privatigda bilar 6kade. Trafikverkets analys av resldngder 1
regionen for oktober 2020 jamfort med samma ménad 2019 visade
att reslingden pé vardagar generellt hade dkat ndgot samtidigt som
det motsatta observerades pa helgerna. Troligen rorde sig méanga
stockholmare mer 1 sitt ndromrade pd helgerna.

Bland trafikslagen har kollektivtrafiken sett de storsta
minskningarna med upp till 60 procent i bérjan av pandemin
samtidigt som cykeltrafiken har sett 6kningar, bdde pé vardagar och
helger, se Figur 11 samt en mer utforlig analys av gang-, cykel- och
motorfordonstrafikens utveckling under efterf6ljande avsnitt. Bade
for bil- och for kollektivtrafiken har rusningstopparna varit kvar
men pa lagre nivéer vilket ligger i linje med den konstaterade
minskningen av arbetsresor. For kollektivtrafiken har &ven
minskningarna under andra tider pa dygnet varit mycket storre dn
for biltrafiken vilket tyder pé att det framforallt var fritidsresor med
kollektivtrafik som foll bort. Andelen stockholmare som hade ett
periodkort for kollektivtrafiken minskade med tjugo procentenheter
mellan 2019 och 2020.

Under hosten 2021 nér restriktioner och rekommendationer lattades
upp skedde inga omvilvande forandringar 1 kollektivtrafikresandet.
Det 14g kvar pa runt 70 procent under hela hosten, dven om det
innebar en aterhamtning jaimfort med de ldgsta nivaerna under
pandemin. Bilresandet aterhdimtade sig kontinuerligt under 2021 till
motsvarande nivéer som fore pandemin.

Att kollektivtrafikresandets aterhdmtning inte har sett likadant ut
som biltrafikens under 2021 beror troligen pa en kombination av
olika faktorer. Kollektivtrafiken har en storre betydelse for
arbetspendling dn biltrafiken och hemarbetet fortsatte att ligga pa
hoga nivéer. Trots sldppta restriktioner blev inte heller alla
aktiviteter “dterstdllda” jamfort med fore pandemin, vilket kan bero
pa redan planerade aktiviteter 1 digital eller alternativ form eller
nya, dndrade vanor. Radsla for smitta i kollektivtrafiken var fortsatt
hog, vilket kan ha lett till fortsatt indrat val av firdmedel.® Att

13 Enligt regionens resultat frén Kollektivtrafikbarometern.
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resendrerna 1 lagre utstrackning hade periodkort for
kollektivtrafiken kan ocksa vara en bidragande faktor till ett
generellt lagre kollektivtrafikresande.
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Figur 11 Resor med respektive trafikslag och dess andel i forhdllande till 2019.
Killa: Trafikdata fran Trafikverket, Trafikforvaltningen Region
Stockholm Stockholms stad; Trafikverkets sammanstdllning. *Sedan
vecka 10/2021 avser kollektivtrafikdata hela mdnaden.

Att ga okar langsiktigt

Omfattningen av gingtrafiken i Stockholm har maétts kontinuerligt
sedan 2015 bade i innerstaden och i ytterstaden. Mellan aren 2015
och 2018 dr 6kningen 31 procent i innerstadens mitplatser, men
2018 ars floden berodde pa en lang period av varmt vader och sol.
Under 2019 étergick flodet till mer normala nivder och jamfors
2015 med 2019 &r 6kningen 13 procent. Under 2020 och 2021 ses
en minskning av fotgéngarflodet vilket troligen beror pa minskad
kollektivtrafikresande under pandemin, se Figur 12.

I ndgra métpunkter dr flodena mycket hoga. Flest fotgédngare
passerar pa Drottninggatan dar flodet ligger runt 80 000 passager
per dag. Gotgatan har cirka 20 000 fotgidngare. I ytterstaden har
hoga floden uppmiitts pa till exempel Tenstagdngen och vid Farsta
Strands pendeltagstation (5 500 passager per dag).
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Figur 12 Antal fotgingare i innerstaden ddr Trafikkontoret mdtt sedan 2015.

Rékningarna dr gjorda manuellt under 6 timmar en dag i maj/juni.

I ytterstaden har fotgingarflodet 6kat med 25 procent mellan 2015
och 2019, men dven hir ses en kraftig minskning av flédet under
2020. (se Figur 13).
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Figur 13 Antal fotgingare dver de 22 platser i ytterstaden ddr Trafikkontoret
madtt sedan 2015. Mdtningarna dr gjorda manuellt under en dag i

augusti/september.

Utvecklingen under pandemin starkt kopplat
till minskat kollektivtrafikresande och
besodksaktiviteter

I innerstaden ligger mitplatserna for gang i omraden med mycket
handel, kontor och restauranger, men dven turism paverkar flodet
(se métplatser i kapitel Kdllor och metoder). Under pandemin, med
minskad butikshandel i1 innerstaden och minskad kontorsnirvaro pa
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grund av hog andel hemarbete, har flodet paverkats kraftigt
negativt. Jamfor man 2020 med 2021 har minskningen av flodet
fortsatt ndgot. Det finns ingen enkel forklaring till detta men faktorn
att vidret var simre under métdagarna i maj 2021 jamfort med 2020
kan spela in dven om det inte finns samma starka samband mellan
gangresor och vider som for cykelresor. Hir kan det dock handla
om aterupptagna’ kollektivtrafikresor som pa grund av sin korta
langd ersattes av gangresor under de mest akuta tiderna av
pandemin for att undvika kollektivtrafiken som &r mer
“véaderkansliga” dn vanliga gdngresor. Detta dr dock spekulation
utifrin olika samband som vi kénner till.

En ytterligare orsak till minskningen mellan 2020 och 2021 1
innerstaden kan vara att elsparkcykelutbudet har 6kat i denna del av
staden mellan dessa tvé ar vilket kan ha lett till att fler gdngresor i
innerstaden gjordes med elsparkcyklar di dessa var enkelt
tillgdngliga. Den genomsnittliga ldngden for en resa med
elsparkcykel 1 Stockholm ligger i storleksordning for gangresor, se
avsnitt Elsparkcykelresor har liknande lingd som gangresor.

Den storsta andelen av ytterstadens métplatser ligger i anslutning
till kollektivtrafikhallplatser och minskat kollektivtrafikresande
under pandemin &r sannolikt orsaken till minskningen av
gangflodet. Mellan 2020 och 2021 ses istillet en 6kning av
fotgingarflodet 1 ytterstaden vilket stimmer 6verens med ett dkat
kollektivtrafikresande.

Stark uppatgaende langsiktig trend for
cykeltrafiken

Trafikkontorets métningar visar pa en langsiktigt uppatgéende trend
for cyklingen 1 Stockholms stad sedan borjan av 1990-talet, se Figur
14. De senaste 15 aren har antalet cykelpassager i innerstadssnittet
mer dn fordubblats. Sedan 2012 har cykeltrafiken i samma snitt okat
med 32 procent, vilket ger en genomsnittlig arlig 6kning med 3,5
procent mellan 2012-2020.

I nagra strategiska punkter i cykelnétet ar cykelflodena mycket
hoga. Viasterbron har som mest 6ver 15 000 cykelpassager per dag.
Over Skanstullsbron och Skansbron passerar det sammanlagt fler &n
20 000 cyklister per dag under hogsdsong, och pa Slussen runt

35 000.
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Figur 14 Antal manuellt rdknade cykelpassager per dygn 1984-2021, redovisat

som rullande femdrsmedelvirde.

I ytterstaden har passagerna dkat med drygt 38 procent om
arsvardena 2011 jamfors med 2021 (se Figur 15).
Femérsmedelvdrdet har 6kat fran 9 625 passager (2011-2015) till
13 026 (2017-2021) vilket motsvarar en 6kning péd 35 procent.
Jamfors 2021 med 2020 ses en minskning med 9 procent.
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Figur 15 Antal manuellt riknade cykelpassager per dygn i ytterstaden 201 1-
2021.

Generellt har 6kningstakten avtagit de senaste dren men detta beror
i forsta hand troligen pé variationer i vadret. Den sammantagna
bedomningen é&r att den langsiktiga trenden for cykling sannolikt
kommer att fortsitta.
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Cykeln far ny betydelse under pandemin

Pandemiaret 2020 innebar de hogsta cykelflodena i modern tid i
Stockholm, vilket berodde pa en kombination av en mild vinter i
borjan av aret och fordndrade resvanor pa grund av pandemin.
Trafikkontorets fasta métstationer for cyklar visade att cykeltrafiken
under hela 2020 6kade med cirka 15 procent jamfort med 2019.
Fran och med pandemins utbrott i mars 2020 visade métningarna en
Okning pa drygt 10 procent jamfort med motsvarande period 2019
med en sérskilt stor 6kning pa helger.

Den resvaneundersokning som genomfordes 2020 bekréftar detta,
och visar en cykelandel som genomsnitt for veckan pa 14 procent i
Stockholms stad, jamfort med 10 procent &ret innan. For arbetsresor
var cykelandelen 22 procent i hela staden och 24 procent f6r boende
1 innerstaden.

Det faktum att manga stockholmare arbetade hemma under 2020
tyder pé att en betydande del av den uppmatta cykeltrafiken bestod
av "nya” trafikanter och resor. Hir fanns sannolikt bade en 6kad
fritidscykling och tidigare kollektivtrafikresenérer.

Savil varens manuella cykelrdkningar som de fasta mitstationerna
visar att cykelantalet i stadens méatpunkter 2021 var lagre dn 2020.
De fasta stationerna visar en minskning med 18 procent, men till
nivaer som dr jamforbara med det senaste “normaléret” 2019, vilket
i sig innebér hoga cykelfloden historiskt sett. Vaderforhéllandena i
maj-juni och augusti kan ha hillit ner cykelflodena ndgot. Dessutom
tyder mycket pa att manniskors rorelsemonster dven 2021
paverkades av pandemin. For cykeltrafikens del betyder det farre
resor pa grund av hemarbete. 2020 viagdes det upp av en
overflyttning fran andra trafikslag samt 6kad helgcykling. Utfallet
2021 kan bero pa en delvis ny balans mellan de ndmnda faktorerna,
med ett 0kat kollektivtrafikresande samtidigt som manga
fortfarande jobbade hemifran. De fasta métstationerna visade
samtidigt att helgcyklingen ligger kvar pa en relativt hog niva, ca 30
procent hogre dn 2019, vilket i skrivande stund ser ut att kunna vara
den tydligaste bestdende beteendefordndringen vad géller cykelresor
pa grund av pandemin.
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Figur 16 Cykling per mediandag och mdnad 2019-2021.

Figur 17 visar att cykelflodena i sdvil innerstaden 2021 var tillbaka
pa nagot under 2019 érs niva efter den tydliga uppgéngen 2020. I
innerstaden var flodena 18 procent lagre 2021 jamfort med 2020,
och i ytterstaden 16 procent lagre.
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Figur 17 Cykelflode 2019-2021 i innerstaden och ytterstaden. Siffrorna som
ingar i diagrammet dr mdanadsmedian summerad i staden 19

redovisade mdtstationer.

Helgcyklingen 6kade mer én cyklingen pd vardagar under 2020.
Figur 18 visar en 6kning av cykelflodet pa 48 procent i innerstaden
och 51 procent i ytterstaden. Orsaken till detta dr sannolikt en 6kad
fritidscykling.

Till skillnad fran cykelflodena pa vardagar 1ag helgcyklingen kvar
pa en relativt hog niva dven 2021. Trots en minskning fran 2020
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med 12-14 procent var cykelflédena 2021 hela 30 procent hogre én
fore pandemin i bade innerstaden och ytterstaden.
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Figur 18 Fordelning av flodet pa helger och vardagar i ytterstaden och
innerstaden 2019-2021.

Innerstadsnittet representerar flodet in i staden over tullarna och ar
det snitt som bist representerar pendlingstrafiken. 2021 minskade
det rullande femarsmedelvirde med cirka 5 procent. Saltsjo-
Milarsnittet och citysnittet minskade ocksé under 2021, men
minskningen var inte lika stor. Saltsjo-Malarsnittet minskade med 2
procent och citysnittet med 3 procent.

Cykelflodena har under pandemiaren 2020-2021 utvecklats olika 1
olika métpunkter.
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Figur 19 Cykelflodet 2019-2021 i ett urval av mdtpunkter.
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Figur 19 visar att i vissa métpunkter minskade cykeltrafiken 2020,
med en fortsatt nedgang 2021. Minskningen pa Sveavidgen bedoms
bero pé att Stockholms City minskade i betydelse som malpunkt pa
grund av pandemin. Métpunkten pd Kistagangen méter
cykeltrafiken Osterifrdn mot centrala Kista som ér ett
arbetsplatsomrdde med en hég andel tjanstepersoner med majlighet
att arbeta hemifran, vilket kan forklara nedgingen i cykelfloden.

Figuren visar dven skillnader mellan utvecklingen i olika delar av
innerstads- och Saltsjé-Milarsnittet. Okningen 2020 var till
exempel betydligt storre vid Skanstull och Vésterbron én vid
Danvikstull. I de forstndimnda métpunkterna var flodena 2021 hogre
an 2019, vilket inte var fallet i Danvikstull. Ett forsok till analys kan
vara en mindre andel hemarbete och/eller en storre dverflyttning
fran kollektivtrafik till cykel i Stockholms sdderort dn i Nacka.
Utfallet kan vara intressant att studera vidare 1 en fordjupad analys.

Cykelresandet paverkas av vader och arstid

Cykel ér det fordonsslag som &r mest vader- och arstidsberoende.
Generellt kan sdgas att de manader pé aret med hogre temperatur
har hogre cykelfloden, vilket de fasta métstationerna visar.
Undantaget d4r sommarsemesterperioden, dd den dvriga trafiken
ocksa ér 1ag, vilket figuren nedan ar ett exempel pa for 2021.
Samtidigt visar tabellen att det inte gar att dra slutsatser enbart
utifran medeltemperatur. Oktober hade 15 procent ldgre
medeltemperatur dn maj, men 20 procent hogre cykelfloden. Maj
var betydligt varmare 4n april, men cykelflodena var pé liknande
nivaer.
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Figur 20 Korrelation mellan medeltemperatur och cykelflode.

Vintercyklingen i Stockholm har 6kat drygt 30 procent sedan
vintern 2013/2014.

60000
50000
40000

30000
20000
10000
0
S

Figur 21 Cykelpassager under vintersdsongen (nov-feb) sedan 201/2014. Flodet
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i diagrammet kommer frdn ett urval av stadens mdtstationer.

En jamforelse mellan 2019/2020 och 2020/2021 visar en minskning
med 25 procent. Januari och februari hade ett avsevirt lagre flode
2021 jamfort med 2020. Orsaken till detta d4r med all sannolikhet att
det i borjan av 2021 var kallare och mer nederbord &n under
motsvarande period 2020. Mitningarna fran 2021/2022 visar ett
ytterligare lite lagre flode &n forra vintersdsongen. (minus
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12 procent) Sannolikt har 4ven den 6kade mdjligheten till
hemarbete paverkat cyklisternas vaderkédnslighet genom att fler
cyklister kan ha valt att jobba hemma om védret varit déligt.
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Figur 22 Jamforelse mellan vintern 2019/2020 och 2020/2021. Diagrammet

visar fléden fran ett urval av stadens stationer.

Elsparkcykelresor har liknande langd som
gangresor

Som beskrivits i1 kapitel Utveckling av offentliga rummet har
utbudet av elsparkcyklar i Stockholms innerstad formligen
exploderat under 2021 vilket ocksa syns i stadens flodesmétningar.
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Figur 23 Antal passager av elsparkcyklar i ett urval av citysnittets mdtpunkter.
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Under 2021 registrerades cirka 5 200 elsparkcyklar 1 citysnittets
mitplatser. Det motsvarar en 0kning med 27 procent sedan
matningarna paborjades 2019. Under 2020 registrerades 2 600
elsparkcyklar och det laga flodet under 2020 beror sannolikt pa
effekter av pandemin. Mitningarna genomfors i city dar
anviandandet av elsparkcyklar dr mest forekommande och under
2020 paverkades flodet i cityomradet mer av pandemin dn andra
delar av staden pa grund av stor andel kontor och malpunkter
relaterade till handel och turism. Det storsta flodet av elsparkcyklar
registrerades pa Birger Jarlsgatan, Kungsbron och Sturegatan.

Under 2021 var en resa med en friflytande elsparkcykel i Stockholm
1 genomsnitt 1,6 km lang. Som jamforelse dr cykelresor i
genomsnitt 3,6 km i innerstaden och 5,2 km i hela staden enligt
resvaneundersokningar. Den genomsnittliga resldngden varierade
inte over veckans dagar eller dygnets timmar. Daremot ar
genomsnittsresan 1 januari betydligt kortare 4n 1 juli. En
elsparkcykel anvéndes under 2021 i genomsnitt 1,9 ganger per
timme sett Gver hela dygnet. Spridningen dver aret dr dock stor,
med som mest 3,3 génger per timme under juni och juli och som
minst 0,4 ganger under januari. Under dagtid dr motsvarande siffror
2,8 for helaret, 4,7 respektive 4,4 for juni/juli och 0,6 for januari.
Med andra ord stér de flesta elsparkcyklar, liksom bilar, still den
storsta delen av dygnet. Elsparkcyklar och andra nya mikro-
mobilitetsfordon finns ocksé som privat dgda transportmedel, dock
ar stadens kunskap om deras spridning och anvéndning liten.

Motorfordonstrafikens utveckling gar isar

Stockholmarna reser minst bil i Sverige

Generellt reser stockholmarna mindre med bil 4n boende 1 6vriga
regionen respektive i landet. Korstrackan med bil per person och ér
var 2020 omkring 15 procent ldgre for boende 1 Stockholm jamfort
med riket som helhet. Trenden med en avtagande reslédngd ér dock
densamma 1 sdvél staden som regionen och ovriga riket, se Figur
24. Pandemin har forstirkt denna avtagande trend och mellan 2020
och 2019 minskade stockholmarnas korstrackor per invanare med
drygt fem procent, vilket motsvarar minskningen av det totala
trafikarbetet for 2020 som rapporterades i
trafikutvecklingsrapporten for 2019.
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Figur 24 Kérstrickor for Riket, Stockholmsregionen och Stockholms stad sedan
1999. Kiilla: Trafikanalys'*

Den genomsnittliga korstrackan skiljer sig mellan olika kategorier
av dgare till bilen. Langst kors personbilar dgda av juridiska
personer och kortast stricka kors bilar dgda av kvinnor. Leasade
bilar kors ocksa ldngre 4n genomsnittet. Det kan dérfor paverka
statistiken om disponering av fordon forskjuts fran privat d4gande till
leasing eller tjinste- och férménsbilar.

Det regionala resandet 6kar medan det lokala minskar
Motorfordonstrafikens utveckling pa ldng sikt skiljer sig tydligt
mellan Stockholms lédn och Stockholms stad, se Figur 25. Medan
trafiken in och ut ur i innerstaden pd vardagar har minskat med
cirka 27 procent pa 30 ar har den regionala trafiken 6kat med 35
procent under samma tidsperiod.

https://www.trafa.se/globalassets/statistik/vagtrafik/korstrackor/2020/korstracko
r-2020---2021-09-22.pdf
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Figur 25 Antal fordonspassager per vardagsmedeldygn i oktober 6ver

innerstadssnittet och regioncentrumsnittet sedan 1976.

Med hélften sa stora mangder har motorfordonstrafiken i stadens
mest centrala delar minskat &nnu mer under denna tid, se Figur 26.
Till storsta delen har det med trangselskatten att gora. Nir den
infordes minskade trafiken till innerstaden direkt med 15-20
procent. Men det fick ocksa péverkan pa trafik utanfor innerstaden
som under flera ar hade en nagot lagre tillvéxt &n fore
trangselskatten.
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Figur 26 2021 var citysnittet tillbaka pa nédstan samma nivd som 2019.
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Aterhamtning under andra pandemiaret

Under pandemins forsta ar minskade bade den regionala och den
lokala trafiken for att sedan 6ka med ungefdar samma mingd igen
under 2021, se dven tidigare analyser for pandemin.

Det finns inga data om korstriackor for 2021 vid tidpunkten nar
denna rapport skrivs. Korstracka och trafikarbete brukar dock visa
pa liknande utveckling. Under 2021 6kade trafikarbetet inom
Stockholm med knappt fem procent. Det var ingen skillnad pa det
kommunala och det statliga vignitet. Detta gar i linje med den
tidigare beskrivna aterhdmtningen till nivaer fran fore pandemin for
motorfordonstrafiken.

Biltrafiken 6kade 2021 enligt samtliga métt jamfort med 2020.
Trangselskattepassagerna minskade visserligen, men det &r ocksé
enbart under tringselskattetid.

Framkomlighet - bade hastighet och
palitlighet

Framkomligheten i transportsystemet kan uppfattas pa manga sétt
men formuleras i framkomlighetsstrategin som hur ménniskor och
gods kan komma fram pa ett sitt som ar héllbart pé lang sikt. For de
transporter som maste ske pa vigarna i Stockholm é&r restider, deras
palitlighet samt mojlighet till angoring det som definierar
tillgéngligheten och darfor 4r medelhastighet baserat pa restider i
végndtet 1ampligt att anvdnda som indikator.

Tillfalligt battre framkomlighet under forsta pandemiaret
Biltrafiken hade simre framkomlighet i bdde innerstaden och
ytterstaden 2021 jamfort med 2020. I rusningstid var biltrafikens
medelhastighet 1 innerstaden 22-24 km/h och 1 ytterstaden 34-37
km/h. Minskningen var mellan tio och 13 procent under rusningstid.
Mot bakgrund av att rakningarna visade att trafiken 6kade i bade
innerstaden och ytterstaden dr det inte sd forvénande.

I innerstaden hade stombussarna nagot battre framkomlighet 2021
dn 2020, medan den forsdmrades i ytterstaden.

Utvecklingen 1 innerstaden ar en positiv 6verraskning da biltrafiken
okat och fatt forsdmrad framkomlighet, vilket brukar spilla 6ver pa
bussarnas framkomlighet. I ytterstaden dr bussarnas forsdmrade
framkomlighet darfor mindre dverraskande.

Medelhastigheten for samtliga bussar mellan k1 6 och 21 1
innerstaden inklusive héllplatsstopp var 14,2 km/h (14,2 km/h) och 1
ytterstaden 19,9 km/h (20,5 km/h). Det innebér att det var
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of6orandrad framkomlighet i innerstaden och en minskning 1
ytterstaden med 2,9 procent jamfort med 2020.

Trender for framkomligheten
Sedan 2004 har medelhastigheten for bussarna legat stilla i

innerstaden och det gar att konstatera att stombussarna ovéantat har
en nagot simre framkomlighet 4n alla bussar generellt. Det beror
sannolikt pa att de dels gar i mer belastade trafikmiljoer och
samtidigt har fler resenérer sa att stopptiderna vid hallplatserna blir
lingre. And4 4r det hir som en stor del av satsningarna pa bussarnas
framkomlighet gors vilket ricker till att bibehalla framkomligheten,
men inte forbittra den. Antalet pastigande i Stockholm 6kat stadigt
under hela perioden vilket gor att utvecklingen i innerstaden dnda
kan ses som ett positivt resultat av arbetet med bussarnas
framkomlighet i innerstaden.
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Figur 27 Medelhastighet for bussarna sedan 2004 inklusive hallplatsstopp, sa

som resendrerna upplever resan.

I ytterstaden har bussar en tydlig nedatgdende trend vad géller
framkomligheten. Stombussarna har dock en vésentligt béttre
framkomlighet jamfort med alla bussar, vilket sannolikt beror pa att
de huvudsakligen gar pa huvudvignitet dar det gar att hélla en
hogre hastighet mellan héllplatserna. Dessutom har
stombusslinjerna 1 ytterstaden varit foremal for ett flertal atgarder 1
gatumiljon 1 syfte att forbéttra dess framkomlighet.

Framkomligheten for biltrafiken var 2017-2021 pa en liknande niva
jamfort med perioden 2005-2007, medan &ren 2010-2015 14g pa en
lite 14gre niva. Skillnaderna mellan morgon- och
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eftermiddagsrusningen 6kar nagot och det ar framforallt under
eftermiddagen som medelhastigheten har blivit ndgot ldgre.
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Figur 28 Biltrafikens medelhastighet i innerstaden och ytterstaden i
morgonrusningen respektive eftermiddagsrusningen sedan 2005. Pd
grund av utdragna upphandlingar vid fornyelse av leverantorskontrakt

saknas data for vissa dr.
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Slutsatser

Utblick 2022

I det korta perspektivet maste trafikutvecklingen dven 2022 utga
fran hur pandemin péverkat resvanorna i Stockholm. Men under de
forsta ménaderna av 2022 har det skett en geopolitisk utveckling
med krig i Ukraina och sanktioner mot Ryssland med bland annat
kraftigt 6kade branslepriser som foljd. Detta kommer priagla den
ekonomiska utvecklingen sa ldnge kriget pagar och dirmed ocksa
hur trafiken utvecklas. Den langsiktiga paverkan pa
transportsystemets utveckling ér i dagslaget svar att dverblicka.

Distansarbetstrenden ar har for att stanna

Under 2022 &r det troligt att pandemin fir mindre paverkan pa
transportsystemet nédr restriktioner sldppts och smittan inte klassas
som samhéllsfarlig ldngre. En successiv atergang till arbetsplatserna
har paborjats. Samtidigt gor de forbattrade digitala verktyg som
utvecklats under pandemin och att arbetsgivare blivit mer positiva
till distansarbete att det kommer att bestd men i ldgre omfattning &n
under pandemin. Ménga har ocksa skapat nya vanor under
pandemin dér en del av dem troligen kommer besta till viss del dven
ndr restriktioner slipper.

Huruvida beteendeforidndringar kommer att besté hos olika
individer beror pa dess attityder och virderingar'®. Normalt startar
beteendeforindringar som en foljd av fordndrade
attityder/vérderingar. Under pandemin har fordndringen varit
patvingad och till stor del kommit utan féréndringar av vérderingar
eller attityder. Om konsekvenserna av en beteendefordandring
upplevs som dvervigande positiv 6kar sannolikheten att den blir
bestaende. Frdgan hur bestdende hemarbete och farre tjédnsteresor
kommer att vara styrs till stor del av hur konsekvenserna av
beteendeforandringen upplevs av individen 1 jamforelse med
motsatsbeteendet att arbeta pd kontoret. For hemarbete pekar
mycket pa att konsekvenserna fortsatt kommer upplevas som
positiva och en del av de negativa konsekvenserna kan pa olika sétt
atgirdas genom att till exempel arbeta pa kontoret ndgra dagar i
veckan. Detta pekar ocksa olika undersokningar pa.

Aven huruvida resendrerna fortsitter att undvika kollektivtrafikresor
styrs precis som utvecklingen av hemarbetet av hur konsekvenserna

15 Stod for resonemanget om beteendeforindringar i samband med pandemin &r
hémtad fran Trafikverkets rapport ”Resvanor efter pandemin — Foréndrade
resvanor ur ett beteendevetenskapligt perspektiv. TRV 2021/73184.”
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av beteendeforandringen upplevs av. Nér pandemin &r over talar
mycket for att de negativa konsekvenserna blir starkare av att
undvika kollektivtrafik och den kvarstaende beteendeférandringen
blir relativt liten. Positiva konsekvenser av det dndrade
resebeteendet forsvinner delvis samtidigt som sjélva radslan for
smitta avtar och resendrer vintas aterga till kollektivtrafiken. Sedan
kommer det sékert finnas beteenden som bestér for att inte forlora
investeringen i exempelvis ett alternativt fardsétt. Det 6kade
hemarbetet kommer ocksa att paverkar utvecklingen av
kollektivtrafikresandet.

Niér restriktionerna upphor okar behovet av att traffas igen vilket far
en paverkan pa véra gator och ovriga offentliga rum. Det &r troligt
att antalet uteserveringar fortsatter 6ka och dven evenemangen.
Staden har beslutat uppléta uteserveringar och torghandel utan
kostnad dven under 2022. Det bidrar till en attraktiv stad och dr
ocksé onskvért for att staden ska ha ett blomstrande niringsliv.
Prioriteringen av attraktiva offentliga rum blir darfor dnnu viktigare
kommande é&r.

Cykeltrafiken har som redan beskrivit goda forutséttningar att
aterhdmta sig under 2022, givet att inga nya restriktioner infors och
att det sker en gradvis atergang till arbetsplatser for dem som
arbetet hemifran. En arbetspendling som nirmar sig “normala”
nivéer i kombination med fortsatt hoga nivaer av cykling pd helger
och att en del "nytillkomna” cyklister fortsitter anvanda cykeln som
huvudsakligt firdmedel kan komma att innebéra véldigt hoga
cykelfloden. Utvecklingen forstérks av dels en fortsatt hog
investeringsniva for cykelinfrastruktur och parkeringsplatser, dels
lanseringen av Stockholms nya hyrcykelsystem under aret.

Mikromobilitet fortsatt pa uppgang men med forandrade
forutsattningar

Under aret infors dven tydligare restriktioner kopplade till de
friflytande elsparkcyklarna i staden. Det handlar om en begrénsning
av totalt antal elsparkcyklar, en avgift for att stélla ut dem pa
stadens mark och tydligare regler kring parkering och nedskridpning
kopplade till fordonen. Detta kommer att paverka
elsparkcykelsituationen i staden och férhoppningsvis framforallt
den problematiska parkeringssituationen. Eftersom elsparkcyklarna
dven fortsattningsvis till stor del dr en friflytande tjénst sa har de en
sarskild fordel eftersom de ar léttillgdngliga 1 de titaste delarna av
staden och mojliggor spontanresor.
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Generellt 4r mikromobilitet ett sitt att forflytta sig 1 staden som é&r
hér for att stanna &ven om den kommer fordndras. Den
huvudsakliga trafikuppgiften som mikromobilitet har dr
forflyttningar pa kortare strackor vilket gor att oavsett utveckling pa
mikromobilitetsomrdde sd kommer de inte ersitta de etablerade
trafikslagen 1 vért transportsystem, i synnerhet inte kollektivtrafiken
1 staden. Detta komplement kommer troligen att se fortsatta
utvecklingar, nyheter och mgjligheter.

Utvecklingen av elsparkcyklarna kan troligen dven péverkas av
stadens nya lanecykelsystem som borjar stéllas ut under véren 2022.
Totalt kommer lanecykelsystemet omfatta 5000 elcyklar som ska
kunna hidmtas och ldmnas pa en méngd olika platser i1 staden, bade i
innerstan och langre ut. Lanecykelsystemet finansieras med
reklamintékter och blir darfor billigt for anvindarna.

Mojligheter for laddning ger stod i omstéllningen

Stadens ambitidsa arbete med elektrifiering och de mal om en
utsléppsfri innerstad som nyligen beslutats stiller hoga krav pa
arbetet med laddning i det offentliga rummet. Under 2022 ska
staden ha mgjliggjort 4 000 publika laddplatser for att det finns en
tydlig korrelation mellan mdjlighet till laddning och antalet elbilar.
Detta stéller krav pé stadens forméga att férenkla processer kring
byggande och hur prioriteringar sker mellan viktiga satsningar som
tar plats ldngs kantstenen. Det handlar bade om laddstolpar,
lanecyklar, elsparkcyklar, atervinningsstationer, parkeringsplatser,
uteserveringar, lastplatser med mera.

Riktning for den langsiktiga planeringen

Under lang tid har det resande som dimensionerar vért
transportsystem varit resan till jobb eller skola pd morgonen
eftersom det sker under en kortare tid. Det vi ser nu r att
eftermiddagens mer kombinerade resande, som ibland klumpas ihop
1 begreppet fritidsresande, okar. Fritidsresor ser ut att bli en allt
storre del av resandet och dér bilen dominerar. Det handlar bdde om
var malpunkter for fritidsresandet dr lokaliserade, att resandet ar
mer kombinerat med fler 4renden och stopp samt att det dr vanligare
med behov av att kunna ta med sig storre saker. Samtidigt finns det
tecken pa att en del av hemarbetet under pandemin kommer kvarsta
och eventuellt kan en &nnu storre del av resandet komma att likna
fritidsresandets utspridda monster med fler drenden och mindre
kénsliga restider.

Det finns fordelar med det i form av att transportsystemet kan bli
mer jamnt utnyttjat men dven utmaningar i de verktyg som staden
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forfogar over nér det géller att styra mot utpekade hallbarhetsmal.
Det gor sammantaget att vi behdver mer kunskap om det
kombinerade resandet och att samverkan behdver bli &nnu bredare
for att kunna paverka transportsystemet i riktning mot uppsatta mél
framdver.

Pa tio ars sikt syns en tydlig utveckling av bilresandet med en
nedging i innerstan och en 6kning av bilresandet utanfor
innerstaden. Tréngselskatten har stor del i den utvecklingen, men
det stimmer ocksé vil med de mgjligheter som den tita staden
skapar och den infrastruktur som har byggts. Det 4r d&nnu oklart om
det finns motstadende trender nér det géller det minskade bilresandet
centralt i kommunen. Sannolikt har fler provat att dka bil under
pandemin och fler har skaffat en bil eller i alla fall borjat hyra en
sommarbil. Detta samtidigt som vi satsar mer pa elektrifieringen
som en tydlig l6sning for klimatet, bullret och utslappen.
Godsbranschen pratar mindre om samlastning och mer om den
tekniska utvecklingen av fordonen.

Goda forutsattningar for de hallbara fardsatten om vi
fortsatter planera i linje med framkomlighetsstrategin
Innan pandemin sags en stadig 0kning av fotgéngarflodet och pa
langre sikt kommer med all sannolikhet gangtrafiken att fortsitta att
oka. Sedan flera ar tillbaka gors investeringar for att 6ka
framkomlighet och tillgéinglighet for gdende i strdk med potential
till 0kat gdende eller dar ménga redan nu gar. Kontinuerligt
utvecklas driften av gdngbanorna for att béttre anpassas till
fotgdngarnas behov, bl.a genom férsok med sopsaltning av
géngstradk. Andra saker som sannolikt kommer att paverka
fotgingarflodet positivt dr atgarder som gors for att skapa ett mer
attraktivt stadsrum. Ett exempel pé det dr Levande Stockholm.
Hastighetsplanerna och sdkra skolvigar dr ocksé projekt som skapar
en sakrare trafikmiljo och pé det sdttet ska stimulera till 6kat
gaende.

Kontorets bedomning &r att den 1dngsiktiga trenden for cykling
sannolikt kommer att fortsdtta. Stadens satsningar pé
cykelinfrastruktur har inneburit att cykelns konkurrenskraft som ett
effektivt transportmedel i en tit stad har 0kat ytterligare de senaste
aren och kommer att 6ka framover med ytterligare investeringar.
Okad medvetenhet om cyklandets positiva hilsoeffekter,
biltrafikens negativa paverkan pa klimatutvecklingen och stigande
drivmedelskostnader dr sannolikt andra faktorer som kommer att
paverka cykelutvecklingen 1 positiv riktning.
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Samtidigt 4r den langsiktiga trenden att motorfordonstrafiken i
Stockholmsregionen fortsétter att 6ka. Sammanstillningarna for
regioncentrumsnittet och de statliga vdgarna dér det dr mycket
regional trafik visar detta tydligt. Lika tydligt &r att biltrafiken
kopplat till innerstaden fortsétter minska. P4 30 ar har
innerstadssnittet minskat med ndstan 30 procent, medan
regioncentrumsnittet 6kat med 35 procent.

Okade forvintningar nir det giller service, digitaliseringen och
pandemins behov av minskade kontakter ger en 6kande trend med
fler godsleveranser hela vigen hem till vira bostéder. En trend som
dven syns globalt. Detta ger istillet mer trafik som vi inte riktigt ser
1 véra flodesmétningar sa tydligt &nnu. Denna fraga 4r spannande att
folja och 1 den méan det dr mojligt forsdka uppmuntra héllbara
transportslag for de 6kade sista-kilometern leveranserna. Den starka
utvecklingen av antalet létta lastbilar ger en tydlig fingervisning att
leveranstrafiken 6kar och blir mer smaskalig.

Den utveckling av transportsystemet och de offentliga rummen som
sker nu tydliggor vikten av samverkan, att kunna vara flexibla bade
1 det fysiska rummet och i stadens arbetssétt men dven 1 att viga
testa och spana kring framtida utveckling. Staden har en tydlig roll
att tillhandahalla yta i enlighet med framtagna mal och politiska
visioner. Det ger mojligheter for innovationer och kreativa
16sningar med bade néringslivet, medborgare och andra
samverkansparter okar.

Pandemin har inte minskat behovet av att fortsitta utveckla den
héllbara staden med ett hallbart transportsystem. Den har snarare
bekriftat att staden &dr pa ritt vig och att det ar fortsatt viktigt att
bygga ett robust system som klarar kriser och kan tillgodose sa
manga behov som mojligt. Det krévs att det langsiktiga arbetet som
bestir av ménga pusselbitar fortsétter for att leda staden mot de hogt
uppsatta klimat- och miljomaélen.
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Kallor och metoder

I efterfoljande avsnitt redovisas kéllor och metoder inklusive
matsnitt for de 1 denna rapport diskuterade uppgifterna rorande
trafikutvecklingen i Stockholm.

Resvane- och attitydundersokningar
Resvaneundersokningar kartldgger resandet med hjélp av ett
representativt urval for den aktuella befolkningen. Information som
kartlaggs for resorna dr vanligtvis fairdmedel, start- och mélpunkt,
restid och resldngd samt drende. Resvaneundersokningar behovs
som en del i den dvergripande planeringen for att f4 en uppfattning
av anvandningen av transportsystemet. Fordndringar i resvanor syns
vanligtvis under langa tidsperioder. De senaste mer omfattande
resvaneundersdkningarna gjordes 2005/2006 i samband med
forsoket med trangselskatt, 2015 och 2019/2020 p4 initiativ av
Trafikforvaltningen. Den senaste gjordes som ett tilldgg i den

nationella resvaneunderokningen for boende 1 Stockholmsregionen
mellan 16 och 84 ar.'°

Stockholms stad méter stockholmarnas upplevelse av trafikmiljon
genom en arlig medborgarundersékning (stockholmare 18 ar och
uppat, fram till 2018 till 79 ar, uppehall 2020) och en enkit om
miljo och miljovanor i Stockholm vart fjérde ér, senast &r 2020
(stockholmare 16-79 ar).!” Resultaten utgor ett viktigt underlag i
arbetet med att ta fram strategier och handlingsplaner for
transportsystemet samt for kommunikationen med medborgarna och
néringslivet.

Fotgangarmatningar

De fotgidngarfloden som redovisas 1 denna rapport genomfors
manuellt och flodet registreras av trafikobservatorer som befinner
sig ute 1 trafikmiljon. Métningarna genomfors mellan 15 maj och 15
juni 1 innerstaden och under tidig host 1 ytterstaden.

16 Trafikforvaltningens rapporter for Resvaneundersékning 2019 och 2020:
https://www.sll.se/globalassets/5.-politik/politiska-organ/trafiknamnden/2020/7-
25-aug.-2020/16-resvaneundersokning-2019.pdf,
https://www.regionstockholm.se/globalassets/5.-politik/politiska-
organ/trafiknamnden/2021/10-19-oktober-2021/14-stockholmsregionens-
resvanor-2020--redovisning-av-resultat-fran-den-nationella-
resvaneundersokningen.pdf. Information om resvaneundersokningen pa
Trafikanalys hemsida: https://www.trafa.se/kommunikationsvanor/RVU-Sverige/
17 Medborgarundersokningen: Medborgarundersékningen - Stockholms stad
(start.stockholm); Enkét om milj6 och miljévanor i Stockholm: Enkét om miljo
och miljovanor i Stockholm - Stockholms miljobarometer
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https://www.sll.se/globalassets/5.-politik/politiska-organ/trafiknamnden/2020/7-25-aug.-2020/16-resvaneundersokning-2019.pdf
https://www.regionstockholm.se/globalassets/5.-politik/politiska-organ/trafiknamnden/2021/10-19-oktober-2021/14-stockholmsregionens-resvanor-2020--redovisning-av-resultat-fran-den-nationella-resvaneundersokningen.pdf
https://www.regionstockholm.se/globalassets/5.-politik/politiska-organ/trafiknamnden/2021/10-19-oktober-2021/14-stockholmsregionens-resvanor-2020--redovisning-av-resultat-fran-den-nationella-resvaneundersokningen.pdf
https://www.regionstockholm.se/globalassets/5.-politik/politiska-organ/trafiknamnden/2021/10-19-oktober-2021/14-stockholmsregionens-resvanor-2020--redovisning-av-resultat-fran-den-nationella-resvaneundersokningen.pdf
https://www.regionstockholm.se/globalassets/5.-politik/politiska-organ/trafiknamnden/2021/10-19-oktober-2021/14-stockholmsregionens-resvanor-2020--redovisning-av-resultat-fran-den-nationella-resvaneundersokningen.pdf
https://www.trafa.se/kommunikationsvanor/RVU-Sverige/
https://start.stockholm/om-stockholms-stad/utredningar-statistik-och-fakta/undersokningar/medborgarundersokningen/
https://start.stockholm/om-stockholms-stad/utredningar-statistik-och-fakta/undersokningar/medborgarundersokningen/
https://miljobarometern.stockholm.se/stockholmarna/medborgarenkat/
https://miljobarometern.stockholm.se/stockholmarna/medborgarenkat/

Cyklar riknas automatiskt av slingor
som ligger nedfrdsta i asfalten.
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Manuella arliga rakningar av gdende paborjades 2015 samordnat pa
de gator dér cykelmétningar gors. Valet av métplatser har fraimst
skett utifrdn resursmassiga skél, baserat pa de platser trafikkontoret
mitt cykelpassager pd. D4 snitten sammanfaller kan i ménga fall
samma observatorer rdkna bade cykel- och gangpassager.
Mitningarna sker en dag under 6 timmar mellan kl. 07-09, 12-14
och 16-18. Dessa timmar motsvarar cirka 50 procent av
dygnsflodet.

2021 paborjades métningar av fotgdngarflodet pa ytterligare 100
platser i staden. Dessa redovisas inte 1 denna rapport da
méitningarna pa de nya platserna endast genomforts en gang. Dessa
platser avses maétas arligen och i kommande rapporter redovisas
dven flodet fran dessa platser.

Cykelmatningar

De cykelfléden som redovisas i denna rapport genomfors manuellt
med trafikobservatorer under 6 timmar och genom automatiska
madtstationer. I ytterstaden méts ocksa cykelflodet med
slangutrustning. Trafikkontoret har genomfort manuella métningar
av cykeltrafiken sedan 1980. D& de manuella métningarna utforts
under en lidngre tid 4n de automatiska maétstationerna ger de en mer
langsiktig bild av hur cyklandet har utvecklats. De manuella
métningarna av cykelflodet genomfors pa samma platser som for
fotgingare och under samma tidsperiod. I samband med
cykelrdkningarna 1 innerstaden méts dven elsparkcyklar 1 citysnittet
pa 16 platser. Eftersom mitningarna genomfors under en kort
period dr de kénsliga for tillfélliga faktorer som t.ex. véder och detta
kan innebira stora fordndringar mellan enskilda matar. Darfor
anvinds ett rullande femirsmedelvarde for att jimfora floden over
tid.

2011 borjade trafikkontoret bygga automatiska métstationer for
rdkning av cyklister. De automatiska métstationerna gor det mojligt
att redovisa ett mer korrekt dygnvirde och ger kunskap om hur
cykeltrafiken varierar under ett dygn, en vecka eller &r (se Figur 4).
Det gor det ocksa mojligt att bedoma hur vél de manuella
mitresultaten beskriver cykeltrafiken.

Lokalisering av matplatser

De manuella fotgéngar- och cykelméitningarna pé viren genomfors 1
tre snitt. Innerstadsnittet, citysnittet och saltsjo-mélarsnittet.
Innerstadsnittet representerar flodet in och ut fran staden 6ver
tullarna. Citysnittet representerar flodet in och ut fran citykdrnan
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och saltsjo-maélarsnittet flodet 1 nord-sydgaende riktning 6ver
Mailaren.

Figur 29 Innerstadssnittet (14 mdtpunkter) och Saltsjo-Mdlarsnittet
(4 mdtpunkter).
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Figur 30 Citysnittet 20 mdtpunkter. (St Eriksbron och Barnhusbron ingdr inte i

citysnittet).

I ytterstaden genomfors manuella métningar av fotgéingare pa 22

platser.

Korpmossevagen Norr
Korpmossevagen Soder
Hokmossevagen Bro
Vastberga allé
Vastberga Allé parkvag
Alvsjo station
Ragsvedsvagen
Sockenplan Norr
Sockenplan Ost
Sockenplan Séder
Agesta Brovag

Perstorpsvagen
Flygfaltsgatan

Flatenvagen

Béllstabron

Bergslagsvagen Islandstorget
Torshamnsgatan Norr
Torshamnsgatan Soder
Kistagangen Vaster
Kistagangen Oster
Kistagangen Kommungrans
Kistagangen Kommungrans

Cykelmaétningarna 1 ytterstaden genomfors med 1 huvudsak
slangmaétningar pa 11 platser.

Murmastarvagen (manuell)
Vastbergarondellen

Hagerstensvagen Norra Sidan

Grycksbovagen Norra sidan
Magelungsvagen

Ulvsundavagen
Brommaplan
Bergslagsplan
Avestagatan
Ballstavagen

Huddingevagen/Ragsvedsvagen
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De cykelfloden fran automatiska mitstationer som redovisas 1 denna
rapport kommer frén 19 métstationer placerade i ytterstaden och
innerstaden. For vintercyklingen anvénds fyra stationer da
redovisningen stracker sig fran 2013 och endast ett fatal stationer
hade fardigstillts vid det tillfallet fardigstallts.
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Figur 31 Karta over fasta automatiska mdtstationer for cykelmdtningar.

Motorfordonsmatningar
Trafikméngder som redovisas i denna rapport kommer fran
huvudsakligen tre kéllor:

1) Mobila métsystem med slangar som liggs parvis for att
identifiera korriktning men dven méta hastighet och
klassificera fordonstyp. Métningarna ska som standard
omfatta minst sju dygn i foljd.

2) Tringselskattesystemets passagerdkning som rdaknar dygnet
runt alla dagar 1 veckan.

3) Trafikverkets trafikledningssystem for tunnlar och
motorvigar'®. Detta ir utbyggt for stora delar av E4/E20,
E18 fran Hjulsta, samt i tunnlarna for Norra linken och
Sodra ldnken. Sedan 2017 har dven Centralbron och
Soderledstunneln utrustats med systemet. Systemet raknar
dygnet runt alla dagar i veckan.

Lokalisering av matplatser
Trafikmédngderna registreras pa alla in- och utfarter lokaliserade till

de geografiska snitt som visas i figur 1 nedan.

18 Motorway Control System (MCS)
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Figur 32: Rapporten bygger pa sammanstdllningar av trafikmdtningar i dessa

snitt.

Regioncentrumsnittet bildas huvudsakligen av de yttre granserna for
Stockholm, Solna och Sundbybergs kommuner. 2014 justerades
snittet vid Kista trafikplats for att undvika dubbelrdkning av trafik
mellan Jirva Krog och Kymlingeldnken. Regioncentrumsnittet
utgdr en indikator for hur den regionala pendlingstrafiken utvecklar
sig och har métts sedan 1976.

Innerstadssnittet utgors av broarna mot soderort och vésterort samt
kommungriansen mot Solna och Lidingd. I redovisningen 4r kurvan
for innerstadssnittet bruten vid 1991 da E4 fick ny strackning forbi
Norra Stationsomradet, samt 2015 da Norra linken 6ppnade. 1
rapporten for 2018 redovisas Innerstadssnittet enligt en ny anpassad
definition som med undantag for trafik till och frn Stora och Lilla
Essingen utgors av tringselskattesystemets betalstationer.

Innerstadssnittet 4r omridknat sedan 2015 enligt den nya
definitionen.

Innerstadssnittet dr en indikator pa hur trafiken in och ut ur
innerstaden utvecklar sig och det finns sammanstéllningar sedan
minst 1945. For trangselskattesnittet finns sedan nigra ar rakningar
dygnet runt, men statistiken for passagerna under betaltid &r
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intressant att folja dven fortsittningsvis. Med betaltid avses 06.30 —
18.30, om inte annat anges.

Trangselskattpassagerna riaknas pa liknande sétt som
innerstadssnittet, men med vissa skillnader:

e Trafik till och fran Stora Essingen och Lilla Essingen rdknas
vid betalstationerna istillet for pa Mariebergsbron.

e Trafik som passerar betalstationer for Trangselskatt pa
Essingeleden rdknas inte.

e Endast passager mellan 06.30-18.30 ingar, d.v.s. nir
trangselskatt tas ut.

Trangselskatten infordes pa forsok varen 2006 och sedan permanent
hosten 2007. D4 placerades betalstationerna enligt innerstadssnittet
med nigra mindre avvikelser kring Essingedarna och vid Ropsten.

Efter inforandet har fo6ljande fordndringar skett i systemet:

e 2014-2015 byggdes nya betalstationer vid alla av- och
pafarter till Norra lanken. Betalstationerna vid Norrtull,
Alkistan och Lidingdbron togs bort sa att genomfartstrafik
kan kora genom Norra ldnken avgiftsfritt utan att registreras
vid nagon trangselskatteportal. Statistiken om
innerstadssnittet och tringselskattepassagerna delas darfor
upp 1 tiden fore och efter september 2015 nér detta skedde.

e Den 1 januari 2016: Avgiftsbeloppen hdjdes och
trangselskatt infordes dven pa Essingeleden.

e Den 1 januari 2018: Triangselskatt vid privat kdrning med
formansbil blir en skattepliktig forméan.

e Den 1 januari 2020: Trangselskatt tas ut frdn 06.00.
Triangselskatt betalas dven forsta veckan 1 juli och dag fore
vissa helgdagar om de intrédffar en vardag. Hog- och
lagsdsong infordes med hogre belopp i rusningstid.
Maxtaxan hojdes till 135 kr.
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Figur 33: Betalstationer for tringselskatt efter september 2015. Trdngselskatt pa
Essingeleden infordes i januari 2016.

Saltsjo-Mdlarsnittet utgdrs av Grondalsbron pé Essingeleden mellan
Stora Essingen och Grondal, Viésterbron, Centralbron,
Munkbroleden och Skeppsbron. Saltsjo-Mélarsnittet utgdr en
indikator for hur trafiken utvecklar sig mellan de norra och sddra
kommunerna i regionen.

Citysnittet definieras av ett omrade pa nedre Norrmalm med
sparomrédet 1 véster, Stockholms strom 1 sdder, Birger Jarlsgatan 1
oster och Kammakargatan 1 norr.

Trafikarbete och korstrackor
Trafikarbetet som redovisas i rapporten definieras som summan av

de korstrdckor som utforts inom kommunens granser.
Trafikkontoret anvénder en metod for berdkning av trafikarbetet
som gar ut pa att skatta forandringsfaktorer ar for r, baserat pa
trafikmétningar. Som utgangspunkt finns en modellberdkning av
trafikarbetet som sedan justeras varje ar beroende pa berdknade
forandringsfaktorer. Trafikarbetet kan med denna metod beréknas
direkt baserat pd de aktuella trafikmétningarna.

Statistik om Stockholmarnas korstrdckor baseras pa statistik frén
SCB som myndigheten Trafikanalys sammanstiller. Den bygger pa
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avldsning av métarstillningar 1 samband med besiktning.
Korstrackorna dr inte avgriansade efter var de kors utan var den som
kor bor. Av statistiken anvédnds endast privatigda fordon eftersom
det inte gar att pa ett entydigt sitt knyta fordon som ags av juridisk
person till ratt kommun. Statistiken finns tillgénglig sent pa véren
vilket gor att redovisningen i1 den hér rapporten bygger pa
foregaende ars statistik.

Framkomlighet
For de transporter som maéste ske pa vigarna i Stockholm é&r restider

och mojlighet till angdring det som definierar tillgdngligheten och
darfor ar medelhastighet baserat pa restider 1 vagnitet ett lampligt
matt att anvinda som indikator.

For biltratik och SLs bussar redovisas medelhastighet uppdelat pa
innerstad och ytterstad samt for olika tidsperioder under dagen. For
bussarna finns dven en indelning i stombussar och 6vriga bussar.
Mitningar och datainsamling avser oktober-november.

Biltrafikens framkomlighet har rapporterats arligen sedan forsoket
med trangselskatt. Fram till 2015 anvédndes kamerabaserade
métningar, ddrefter baseras métningarna pa positionsdata fran
navigeringssystem i fordon som kops genom ett samarbete med
Trafikverket. P4 grund av utdragna upphandlingar vid fornyelse av
leverantorskontrakt saknas data for vissa ar.

Mitningarna av framkomligheten anvénds huvudsakligen till
trafikinformation via Trafiken.nu.
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Figur 34: Pad websidan trafiken.nu anvdnds restidsdata i realtid for att

visualisera hur trafiken flyter pd huvudvdgnditet i Stockholm.

Uppgifterna om bussarnas framkomlighet dr sammanstéllda av
AFRY (tidigare AF) baserat pa Trafikforvaltningens data. Urvalet
for sammanstillningen bestar av linjer som huvudsakligen kor inom
Stockholms stad for att vara mer direkt kopplat till stadens
mdjlighet att paverka bussarnas framkomlighet. Darfor ar det
intressant att ocksé skilja pd medelhastighet inklusive héllplatsstopp
som resendren upplever det och medelhastighet exklusive
héllplatsstopp som vighéllaren har mojlighet att rada over.

Utveckling av kallor och matmetoder

En fOrutséttning for att kunna jaimfora mellan ar ar att
datainsamlingen repeteras pa liknande sitt och forlaggs till en tid da
man kan forvénta sig goda mitresultat. Det stora antalet matpunkter
gOr att det inte &r att rimligt att placera ut sensorer som raknar
kontinuerligt. Istdllet gors métningar med mobila enheter eller med
observatdrer som raknar manuellt. Trafikkontoret arbetar med att
forbattra eller ersitta dessa metoder genom anvéndning av ny teknik
for att kunna utoka métperioderna, héja informationsvérdet och
effektivisera métningarna.
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Bilaga — Fordjupande data och
kommentarer motorfordonstrafik

Korstrackor och trafikarbete

For beskrivning av vad detta ar se foregdende avsnitt.

Staden

Ar

2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020
2021

exkl statliga vagar
forandring

Milj. fkm
5,46
5,41
5,48
5,39
5,32
5,41
5,28
5,33
5,58
5,66
5,62
5,49
5,23
5,48

-1,0%
1,2%
-1,5%
-1,4%
1,7%
-2,3%
1,0%
4,7%
1,3%
-0,7%
-2,2%
-4,8%
4,8%

inkl statliga vagar
Milj. fkm

9,43
9,53
9,54
9,37
9,01
9,40
9,43
9,67
10,37
10,48
10,50
10,36
9,82
10,29

férandring

1,1%
0,1%

-1,8%
-3,8%

4,3%
0,3%
2,6%
7,2%
1,1%
0,1%

-1,3%
-5,2%

4,8%

Tabell 1  Totala végtrafikarbetet inom Stockholms stad sedan 2008, (milj.

fordonskilometer per arsmedelvardagsdygn)

Statistik om Stockholmarnas korstrackor kommer fran

lansstyrelsernas samarbete for regional utveckling och samverkan
om miljomal, RUS. Statistik for 2021 &r dnnu inte tillgénglig nar
detta skrivs.

Lanet Riket Stockholm

Ar mil/inv % mil/inv % mil/inv %

2014 570 0,5% 655 0,5% 541 -0,4%
2015 577 1,2% 663 1,2% 545 0,7%
2016 587 1,7% 673 1,5% 558 2,4%
2017 589 0,3% 673 0,0% 560 0,4%
2018 589 0,0% 670 -0,4% 564 0,7%
2019 571 -3,1% 651 -2,8% 540 -4,3%
2020 534 -6,5% 605 -7,1% 512 -5,2%

Tabell 2 Korstrdckor for Riket, Stockholmsregionen och Stockholms stad sedan

2014, (mil per invdnare)
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Framkomligheten 2020-2021

M fik Ef i fik
Medelhastighet orgontrafi termiddagstrafi
(km/h)
2020 | 2021 | forandring | 2020 | 2021 | fordndring
innerstaden 26,9 24,2 -10% 24.8 21,6 -13%
bil
ytterstaden 429 37,4 -13% 39,6 34,4 -13%

Tabell 3 Medelhastighet for biltrafiken 2020-2021.

I innerstaden hade stombussarna nagot béttre framkomlighet 2021

an 2020, medan den forsdmrades i ytterstaden.

Stombussar Alla bussar

Morgon Eftermiddag kil 6 — 21

(kl 7-9 (kl 16-18) (inkl stopptid)

2020 | 2021 | diff | 2020 | 2021 | Diff | 2020 | 2021 | Diff
innerstaden | 18,3 | 185 | 1% 170 | 173 | 2% 14,2 14,2 0%
ytterstaden | 294 | 27,2 | 6% | 27,9 | 26,8 | -4% 20,5 | 19,9 | -2,9%

Tabell 4 Medelhastighet (km/h) for under 2020 och 2021.

Motorfordonsfloden i olika matsnitt
Trafikméngderna som redovisas baseras pa data frdn matningar

under hosten 2021, frén slutet av september till slutet av oktober.
Vid bortfall eller ofullstindig méitning har ommétning utforts, dock
inte senare &n sista veckan i november. I enstaka fall har dven
ommatningarna misslyckats och dé har ett rimligt flode antagits
utifran foregaende &rs métningar och resultat frdn nirliggande

maétplatser.

I texten redovisas resultatet for 2021 foljt av resultatet for 2020

inom parentes. Enheten f/d ar forkortning for fordon per dygn och

avser ett genomsnittsdygn mandag-fredag.

Regioncentrumsnittet, innerstadssnittet och
trangselskattsnittet

| Regioncentrum Innerstad Tréangselskatt |
(dygn) (dygn) (kl. 6.30 - 18.30)
2017 979 400 422 000 319 500
2018 974 200 412 000 311 600
2019 958 700 408 300 309 500
2020 963 300 386 500 301 200
2021 980 600 393 700 299 200

Tabell 5 Genomsnitt per vardag per snitt de senaste fem dren.
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Regioncentrumsnittet hade totalt 980 600 f/d (963 300 f/d) vilket ar
en okning med 1,8 procent och ett nytt rekord. Norra
regioncentrumsnittet (norr om Saltsjo-Malarsnittet) 6kade med

0,8 procent. Sodra regioncentrumsnittet okade med 2,6 procent.

Resultatet for innerstadssnittet blev 393 700 f/d (386 500 f/d), en
okning med 1,8 procent. Aven innerstadssnittet kan delas in i norra
och sddra innerstadssnittet dir det norra innerstadssnittet hade nagot
storre okning pa 2,2 procent jimfort med sodra innerstadssnittet
med 1,4 procent. Jimfort med 2019 var resultatet for 2021 en
minskning med 3,6 procent.

Resultatet for trangselskattsnittet for oktober blev 299 200 passager
(301 200 fordonspassager), en minskning med 0,7 procent. JAmfort
med 2019 var det 3,3 procent lagre. Pa helarsbasis blev
trangselskattepassagerna dock tva procent fler under 2021 jamfort
med 2020 men jamfort med 2019 blev det fem procent férre
passager i genomsnitt. Det hér beror pa variationen dver aret som
ser ut som fore pandemin, men pa en ldgre niva.
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300,000 A/"'_—‘_—‘\A
280,000
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240,000
220,000

200,000
JAN FEB MAR APR MAJ JUN JUL AUG SEP OKT NOV DEC
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Figur 35 Arsvariationer september 2015 — december 2021 av passager ver
trdangselskattesnittet vardagar, kl 06.30-18.30. Passager pd

Essingeleden ingar ej.

Innerstadssnittet som avser hela dygnet 6kade mer &n
tringselskattepassagerna som bara rdknas under tringselskattetid.
Andelen av passagerna utanfor trangselskattepliktig tid 6kade under
hosten jamfort med under véren.

Karta med Regioncentrumsnittet,
Innerstadssnittet samt tréngselskatt-
portalernas placeringar.
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Figur 36 Ytorna visar antal passager och linjerna visar andelen passager for
resp del av dygnet. Andelen trafik som passerade
tringselskatteportalerna under trdingselskattetid minskade under

andra halvan av 2021.

Saltsjo-Malarsnittet, Essingeleden och Sodra Lanken

2021 2020 2019

! Essingeleden(Grondalsbron) 165600 163400 169 400

2 Sy Viisterbron 20 600 19 700 22 200

Centralbron 98300 94100 95400

? 7 Munkbroleden 2100 10 700 12 300

Skeppsbron 13 000 3400 5700

= Innerstadsbroarna 134000 127900 135600

3 MEL=NSs Saltsjomalarsnittet totalt 299 600 291300 305 000

= Sodra linken(Aby Tpl) 107300 104200 112200
Karta med Saltsjé-Mélarsnittet samt Tabell 6 Summor per snitt/plats for de senaste tre dren, avrundat till hundratal.

maétpunkterna for Essingeleden vid
Gréndalsbron och Sédra lanken vid

Aby trafikplats. Trafiken pd Essingeleden 6kade med 1,3 procent, till 165 600 f/d
(163 400 f/d). Innerstadsbroarna 6kade med 4,7 procent. Totalt
okade trafiken 6ver Saltsjo-Maélarsnittet med 2,8 procent till
299 600 f/d (291 300 t/d). P.g.a. arbetena med nya Slussen leds
trafiken genom Gamla stan 6ver Skeppsbron istillet for Munkbron

Sédra linken (6ster om Aby trafikplats) dkade med 3,0 procent till
107 300 f/d (104 200 f/d).
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Citysnittet
Ar Citysnittet
2017 248 900 :
2018 227 500
2019 215200
2020 194 600
2021 214 400

Tabell 7  Citysnittets trafikmdngder de senaste fem dren.

Citysnittet 6kade med 10,2 procent till 214 400 f/d (194 600 f/d).

Det dr en ndrmast fullstindig aterhdmtning sedan 2020 och bara

0,4 % mindre dn 2019 (215 200 f/d). De senaste aren har resultatet Karta med citysnittet i centrala
for citysnittet varierat ganska stort, bland annat pa grund av Stockholm.
vagarbeten som flyttar trafik tillfalligt. Som alternativ kan rullande
femarsmedelvirden anvédndas for att minska betydelsen av stora
skillnader mellan enskilda ar. Femarsmedelvardet for 2017-2021

jamfort med 2016-2020 blev en minskning med 2,2 procent.

Intressant att notera &r att bade citysnittet och innerstadsbroarna haft
storre fordndringar &n innerstadssnittet. En tolkning av det r att
trangselskatten dr effektiv for att reducera trafiken in och ut ur
innerstaden men paverkar inte lika mycket trafiken som kor runt
inne 1 staden.
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Tabell motorfordonsfloden 1991-2021
Region- Innerstad  Trangselskat Saltsjo- Grondals- Sodra City-snittet
centrum t portaler Malar- bron Ldnken
(0630-1830) snittet
1991 719 000 539 000 304 000 119 000 347 000
1992 704 000 541 000 306 000 333000
1993 709 000 541 000 308 000 339000
1994 741000 541 000 309 000 338 000
1995 749 000 545 000 311 000 117 000 341 000
1996 769 000 550 000 313 000 121 000 331 000
1997 781 500 543 500 316 500 121 000 328 200
1998 810 500 558 000 322 000 127 000 315 600
1999 808 500 570 000 322 500 124 500
2000 823 000 572 500 333 500 128 000 324 700
2001 834 000 569 000 338 000 130 000 329900
2002 849 500 557 500 344 500 140 000 320400
2003 855 500 564 500 336 500 140 500 307 600
2004 870 000 561 500 136 000 286 464
2005 886 000 529 000 422 437 336112 151 687 89131 277 630
2006 897 000 497 500 391 368 327 245 154 142 95 707 273 067
2007 903 500 468 000 346 852 328 447 161942 102 120 260 350
2008 897 500 465 000 350023 325984 161051 97 425 263 097
2009 893 000 467 000 356 307 324 487 160 030 96 957 253 504
2010 891 500 460 000 359 815 324 500 154 710 96 959 253 000
2011 904 000 442 000 336334 314943 156 756 96 511 253936
2012 865 708 439194 337772 304 410 141 299 94 300 248 531
2013 888 867 437 258 340 699 309784 150 702 100 229 252 000
2014 852 736* 442 304 340077 302 000 143 410 243 100
2015 892431 435 500 333 520* 313721 160 346 96 155 241 853
2016 955 501 427 210 320710 309 260 163 822 105 866 238 989
2017 979 426 422 417 319552 311024 167 048 103 998 248 925
2018 974 223 412 124 311576 310248 170537 107 205 227 530
2019 958 698 408 335 309 541 305043 169 409 112 225 215171
2020 963 326 386518 301 209 291 344 163 450 104 188 194 553
2021 980619 393661 299 224 299 567 165 607 107 339 214 361
*Notera:

Regioncentrumsnittet fordndrades 2013/2014 pga ombyggnad av E18 mellan Hjulsta-Kista
Ndr Norra linken blev klar flyttades vissa betalstationer och andra togs bort. Statistik for
passager av trdangselportaler gor ddrfor ett hopp mellan 2014 och 2015.



	zhLogo3
	yy_zz_0Rubrik
	lf_2Publikationsnummer_k_
	cc_2Publikationsnummer_k_
	zz_2Publikationsnummer_k_
	lf_3Dnr_k_
	cc_3Dnr_k_
	zz_3Dnr_k_
	lf_4ISBN_k_
	cc_4ISBN_k_
	zz_4ISBN_k_
	lf_5Utgivningsdatum_k_
	cc_5Utgivningsdatum_k_
	zz_5Utgivningsdatum_k_
	lf_6Utgivare_k_
	cc_6Utgivare_k_
	zz_6Utgivare_k_
	lf_7Kontaktperson_k_
	cc_7Kontaktperson_k_
	zz_7Kontaktperson_k_
	lf_8Produktion_k_
	cc_8Produktion_k_
	zz_8Produktion_k_
	lf_9Distributör_k_
	cc_9Distributör_k_
	zz_9Distributör_k_
	lf_Omslagsfoto_k_
	cc_Omslagsfoto_k_
	zz_Omslagsfoto_k_

