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Sammanfattning

I budget for Stockholms stad 2018 gavs trafikndmnden i uppdrag att
paborja en dversyn av stadens cykelplan, som &r en av flera
tematiska fordjupningar av Framkomlighetsstrategin. Oversynen
resulterade 1 ett forslag pa reviderad cykelplan, som remitterades till
98 remissinstanser, bland annat stadens forvaltningar och bolag,
kommuner 1 Stockholms lén, Region Stockholm, myndigheter,
samverkansorgan och bransch- och intresseorganisationer.
Cykelplanen har bearbetats utifran de 53 remissvar som ldmnats.

Cykelplanen lagger fast en langsiktig inriktning for
cykelplaneringen i Stockholms stad med utblick mot 2040. Det
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overgripande malet att 6ka savil antalet som andelen cyklister
genom att gora det enklare och sdkrare att cykla.

Planen har ett utokat fokus pa att underlitta vardagscykling i bred
bemairkelse for en méngfald av cyklister och fordon, och lyfter
cykeln inte bara som transportmedel utan dven som del i ett
attraktivt stadsliv. Genom ett sammanhingande och komplett
ndtverk av sdkra cykelvédgar och cykelvinliga gator med god
framkomlighet skapas mojligheter for alla oavsett forutsittningar att
kénna sig trygga pa hela resan.

Cykelplanen pekar ut sex inriktningar for stadens cykelplanering.
De bidrar till och foljs upp genom preciserade mal, och utgor
grunden for de atgdrdsomraden som syftar till genomforande av
planen. Vidare har det i planen utpekade cykelvignitet uppdaterats.

Cykelplanens mél, planeringsinriktningar och atgarder &r i linje med
stadens vision och dversiktsplan, bidrar till uppfyllelse av
framkomlighetsstrategin och klimathandlingsplanen, liksom till
regionala, nationella och globala mal om cykling och hallbar
samhéllsutveckling.

Bakgrund

2012 ars cykelplan

Cykelplan Stockholm 2012 antogs av kommunfullméktige 2013-02-
18. Planen beskrev hur staden skulle arbeta utifran den
huvudsakliga inriktningen att 6ka andelen cyklister och gora det
enklare och sékrare att cykla i Stockholm. Planens fokus var att
underlétta for arbetspendling med cykel, for befintliga cyklister och
for att {4 fler att cykla genom en vil fungerande infrastruktur med
ett ssmmanhédngande nétverk av cykelvégar.

Cykelplanen dr en av flera tematiska fordjupningar av
Framkomlighetsstrategin, 1 vilken en barande del &r att fler
manniskor och mer gods ska kunna forflyttas genom att fler
anvinder kapacitetsstarka fardmedel, det vill sdga kollektivtrafik,
cykel och gang, samt godsfordon med hog beldggning.

I planen angavs den prioritetsordning for utbyggnad av
pendlingsnétet, som varit den huvudsakliga utgdngspunkten for
investeringsplaneringen och genomf6randet av cykelatgérder
mellan 2012-2018, och som slutredovisades till trafikndmnden
2019-11-14. I framkomlighetssatsningen pa cykelinfrastruktur
2019-2022 ryms ytterligare 1 miljard kronor i cykelinvesteringar.
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Kartorna nedan ger en 6verblick dver trafikkontorets
cykelinvesteringsprojekt mellan 2012 och mars 2022 i innerstaden,
vésterort och sdderort, med undantag for projekt som ar i tidigt
utredningsskede. ”Planerade cykelprojekt” dr atgirder med
inriktningsbeslut. "Pdgaende cykelprojekt” har genomforandebeslut,
varav en del dr i entreprenadskede.

Avslutode cvkelprojekt

Pogaende cykelprojekt

Planerode cylelprojelt

/

—

Figur 1 Fardigstillda, pagdende och planerade cykeldatgdrder i innerstaden. Uppdaterad
till och med februari 2022.
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-

Figur 2 Férdigstdillda, pagdende och planerade cykelatgdrder i vésterort. Uppdaterad till
och med februari 2022.

" {

Figur 3 Firdigstdllda, pagdende och planerade cykeldtgdrder i soderort. Uppdaterad till
och med februari 2022.

Uppdraget att gora en dversyn av cykelplanen

I budget for Stockholms stad 2018 gavs trafiknimnden 1 uppdrag att
paborja en Gversyn av stadens cykelplan for att 6ka ambitionen
ytterligare och anpassa planen till fordndringar av lagstiftningen
kring cykling, stadsutveckling och innovationer pd omrédet. I
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kompletta nitverk av cykelbanor som skapar mdjligheter for alla att
kdnna sig trygga pa stadens infrastruktur for cykling.

Arendets beredning

Forslag till reviderad cykelplan har tagits fram inom trafikkontoret,
som ett resultat av den gjorda oversynen. Informellt tidigt samrad
av forslagen till nya och dndrade strak skedde med
stadsbyggnadskontoret, exploateringskontoret och
stadsdelsforvaltningarna innan beslut om remiss.

Trafikndmnden beslutade 2021-04-22 att skicka forslag till
reviderad cykelplan for Stockholms stad och forslag pa nya och
andrade cykelstrak pa remiss. Remisstiden sattes till 2021-08-31,
men forlangdes till 2021-10-31 for att underlétta politisk behandling
i stadens nimnder. 53 av 98 remissinstanser har svarat pa remissen,
och ytterligare 12 har meddelat att de avstér frén att svara.

Trafikkontoret har utifrdn remissynpunkterna uppdaterat, utvecklat
och kompletterat planen, samt sett dver struktur och gjort
redaktionella justeringar. Kartunderlag har uppdaterats och
dokumentet har tillginglighetsanpassats.

En sammanfattning av inkomna remissvar och de huvudsakliga
fordndringar som skett med anledning av synpunkterna redovisas i
detta tjdnsteutlatande, och en remissammanstillning i bilaga 1.

Cykelstaden. Cykelplan for Stockholms stad

I detta avsnitt redogdrs for huvuddragen i forslaget till cykelplan.
De beskrivna forandringarna géiller om inget annat anges 1
forhallande till nuvarande cykelplan som beslutades 2012.

Syfte och mal

Syftet med cykelplanen &r att 1agga fast en langsiktig inriktning for
cykelplaneringen i Stockholms stad, sdtta mal for cykeltrafikens
utveckling och ange inriktningen for de atgarder som krévs for att
nd mélen. Cykelstaden blickar mot 2040, {for att ha samma
planeringshorisont som Stockholms stads Vision 2040 och
oversiktsplan.

Den nuvarande cykelplanen fran 2012 har ett huvudsakligt fokus pé
arbetspendling. Inriktningen har tydligt bidragit till den satsning
som gjorts pa en nddvandig utbyggnad av det mest prioriterade
cykelnitet. Satsningarna borjar nu ge effekt, och ser ut att forstirka
den langsiktigt uppédtgdende trenden for cyklingen i Stockholms
stad. Cykeltrafiken 1 stadens métpunkter har fordubblats pd 15 ér
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och cykeln som transportmedel har fitt hdgre prioritet i
trafikplaneringen. Potentialen &r fortsatt stor. En tredjedel av
stockholmarna har mindre dn 15 minuters cykelvég till jobbet.

I Cykelstaden behélls det langsiktiga dvergripande mélet att oka
savil antalet som andelen cyklister genom att gora det enklare och
sakrare att cykla.

Samtidigt foreslas att Stockholm nu tar nésta steg som cykelstad
med ett utdkat fokus och ett bredare anslag for att underlitta
vardagscykling i bred bemaérkelse. I det kan ingé cykling till och
frén arbete och studier, barns och forildrars cykling till skola och
fritidsaktiviteter, liksom inkOps- och andra service- och besoksresor
med cykel — vardag som helg. Detta dr ocksa i linje med visionen i
stadens cykelstrategi som beskriver en cykelstad dar alla kan ta sig
fram pa ett sdkert och tryggt sétt.

Cykeln dr bade ett transportmedel och en del i ett attraktivt stadsliv.
En storre mangfald av sévil cyklister som fordon stiller krav pa en
fortsatt ambitids utbyggnad av cykelinfrastruktur och noggrann
utformning av savil cykelbanor som blandtrafikmiljoer.

Planen pekar ut det huvudsakliga cykelnitet, som bestar av priméra
strdk och huvudnit, vilka kompletteras med det lokala nétet. Den
befintliga cykelplanens pendlingsstrak ligger i stort fast, men
foreslds byta namn till priméra cykelstrak (bendmns i planen dven
priméra strak och primirt cykelnit), for att béttre spegla planens
utokade fokus pa vardagscykling. Breda cykelbanor med bra
framkomlighet, anpassade trafiksignaler och hog standard pa drift
och underhall ar kvaliteter som underléttar inte bara for arbetsresor,
utan for alla slags cykelresor oavsett drende.

Den rekommenderade standarden och utformningen pa olika delar
av nitet har setts 6ver i samband med Gversynen. Vissa mindre
justeringar och tilldgg har gjorts for att mojliggora en framkomlig,
trygg och séker infrastruktur for alla cyklister och en méngfald av
fordon. Bland annat inf6rs cykelgata som begrepp och
planeringsverktyg.

Varfor underlatta for cykling?

Planen lyfter fram ett antal huvudsakliga skil for att underlétta for
cykling savil for samhillet som for den enskilde, vilka utgor
grunden och utgdngspunkten for Gvervdgandena i planen.
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¢ Enkelt och palitligt. Cykeln &r ett enkelt, palitligt och
smidigt transportmedel som kan anvéndas for olika typer av
resor och av personer i alla dldrar. Den ger rorelsefrihet och
mojliggdr for ménniskor att ta sig fran dorr till dorr 1 egen
takt.

e Miljovinligt. Okad cykling bidrar positivt till samhillsmal
om minskad klimatpaverkan, forbattrad ljudmiljé och god
luftkvalitet — savél globalt som nationellt och lokalt.

e Hilsoframjande. Cykling kan pa flera stt bidra till
vialméende for individen och bittre folkhidlsa. Regelbunden
fysisk aktivitet som att cykla eller gé ar tydligt kopplat till
lagre risk att do 1 fortid. En 6kad andel cykeltrafik kan dven
bidra till battre folkhélsa genom lagre nivaer av buller och
luftfoéroreningar i stiderna.

e Attraktivt stadsliv. Ju titare och mer géng- och cykelvénlig
en stad 4r, desto fler gar och cyklar. Cykeln bidrar i sin tur
till attraktivare stadsmiljoer genom att vara tyst, utsléppsfri
och ta liten plats. Genom att cyklister har kontakt med
omgivningen och létt kan stanna lédngs végen kan de bade ta
del av och bidra till ett tryggare stadsliv.

o Yteffektivt och kapacitetsstarkt. Nar staden véxer och
fortitas behover fler ménniskor kunna forflytta sig pa
samma yta. I linje med Framkomlighetsstrategin behover
fler anvénda kapacitetsstarka fairdmedel, det vill séga g4,
cykla eller &ka kollektivt samt godstrafik med hog
beldggning for att transportsystemet fortsatt ska kunna
fungera effektivt.

¢ Ekonomiskt hillbart och effektivt. Kostnaden for en resa
med cykel dr 1&g for bade individen och samhillet. Det finns
goda fOrutsittningar att gora investeringar 1
cykelinfrastruktur som dr kostnadseffektiva och har hog
samhéillsekonomisk nytta.

Planeringsinriktningar

Utifrédn argumenten for att underlétta for cykling pekar cykelplanen
ut sex inriktningar for stadens cykelplanering. De bidrar till och
foljs upp genom preciserade mél, och utgoér grunden for de
atgirdsomraden som syftar till genomforande av planen.

1. Gor det enkelt, tryggt och siikert att cykla
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Det ska bli enklare, tryggare och sékrare att cykla i Stockholms stad
aret runt, for dem som redan cyklar och for att fa fler att cykla.

2. Underlatta vardagscykling i bred bemérkelse
Cykeln ska vara ett sjidlvklart mojligt val for alla typer av drenden
och pa sa sitt ocksa bidra till rérelse 1 vardagen. Det ska finnas
mdjlighet att parkera cykeln nidra mélpunkten och sa att risken att
den stjils eller utsétts for skadegorelse ar liten.

3. Skapa ett ssammanhéingande cykelniit
Genom ett ssmmanhdngande och komplett ndtverk av sidkra
cykelvégar och cykelvinliga gator med god framkomlighet skapas
mojligheter for alla oavsett forutsittningar att kénna sig trygga. Da
kan bdde antalet och andelen som cyklar 6ka.

4. Planera for cykel som en del i stadslivet
God planering och utformning for cykel kan tillsammans med géng,
kollektivtrafik, gronska och ytor for vistelse bidra till en levande
stad och attraktivt stadsliv.

5. Madjliggor for en mangfald av cyklister och fordon
Genom att utgé fran de ovana och osdkra cyklisternas behov och de
fordon som har storst krav pa infrastrukturen blir
cykelinfrastrukturen trygg och funktionell {or alla cyklister och
deras olika fordon, sdvil dagens som morgondagens.

6. Uppmuntra innovation och smarta losningar
De senaste drens arbete med att utveckla cykelarbetet genom forsok
och enklare effektiva dtgarder med god méluppfyllelse bor fortsétta.
Nya innovativa losningar kan underlitta for cykling inom ramen for
befintligt regelverk och ge underlag for en utvecklad lagstiftning
som gynnar cyklingens potential.

Mal fér uppfdljning av planeringsinriktningarna

Ett antal mal foljer upp den dvergripande inriktningen och de sex
planeringsinriktningarna. Nagra av malen kvarstdr fran nuvarande
cykelplan, men &r antingen preciserade eller framskrivna utifrdn den
nya tidshorisonten 2040. Andra mal &r nya eller omformulerade.

Andelen cykeltrafik

Andelen av stockholmarnas resor som sker med cykel ska vara
minst 25 procent ar 2040. Mélet géller andelen boende i Stockholms
stad som 1 resvaneundersokningar anger cykel som det
huvudsakliga fardmedlet.
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I Cykelplan 2012 finns ett mél for andelen cykel i hogtrafik och
resor till arbete och utbildning, som uppnéddes 2019. I och med att
syftet med cykelplanen breddas frén fokus pa arbetspendling till att
omfatta vardagscykling i bred bemérkelse finns anledning att inféra
ett mal om en 0kad andel cykeltrafik som omfattar alla resor under
hela veckan for att mita utvecklingen brett.

Trafikkontoret anser att ett sddant méal bor vara ambitidst och
samtidigt rimligt att nd givet utgingslige, forutsittningar och i
planen foreslagna atgérder. Mélet om 25 procent ér 1 niva med
motsvarande mal i den regionala cykelplanen om att minst 20
procent av resorna i Stockholms 14n ska ske med cykel ar 2030,
men framskrivet till det nya malaret 2040.

I RVU 2019 framgér att cykelandelen av stockholmarnas alla resor i
nulédget dr ca 10 procent, och av arbetsresorna 16 procent. Den
resvaneundersokning som genomfordes 2020 visar ett resultat som
ar tydligt paverkat av pandemin med en cykelandel som genomsnitt
for veckan pé 14 procent i Stockholms stad. For arbetsresor &r
cykelandelen 22 procent i hela staden och 24 procent for boende i
innerstaden.

Mal om cykelfléden, barns cykling och Stockholm som
cykelstad

Den nuvarande cykelplanens mal om antalet cykelpassager i stadens
métpunkter kvarstar, och kompletteras med ett motsvarande mal for
cykelfloden under vinterménaderna.

Malet om barns cykling till skolan dndras till att gilla barns cykling
och vuxnas cykling med barn generellt.

Ett nytt mal om trygg och séker cykling fran dorr till dorr infGrs,
med koppling till planeringsinriktningen om ett sammanhédngande
cykelnit och som en av utgangspunkterna i investeringsplaneringen
for cykel.

Planen innehaller 4ven uppdaterade och utvecklade mal for
framkomlighet och upplevelsen av Stockholm som cykelstad.

Ovriga delar av planen

I en bakgrundsdel beskrivs nuldge och hur cyklingen och
cykelinfrastrukturen har utvecklats de senaste ren. Planens roll
beskrivs 1 forhdllande till andra korresponderande strategier, planer
och mal pd kommunal, regional och nationell niva.
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Som utgdngspunkt for delar av planeringsinriktningarna beskrivs
mangfalden av cyklister och de senaste arens utveckling av olika
typer av fordon pé cykelbanorna samt de krav som stélls pd
cykelplaneringen. Slutsatser utifran bland annat detta hanteras 1 det
ndgot uppdaterade avsnittet om rekommenderad utformning av
olika delar av cykelnétet, som dven innehéller principer for
inrdttande av cykelgator.

Planen innehaller 4ven en genomgang av innovation, utveckling och
nya regler pd cykelomradet de senaste aren. Genomgangen har
fokus pa det utvecklingsarbete som skett i Stockholms stad med
exempelvis inférande av dubbelriktad cykling pd enkelriktade gator
och enklare omdisponering av gaturum till formén for cykel.
Slutsatser dras for framtida planering och utveckling.

Slutligen redovisas de dtgirdsomrdden som syftar till genomforande
av planeringsinriktningarna och att mélen nas. Den huvudsakliga
inriktningen beskrivs vad géller dtgédrder for infrastruktur,
framkomlighet, trafiksdkerhet och trygghet, drift och underhall,
parkering, kommunikation och samverkan.

Uppdaterat cykelvagnat

Det 1 planen utpekade cykelvédgnitet utgor en grund for var
forbattringar och utbyggnad successivt bor ske for att skapa ett
sammanhéngande, vélutformat och kapacitetsstarkt cykelviagnit.
Det ér ett stod for utbyggnad, drift och underhéll av
cykelinfrastruktur, och ett planeringsunderlag for stadsbyggnad
samt vid planering och utbyggnad av 6vrig infrastruktur.

Cykelplanekartorna i planen visar det priméra nétet, huvudnétet och
strategiska kopplingar 1 Stockholm stad. Kartorna &r uppdaterade
utifran det forslag pd justeringar som remitterades under 2021 med
beaktande av inkomna remissynpunkter.

Planens genomforandetid ar lang. Ett utpekat strak betyder en
langsiktig ambition frén stadens sida att forbéattra
cykelforutsittningarna langs den strackan utifran de
rekommendationer som anges i planen. Exakta dragningar, val av
utformning och avvigningar gentemot andra planer, program,
intressen och ansprak behover goras i varje enskilt projekt och
utifran forutsittningarna pa platsen.

Priméra néatet
Det i planen utpekade primira nétet (fore detta pendlingsnétet) for
cykel ligger 1 stort fast. Trots en hog utbyggnadstakt fran 2012 och
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framat kvarstar en stor del av det priméira nitet att successivt
atgirda for battre framkomlighet, trygghet och trafiksékerhet. Stora
delar av nitet ssmmanfaller dessutom med det regionala cykelnat
som pekas ut i Regional Cykelplan f6r Stockholms lén som
reviderades och antogs i regionfullmiktige 2021.

Négra mindre justeringar av nitet har gjorts i forhallande till
nuvarande cykelplan. I nagra fall har en uppdaterad bedémning
gjorts av strickans vikt och funktion i cykelnétet. Vissa priméra
strak har forlangts och kompletterats for att béttre koppla till
kommungrins eller malpunkter i kommunen, eller fatt &ndrad
strackning for battre anpassning till fordndringar pa marken eller till
planer for stadsbyggnad och annan infrastruktur.

I vissa pagidende och planerade stadsbyggnadsprojekt anger
prelimindra dragningar inriktningen for planeringen av
cykelinfrastruktur i, och i anslutning till, omradena.

Huvudnitet

P& huvudnitet har ett antal nya ldnkar tillkommit i férhallande till
nuvarande cykelplan i syfte att successivt astadkomma ett mer
finmaskigt cykelnat. P4 s satt okar forutsédttningarna att planera for
atgarder som underlittar vardagscykling i bred bemérkelse och att
fler ménniskor med olika forutsittningar vill och vagar cykla. Inte
minst giller detta for lankar som utgor kopplingar mellan priméara
strdk och mélpunkter som skolor, idrottsplatser och
centrumfunktioner, liksom till nya och kommande mélpunkter i
samband med stadsbyggnad.

Strategiska kopplingar

De strategiska kopplingarna visar dnskade samband eller korridorer
mellan olika mélpunkter dir cykelinfrastruktur idag helt eller delvis
saknas och dér den exakta dragningen inte &r fastlagd eller utredd. I
flera fall 4r syftet med kopplingen att overbrygga barridrer i form av
vatten eller infrastruktur. Stockholm &r byggd pa 6ar, med vatten
som naturliga barridrer 1 stadslandskapet. For en stad som hénger
samman kravs infrastruktur som dverbygger dessa.

Remissynpunkter

Overgripande om syfte, inriktning och mal

Remissen av forslaget till reviderad cykelplan har dverlag blivit vil
mottagen. Den stora majoriteten av remissinstanserna ér positiva till
syftet med och den huvudsakliga inriktningen pé cykelplanen samt
stadens satsning pd okad cykling, och vidlkomnar revideringen. Den
generella beddmningen &r att ett genomférande av planen kommer
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att underlétta for bade stadens och ldnets invanare att ta sig fram
med cykel och att na mélen om att 6ka savil antalet som andelen
cyklister.

Flera remissinstanser framhéller att cykeln ar ett tyst och
fossilbranslefritt transportmedel som bidrar till béttre luftkvalitet,
mindre buller och mélet om minskad klimatpaverkan. Det
poédngteras att cykling bidrar till folkhédlsan genom 6kad fysisk
aktivitet. I andra remissvar betonas att nér staden vixer och fortétas
behover fler ménniskor kunna forflytta sig pa samma yta. I linje
med stadens Framkomlighetsstrategi behover da fler anvianda
kapacitetsstarka fardmedel, det vill sdga g4, cykla eller dka
kollektivt for att transportsystemet ska fungera effektivt.

Det framhaélls att cykelplanen utgor ett vardefullt planeringsstod och
ett viktigt dokument i stadens strdvan att utvecklas i hallbar
riktning.

Flertalet remissinstanser vilkomnar sirskilt planens utokade fokus
pa vardagscykling, och att cykel lyfts fram inte bara som ett
transportmedel, utan &ven som en del i stadslivet.

De foreslagna malen och planeringsinriktningarna far dverlag bifall,
och kontoret bedomer att de bor kvarsta enligt remissforslaget.

Region Stockholm konstaterar att Stockholms stad ar en av
kommunerna med storst potential att 6ka cykelandelen, och att det
foreslagna andelsmélet sett till Stockholms stads relativa potential
kan vara négot i underkant for att regionens mal om 20 procents
cykelandel ska uppnas till 2030. Kontoret instimmer 1 att staden har
en sdrskilt viktig roll som kérnan 1 regioncentrum, och bedomer att
cykelplanens mal och stadens befintliga och foreslagna insatser for
att nd dem sammantaget tydligt bidrar dven till regionala mal for
cykeltrafik.

Cykling for alla

Planens inriktning pa att lyfta fram och mojliggdra f6r en mangfald
av cyklister och fordon far bra respons. Flera remissinstanser
instimmer 1 vikten av att ta hansyn till barns och éldres behov, och
menar att det &r tilltalande att cykelplaneringen foreslés utga fran
ovana och osikra cyklister.

Négra remissvar efterfragar ett &nnu tydligare fokus pa barns
Error! Use the Home tab to apply Rubrik cykling. Nar fordldrar lamnar sina barn pa forskola till fots eller pa
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trafiksékrare miljo. Cykel dr dessutom ett fordon som kan bidra till
storre sjalvstandighet hos barn och ungdomar, liksom forbattrad
hélsa.

Kontoret har utvecklat avsnitten i planen om barns cykling, och
tydligare beskrivit fordelarna med att utforma trafikmiljon sé att
barns cykling gynnas. Kopplingen till stadens plan for sékra och
trygga skolvégar har tydliggjorts. Dessutom har ett nytt stycke lagts
till om vuxna som &r ovana cyklister.

Elsparkcyklar och mikromobilitet

Fragor som r6r anvindning och reglering av elsparkcyklar lyfts av
ett antal remissinstanser. I flera remissvar konstateras att det finns
positiva sidor med mikromobilitet i form av yteffektiva, tysta och
utslappsfria fordon, men att olamplig parkering forfular stadsmiljon
och hindrar tillgénglighet och framkomlighet for andra trafikanter.
Aven trafiksdkerhets- och hallbarhetsaspekter lyfts, liksom behovet
av samverkan med aktdrerna for exempelvis mer ordnad parkering.

Kontoret instimmer i mycket av det som framfors. Smarta, hillbara
och yteffektiva mobilitetslosningar &r i grunden en positiv
utveckling som har potential att bidra till flera av cykelplanens mal
och planeringsinriktningar. Det finns dock ett stort behov att hantera
framfor allt utplacering, parkering av och regelverk kring fordon
som tillhor friflyttande hyrflottor, samt noggrant {6lja utvecklingen
av olyckor med elsparkcyklar.

Kommunfullmiktige beslutade dérfor 2021-11-08 om en ny
paragraf i den allménna lokala ordningsstadgan som tydliggor att
det kravs polistillstind enligt ordningslagen for att bedriva
uthyrning av enpersonsfordon samt att &ven infora en avgift for
detta. Beslutet géller fran 1 januari 2022. Trafikndmnden fattade
vidare 2021-12-16 beslut om bland annat ett maximalt antal fordon
om totalt 12 000 per tillstdndsperiod, och att frigan om en
koncessionsupphandling gillande friflytande enpersonsfordon
utreds.

Under 2021 remitterade dessutom regeringen forslag om forenklade
regler for eldrivna enpersonsfordon som bland annat innebér att
elsparkcyklar inte ska fa framforas pd gingbana, vilket staden
vialkomnat. Dagens elsparkcyklar hor hemma 1 cykelinfrastrukturen.

Behov av fortsatt utbyggnad av cykelinfrastruktur
Manga remissvar betonar vikten av att fortsdtta med att successivt
bygga ut cykelinfrastrukturen inklusive sikra
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cykelparkeringsplatser, bredda befintliga cykelbanor och utveckla
skyltning och véagvisning. I flera svar noteras utmaningar,
mdjligheter och dkade krav pa infrastrukturen med en storre
mangfald av cykelfordon, som i sin tur tar olika mycket plats.

Nagra remissinstanser lyfter sarskilt behovet av utbyggnad av
saknade lédnkar och forbattring av befintlig infrastruktur pa det
regionala cykelvégnitet for att astadkomma bra vigvisade
anslutningar till grannkommuner och frimja det regionala
cyklandet, andra efterfragar cykelgator i innerstaden. Fardplan for
utbyggnad, kontrollfunktion for standarder och strategi for passa pa-
atgidrder ar ytterligare exempel pa forslag, liksom vikten av att
fortsitta arbeta med nya innovativa trafiklosningar for cykel.

Kontoret konstaterar att grundldggande i en bra cykelstad ar ett
sammanhéngande, framkomligt och kapacitetsstarkt cykelndt med
sikra cykelvédgar och cykelvinliga gator. Nitet behover vara
sjdlvforklarande och orienterbart med attraktiva mojligheter att
parkera vid start- och mélpunkter och mojligheten att utritta
drenden ldngs vigen blir det enkelt och smidigt att ta cykeln. Breda
cykelbanor med god framkomlighet, anpassade trafiksignaler och
hog standard pé drift och underhall 4r kvaliteter som underléttar for
alla slags cykelresor oavsett drende, och dérfor finns behov av att
bdde fortsitta atgdrda saknade ldnkar dar cykling sker i blandtrafik
och att forbattra befintlig infrastruktur.

En del fragor stills som ror cykelplanens huvudstrak pa parkmark.
Trafikndmnden har genom beslut i kommunfullmiktige dvertagit
ansvaret for cykelplanens priméra nit pa parkmark fran
stadsdelsndmnderna. De senare ansvarar for att genomfora
utbyggnader 1 enlighet med cykelplanen av 6vriga delar, daribland
huvudstréken som ligger pd parkmark. Kontoret konstaterar att det
kan finnas skil att gora en Gversyn av forutsdttningarna for att
prioriterade investeringar och underhéllsdtgarder pa dessa strdk kan
komma till stand.

Samspel och trygghet

Flera remissinstanser instimmer i att gdende och cyklister bor
hanteras som tva separata trafikantgrupper da de i ménga fall har
olika forutsittningar och behov, och betonar vikten av att oka
mojligheten till samspel och minska risken for konflikter.

Det framgér 1 planen att det sker relativt {4 olyckor mellan cyklister
och fotgidngare, men att det 4nda ar viktigt att fortsitta det arbete
som sker 1 staden med att underlétta samspelet genom tydlig
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separering och vil utformade korsningspunkter for att ka
tryggheten for bade gaende och cyklister samt tillgangligheten for
personer med funktionsnedséttning.

Kontoret konstaterar att pa smala gang- och cykelbanor med
otillracklig separering kan fotgéngare uppleva cykeltrafikens
hastighet som hog och cyklister uppleva osdkerhet kring
fotgdngares rorelser. Cykelplanens rekommenderade bredder for de
utpekade cykelstrdken syftar i det sammanhanget tillsammans med
stadens planeringsstod for gangtrafik till 6kad framkomlighet och
trygghet genom val tilltagna ytor for bade cyklister och fotgéngare.

Trafiksakerhet, drift och underhall

Flera remissinstanser instimmer 1 vikten av att forbéttra
trafiksékerhet och arbeta konsekvent med hog standard pé drift och
underhdll for att det ska bli attraktivt att cykla. Frdgan om hogre
krav pd omledningar av cykelbanor vid tillfalliga vagarbeten lyfts
frén flera hall.

Det pdpekas att nojdheten med trafiksdkerheten ar relativt 1ag 1 de
undersokningar som gjorts. Sérskilt betonas vikten av att sndrdjning
och halkbekdmpning prioriteras och forbittras pa cykelvéigarna for
okad framkomlighet aret runt, och att &dven intilliggande gangbanor
fortsatt sopsaltas. Kontoret har utvecklat avsnitten 1 planen, och
lyfter bland annat fram den nyinrittade Cykeljouren som ett bra
exempel pa drift- och underhéllsinsats.

Avvagningar i trafikplaneringen

Remissinstanserna dr som redogjorts for overlag positiva till stadens
satsning pa 6kad cykling och vikten av att fortsétta bygga ut
framkomlig och sédker cykelinfrastruktur. Samtidigt pekar flera
remissinstanser pd utmaningen med trafikplanering i en tét stad med
begrinsat utrymme, och vikten av att beakta och gora avvigningar
mellan olika trafikslag och intressen i stadsmiljon. Det &r i regel
svart att pa varje plats tillgodose alla ansprak pa ett tillfredsstidllande
satt, och det framhalls att manga funktioner kan i nybyggnation leda
till breda gatusektioner.

Flera remissvar lyfter vikten av tillrickliga ytor for gangtrafikanter
och att stadens mal for tillgdnglighet beaktas, andra betonar
framkomligheten for kollektivtrafiken och ndringslivets transporter.
Négra remissvar framhaller biltrafikens behov, andra menar att
fotgdngare och cyklister behdver prioriteras till formén for ytor for
motorfordon. Aven vikten av att ta hinsyn till triid, grénska och
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héllmark samt vérdefulla park- och rekreationsvirden lyfts av flera
remissinstanser.

Kontorets sammantagna bedomning &r att Framkomlighetsstrategins
inriktning har stor uppslutning. Fler behover anvédnda
kapacitetsstarka fardmedel, det vill sdga ga, cykla eller aka
kollektivt for att transportsystemet ska fungera effektivt. Dessutom
behover framkomligheten vara god for nédringslivets transporter.

Stads- och trafikplanering handlar om avvégningar och
prioriteringar. Det framgér i planen att flera av de utpekade
cykelstraken beror komplexa milj6er, och innebér avvagningar
mellan olika intressen och ansprak utifrdn Framkomlighetsstrategin
och de forutsittningar som rader pa platsen. Exempel pa sddana ar
kapacitet, angoringsbehov for niringslivets transporter, gestaltning,
vistelseytor, gronstruktur, upplevelsen av gaturummet samt
tillgénglighet och sikerhet for olika trafikslag och trafikanter.

Erfarenheten visar att cykelatgérder med fordel kan kombineras
med atgirder som dven medger god framkomlighet for andra
kapacitetsstarka transportmedel, samt med respekt for gronstruktur
och vistelsekvaliteter. Stadens handbok Gata Stockholm ger
vigledning for utformning av cykelinfrastruktur och andra
funktioner pd olika typer av gator vid nybyggnation.

Ibland gér det att forena stadens olika mal och ibland &r de
motstridiga. Vad som dr lamplig avvdgning mellan dessa intressen
varierar eftersom varje plats har sina unika forutsittningar. Kontoret
konstaterar att denna plan 6kar kunskapsunderlaget och darmed gor
det lattare att gora medvetna val.

Samverkan inom staden

Flera av stadens forvaltningar och bolag betonar vikten av
samverkan och samordning for genomforande av olika delar av
planen. Bland annat lyfts frigor om ansvar och gransdragningar vad
giller cykelparkeringsfrdgor och mark for &ndamaélet.

Syftet med cykelplanen &r att vara ett planeringsunderlag for hela
staden. Kontoret konstaterar att 1 Strategi for 6kad cykling 1
Stockholms stad (2013) framhélls att samtliga nimnder och
bolagsstyrelser inom Stockholms stad har ett ansvar att inom sina
olika omraden verka for att frimja en 6kad och forbéttrad cykling 1
staden. Det giller bland annat vid stadsutveckling och ny
bebyggelse, utbyggnad av infrastruktur och ordnande av
cykelparkeringsmojligheter. Fortsatt och utvecklad samverkan inom
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staden fOr att 4stadkomma bidsta mdjliga 16sningar samt med andra
fastighetsdgare dr nddvindig, och kontoret har utvecklat och
fortydligat skrivningarna i de delarna.

Parkering pé fastighetsmark ar fastighetsdgarnas ansvar. Fragan om
en dversyn av grona p-tal vid nybyggnation har lyfts. Frdgan kraver
ett storre grepp och har inte resulterat i ngra nya forslag eller
skrivningar. Kontoret anser att ambitionen fortsatt bor vara hog vad
giller tillgangen till cykelparkering i nybyggnation, och att det
skapas kvalitativa cykelparkeringar.

Cykelstrak

De remissinstanser som yttrat sig dver utformningsprinciperna for
stadens cykelstrék dr 6verlag positiva. Det framhalls att
cykelbanorna behdver dimensioneras med hansyn till 6kande floden
och en blandning av l&ngsamma och snabba cyklister.

Négra remissinstanser efterlyser tydligare rekommendationer for
utformning av cykelplanens huvudstrak vad giller exempelvis
separering mellan cyklister och fotgéngare, samt att det &ven kan
behovas separat cykelinfrastruktur i delar av lokalnitet. Kontoret
har fortydligat avsnitten med anledning av synpunkterna.

Det har under remisstiden kommit in ett stort antal synpunkter kring
forslaget pa uppdaterat cykelnit. Overlag bedomer kontoret att den
overgripande strukturen pd nétet och intentionerna med exempelvis
ett mer finmaskigt utpekat huvudnit for cykling till lokala
mélpunkter, inte minst 1 ytterstaden, far gehor. Sarskilt lyfts det
positiva i ambitionen att 4stadkomma sikra gdng- och cykelvégar
till och fran skolor, fritidsaktiviteter och idrottsplatser. Andra fragor
som adresseras dr alternativa 16sningar som farjetrafik for
cykeltransporter dver vatten, och fordelen med trivsamma
cykelstrék i naturndra miljoer som 6kar ménniskors positiva
upplevelse av att anvénda cykel som transportmedel. De detaljerade
synpunkter pa dragningar och forslag pd nya strdk som inkommit
har beretts och dvervigts av kontoret, och i flera fall lett till
justeringar.

Kontoret konstaterar att det 1 planen utpekade cykelviagnétet utgor
en grund for var forbattringar och utbyggnad successivt bor ske for
att skapa ett sammanhéngande, vilutformat och kapacitetsstarkt
cykelvignit. Ett utpekat strék betyder en langsiktig ambition fran
stadens sida att forbattra cykelforutsittningarna langs strackan
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andra planer, program, intressen och ansprak behover avgoras i
varje enskilt projekt och utifran forutsattningarna pa platsen.

Forandringar i dokumentet

Trafikkontoret har i linje med det ovan redovisade sett over den
remitterade versionen av planen, uppdaterat och kompletterat vissa
avsnitt, utvecklat texter och fortydligat resonemang och
standpunkter. Kartmaterial har justerats. Redovisning av méatningar,
undersdkningar och annan statistik har setts 6ver och vid behov
uppdaterats utifrdn nya data. Hinvisningar till andra planer och
styrdokument inom och utom staden har uppdaterats och
tydliggjorts.

Analys och konsekvenser

Cykelplanen syftar till att det ska bli enklare och sikrare att cykla i
Stockholm och att alla kan ta sig fram pd cykel pa ett sékert och
tryggt sétt — van som ovan, ung som gammal.

Det finns ménga positiva konsekvenser av att i linje med
cykelplanen satsa pé att underlétta for cykling, bade for samhéllet
och for den enskilde stockholmaren. Det 6kar rorelsefriheten och
flexibiliteten i resandet, och bidrar till vdlmaende for individen och
battre folkhilsa. Det bidrar till forbéttrad ljudmiljé och god
luftkvalitet i staden, och dérmed till ett attraktivt stadsliv. D4 cykeln
ar ett yteffektivt fairdmedel kan trafiken totalt sett flyta béttre.
Dessutom é&r kostnaden for en resa med cykel ldg for bade individen
och sambhéllet.

En hogre andel och storre antal cyklister dr 1 linje med stadens
Vision 2040 och dversiktsplan och bidrar till uppfyllelse av
framkomlighetsstrategin, strategin om offentliga rum och
klimathandlingsplanen, liksom flera regionala, nationella och
globala mal om cykling, trafik, miljo, folkhélsa och en hallbar
utveckling.

Trafikkontorets synpunkter

Mot bakgrund av ovanstdende foreslér trafikkontoret att
trafikndmnden for egen del godkdnner reviderad cykelplan for
Stockholms stad och hemstéller till kommunfullméktige att
godkédnna ndmndens beslut. Trafikndmnden foreslds besluta om
omedelbar justering.

Slut
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Bilagor
1. Cykelstaden. Cykelplan for Stockholms stad.
2. Redovisning av remissvar.
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