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Sammanfattning

Denna rapport beskriver vad miljoforvaltningen har arbetat med
inom tillsynsomradet végtrafik under 2021.

Milj6forvaltningen har bedrivit tillsyn péd vagtrafiken genom
klagomalshantering, regelbundna tillsynsmdten samt hantering av
anmélningar. Buller &r fortsatt den miljéaspekt inom tillsyns-
omréadet som genererar flest klagomél, synpunkter och frigor.

Miljoforvaltningen och trafikkontoret presenterade i mars 2021 en
precisering av géllande atgirdsprogram for buller i syfte ta fram
underlag sé att staden kan genomfora atgérdsprogrammet mot buller
pa effektivast mojliga sétt.

Vad giller luftféroreningar bedémer forvaltningen att vighallarna
arbetar pa bra och utfor diverse atgérder for battre luftkvalitet lings
utsatta vigstriackor. Luftkvalitén i staden kontrolleras genom ett
antal fasta mitstationer. Ar 2021 klarades miljokvalitetsnormen for
PM10 och NO> vid samtliga mitstationer, diremot klarades inte
miljokvalitetsmalen.

Miljoforvaltningen har under 2021 utfort tillsynsbesok av en av
stadens dagvattenanldggningar, samt tva av Trafikverkets
anldggningar. Milj6forvaltningen har &ven mottagit den efterfragade
redovisningen fran trafikkontoret om dagvattenhantering for de
mest hogtrafikerade vigstrickorna som idag inte dr anslutna till
ndgon reningsanldggning. Huvudsyftet med forfrigan var att fa
kdnnedom om hur dagvattnet vid dessa vigstrackor tas omhand. En
liknande forfragan har under 2021 skickats till Trafikverket.
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1. Tillsynsomrade vagtrafik

1.1 Paverkan pa manniskors hélsa och miljon

Vigtrafiken i Stockholm péverkar manniskors hilsa och miljon
genom buller, luftféroreningar, gifter i miljon, klimatpaverkan och
forsurning. Buller kan orsaka besvirsupplevelser, somnproblem,
forsdmrad inlédrning samt paverkar mojlighet till vila och
avkoppling. Det finns dven ett samband mellan bullerexponering
och hogt blodtryck, samt hjirt- och kérlsjukdomar.

Luftfororeningar fran trafiken orsakar 6kad sjuklighet och dodlighet
i lungsjukdomar samt hjirt- och kirlsjukdomar. Aven hélsoutfall
som demens, barnallergi och paverkan pa foster har pdvisats.
Mainniskor riskerar en forkortning av livslingden med flera
manader pa grund av luftféroreningar. De medfor ocksa att
mainniskor kan uppleva besvir i luftvidgarna och sérskilt kinsliga ar
astmatiker och ménniskor med andra lungsjukdomar. Barn som ar
en annan kénslig grupp riskerar en forsamrad utveckling av
lungornas funktion. De som bor léngs trafikerade gator och vigar
16per storst risk.

Dagvatten som avrinner fran vigbanor hor till de mest fororenade.
Fran mer trafikintensiva véigar innehéller dagvattnet relativt hoga
halter av fororeningar, bland annat metaller (framforallt koppar och
zink), PAH:er (polycykliska aromatiska kolviten) och olja. Dessa
fororeningar har en negativ miljopaverkan péa sjoar och vattendrag,
och utebliven rening av dagvattnet kan forsvéra stadens arbete att
klara miljokvalitetsnormerna for vatten.

1.2 Verksamhetsutovare

Verksamhetsutdvarna inom tillsynsomradet ar vighéllarna
trafikndmnden (trafikkontoret), Trafikverket och Region Stockholm
(trafikforvaltningen). Trafikndmnden ansvarar for de kommunala
védgarna och Trafikverket for de statliga vdgarna.
Trafikforvaltningen dr huvudman for den lokala och regionala
busstrafiken i Stockholm. Darutéver ansvarar Stockholm vatten och
avfall (SVOA) tillsammans med trafiknimnden for hanteringen av
trafikdagvatten fran de kommunala vdgarna. Trafikverket dr
ansvarig for trafikdagvatten fran de statliga vigarna.

1.3 Miljo- och hadlsoskyddsnamndens tillsyn
Tillsynen inom végtrafiken inriktar sig framst pd att forbéttra
verksamhetsutovarnas egenkontroll och sékerstélla att
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verksamhetsutdvarna bedriver ett kontinuerligt arbete med att
minska sin miljé- och hélsopéverkan. De fragor som prioriteras &r
buller, luftféroreningar, vibrationer och trafikdagvatten.
Forvaltningen hanterar dven en méngd klagomal och fragor fran
allménheten som ror végtrafiken.

Milj6forvaltningen bedomer att samtliga verksamhetsutovare
bedriver en godtagbar egenkontroll och att de arbetar for att minska
sin miljopaverkan.

Miljoforvaltningen har regelbundna tillsynsmoten med
verksamhetsutdvarna i syfte att géra en uppfoljning av deras
egenkontroll och ta upp aktuella fragestillningar. Utover dessa
tillsynsmoten sker ett kontinuerligt utbyte i tillsynsrelaterade fragor
bland annat i stadens bullerskyddsgrupp.

Miljoforvaltningen bedomer att Trafikverket och tratikndmnden har
kommit langt nir det géller bulleratgérder vid bostéder. Men arbetet
behover utvecklas vidare, dels vad giller minskat buller vid kéllan
och dels forbattrad ljudmiljo 1 andra miljoer 4n bostéder. Enligt
domar 1 mark- och miljoéverdomstolen som kommit 2021 géllande
klagomalsiarenden om trafikbuller, s& géller dock fortfarande den
forsta etappen enligt infrastrukturpropositionen dvs. att atgérder i en
forsta etapp ska vidtas om 65 dBA ekvivalent niva 6verskrids vid
fasad. Bostédder dr ddrmed fortfarande prioriterade enligt réttspraxis.

De flesta fastigheter som &r beréttigade till atgdrder men som dnnu
inte har atgirdats bestar av sddana fastigheter dir fastighetsdgarna
inte har tackat ja till bidraget om atgérder, trots paminnelser fran
trafikkontoret. Miljoforvaltningen har darfor paborjat en dialog med
fastighetségare i syfte att informera om milj6- och
hilsokonsekvenser.

Vad giller luftféroreningar bedomer forvaltningen att vighallarna
arbetar pé bra och utfor diverse atgirder for béttre luftkvalitet langs
utsatta véigstrackor. Under 2021 har WHO reviderat sina
hélsobaserade riktvdrden som for flera fororeningar har skérpts.
Arbetet for att nd miljokvalitetsmalen behover darmed utvecklas
vidare, sdrskilt pd platser dér barn vistas stadigvarande som t.ex.
skolor och forskolor.

1.3.1 Nyckelindikatorer

I milj6- och hilsoskyddsnamndens verksamhetsplan finns tre
uppfoljningsindikatorer som ror miljoforvaltningens tillsyn over
végtrafik, tva for luftféroreningar och ett som ror buller.
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e Antal dygn da miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10)
(50 pg/m3) overskridits.
- arsmal: max 35 dygn
- utfall 2021: Miljokvalitetsnormen klarades vid samtliga
matstationer. Flest dygn med 6verskridanden registrerades
vid Sankt Eriksgatan (18 dygn).

e Antal dygn da miljokvalitetsnormen for kvivedioxid (NO3)
(60 pg/m? dygnsmedelvirde) dverskridits:
- arsmél: max 7 dygn
- utfall 2021: Miljokvalitetsnormen klarades vid samtliga
mitstationer. Flest dygn med 6verskridanden registrerades
vid Valhallavédgen och Lilla Essingen (3 dygn vardera)

e Andel bostdder som uppfyller de riktvirden for buller som
faststillts av riksdagen (prop 1996/97:53) inomhus (<30
dB(A) ekvivalentniva).

- &rsmal: 100 %
- utfall 2021: 94 %

2. Buller fran vagtrafiken

2.1 Klagomal, fragor och synpunkter fran

allmanheten

Miljoforvaltningen tar varje vecka emot cirka fem till tio klagomal,
fragor eller synpunkter gillande buller frin vagtrafik. Oftast 4r det
personer som &r storda av trafikbuller 1 sin bostad som hor av sig.
Miljoforvaltningen gor en prelimindr beddmning av om klagomalet
kan vara befogat (dvs. att bullernivderna 6verskrider ndgot av
riktvirdena enligt infrastrukturpropositionen, 1996/97:53) med
utgdngspunkt i bland annat stadens bullerkarta. Om personen redan
varit i kontakt med verksamhetsutdvaren men inte anser sig ha fétt
ritt bedomning dér, 6ppnar miljoforvaltningen ett klagoméalsérende.
De flesta fragorna som kommer in till férvaltningen leder dock inte
till att drenden behdver 6ppnas, utan kan hanteras 16pande genom
dialog med berord verksamhetsutdvare. Miljoforvaltningen
hanterade cirka 30 stycken nya drenden géllande buller fran
végtrafik under 2021, varav en del dven innefattade klagomél om
vibrationer och luftféroreningar. 4 drenden hanterades som enbart
handlade om vibrationer. Pdgdende klagomél drevs vidare och cirka
65 stycken drenden avslutades under aret.

Miljoforvaltningen har noterat att antalet klagomal géllande
végarbeten var fortsatt ndgot fler under 2021 jamfort med tidigare
ar. Detta har troligen samband med att fler arbetat hemifran under
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pandemin. Ett flertal &renden om buller fran gatustddning
hanterades ocksa under 2021.

2.1.1 E-tjanst for bullerklagomal

Pé stadens webbplats finns en e-tjdnst for anmélan om
bullerstorning. Tjansten dr utformad sé att de synpunkter pa
storningar som nar miljoforvaltningen ska innehélla nédvéndiga
uppgifter for att skapa forutsattningar for snabbare handldggning.

Under 2021 arbetades en uppdaterad version av e-tjdnsten fram, for
ett battre och smidigare drendehanteringssystem. Uppfoljning och
eventuellt forbattringsarbete kring e-tjansten kommer fortsétta
under 2022.

2.2 Genomforda insatser 2021

2.2.1 Bullerskyddsgruppen

Bullerskyddsgruppen ir en arbetsgrupp for utbyte och samarbete
mellan stadens forvaltningar nér det giller bullerskyddsfragor, i
huvudsak vid det kommunala véignétet. I bullerskyddsgruppen ingar
representanter fran trafikkontoret, stadsbyggnadskontoret,
exploateringskontoret och miljoforvaltningen. Bullerskyddsgruppen
utgdr ett natverk for kontakter och informationsutbyte och ar
stadens kunskapskilla om trafikbullerfragor.

Under 2021 har utredning och planering for kommande
bullerskdrmar gjorts 1 olika omfattning och planeringsskeden inom
bullerskyddsgruppen. Nagra skdrmforslag som tagits upp och
kommit ndrmare genomforande dr vid foljande platser;
Grynkvarnsparken, Hagsitra och Lillsjon. Tidigare har Farsta Ang
varit med i listan men trafikkontoret har beslutat att inte atgérda
platsen pé grund av en lag bullerddmpning samt nirliggande
fotbollsplan.

Ett kontinuerligt arbete har fortsatt med aterstiende fasadatgérder
vid bostdder utmed stadens vignét. Trafikkontoret har infort en
hogre bidragsniva for fasadatgirder utmed stadens vignit.

Miljoforvaltningen och trafikkontoret arbetade, med stod av
konsult, under storre delen av 2020 med att ta fram precisering av
gillande atgardsprogram for buller. Syftet var att ta fram underlag
sa att staden kan genomfora atgérdsprogrammet mot buller pa
effektivast mojliga sétt. Presentation och publicering av slutrapport
skedde i mars 2021. Arbetet med genomforande av de dtgidrder som
beskrivs 1 preciseringen pagar.
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Vad giller kartliggning ska en uppdaterad bullerkarta enligt EU-
direktiv vara fardig under 2022, med stod av konsult. Arbetet med
bullerkartan har pagatt under 2021 och kommer férdigstillas under
2022. Uppdaterad presentation av befintlig bullerkarta med 3D-vy
har varit i drift under 2021.

Olika mojligheter till utbildningsinsatser for medarbetare inom
staden har diskuterats under en ldngre tid. Planerad
informationsinsats riktad till trafikkontorets medarbetare har fatt
skjutas fram pd grund av pandemin. Foérhoppningen &r att kunna
genomfora utbildning pa plats i tekniska namndhuset och i samband
med det informera om bullerskyddsgruppen.

2.2.2 Stadens atgardsprogram for buller

Enligt férordningen (2004:675) om omgivningsbuller, som
genomfor Europaparlamentets och radets direktiv 2002/49/EG om
bedomning och hantering av omgivningsbuller i svensk ritt, ska
stader med fler an 100 000 invénare ta fram en bullerkartldggning
och ett atgardsprogram for omgivningsbuller.

Stadens nuvarande atgérdsprogram for buller géller for aren 2019-
2023 och fokuserar pd uppfoljningsbara dtgiarder. Exempel pa
konkreta atgarder som finns med i programmet dr att anvdnda
mindre bullrande vigbelidggningar som ett verktyg for att minska
problemen med trafikbuller och ge bidrag till fonsteratgarder dar
ljudniva vid fasad 6verstiger 62 dBA dygnsekvivalent niva.
Miljoforvaltningen foljer 16pande upp att tgarderna i
atgardsprogrammet genomfors. Under 2021 har trafikkontoret bland
annat gett bidrag till fonsteratgarder for fastigheter till en summa av
825 000 kronor.

Trots att trafikkontoret pdmint fastighetsdgare om bidraget for
fonsteratgérder, finns fortfarande ett antal fastigheter som inte
atgdrdats. Under 2021 paborjade darfor miljoforvaltningen en
dialog med stadens bostadsbolag (Familjebostidder, Stockholmshem
och Stockholmsbostdder) om de fastigheter som erbjudits bidrag
frén trafikkontoret, men som inte har tackat ja till detta. Syftet ar att
informera om miljo- och hélsokonsekvenser. Miljoforvaltningen har
dven paborjat en liknande dialog med fastighetsdgare for
bullerutsatta skolor. Fortsatt arbete kommer ske under 2022.

Trafikkontoret lade under 2017 en mindre bullrande beldggning
(kall-lagd Ekoasfalt), som bestér av asfalt med 8 mm sten, pé
Hornsgatan (strdckan mellan Varvsgatan och Ansgariegatan).
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Ljudmétningar genomfors arligen for att folja upp effekten under tid
och beddoma om mindre stensstorlek pé en starkt trafikerad gata ar
ekonomiskt 16nsamt. I métrapporten for 2021 framgér att
ekoasfalten behéller sin bullerdimpande effekt dven efter 4 ar och
att slitaget pa asfalten bedoms vara likvérdigt med den asfalt som
normalt anvénds. Hosten 2019 lade trafikkontoret dven lagbullrande
beldggning pa Ulvsundavidgen. Métrapporten for 2021 visar en
forbattring med 1-6 dBA 1 jamforelse med uppmatt ekvivalent
ljudniva fore beldggningsatgérd. Fortsatta uppfoljningar gors for att
se hur bestdende effekten ar. Uppfoljningarna pa Hornsgatan och
Ulvsundavédgen kommer att ligga till grund {or beslut géllande
anviandningen av mindre bullrande beldggning pa andra
gatustréackor.

Utforligare information om trafikkontorets genomforande av
atgdrdsprogrammet kommer att redovisas till nimnden separat.

2.2.3 Dispens for tung trafik nattetid

Enligt stadens allménna lokala trafikforeskrifter &r det med vissa
undantag forbjudet att kora tunga fordon nattetid i Stockholms stad.
Dispens fran detta forbud kan sokas hos trafikkontoret.
Trafikkontoret stimmer av med miljéforvaltningen om det kan
finnas ndgra hinder mot saddana dispenser ur oldgenhetssynpunkt om
dispensen giller for mer &n tre nétter 1 f6ljd. Under 2021 fick
miljoforvaltningen ca fem stycken forfragningar for tunga nattliga
transporter. Miljoforvaltningen svarade éven pa ca tre forfragningar
for ersdttningsbussar.

2.2.4 Dialog med trafikkontoret om gatustad
Miljoforvaltningen har en pagéende dialog med trafikkontoret om
storningar fran gatustdd. Bakgrunden ir flertalet klagoméal som
inkommit till forvaltningen framst géllande buller fran
renhéllningsfordon och maskiner. Trafikkontoret har justerat sin
klagomalshantering och sina hansynsrutiner. T.ex. gillande
anvindning av 10vblas nattetid. Trafikkontoret ser for nirvarande
over gatustddfrekvensbehovet for innerstadsgatorna och
mdjligheten att inkomma med uppgifter om bullernivaer.

2.2.5 Barnkonventionen

Barnkonventionen blev svensk lag den 1 januari 2020. Med den hir
lagen vill regeringen att det ska bli tydligare att barn har egna
réttigheter och att det ska blir tydligare hur vuxna ska anvinda
barnkonventionen nir de fattar beslut som ror barn.
Miljoforvaltningen har sett 6ver och beaktat hur barnkonventionen
kan anviéndas i tillsynsarbetet. I synnerhet kommer
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barnkonventionen att anvéndas 1 drenden som ror utsatta miljoer dar
barn vistas stadigvarande sasom bostider och skolor/forskolor som
ligger ndra hogtrafikerade vagar och spér. Forvaltningens
bedomning &r att konventionen framst dr anvéndbar i dialogen
gentemot fastighetsdgare och skolverksamheter som inte tackar ja
till erbjudande om atgéarder.

2.2.6 Oversyn av klagomal vid nybyggnation
Milj6forvaltningen har under 2021 fortsatt med att dokumentera och
analysera klagomal om trafikbuller i anslutning till nyproducerad
bebyggelse for att identifiera eventuella problem som kan uppsté
vid bebyggelse intill hogtrafikerade vagar och spér. For en del av
dessa klagomal beror stérningen pé att byggherrar inte klarat
planbestimmelser om buller. En fraga att svara pa dr om det finns
nagon gemensam ndmnare for den hér typen av klagomal.
Eventuella ldrdomar kan dérefter kommuniceras med berorda
forvaltningar inom staden, t.ex. stadsbyggnadskontoret.

2.2.7 Trafikverket utreder lagbullrande belaggning
Trafikverket arbetar med att identifiera vilka végstrackor som ska
beldggas med mindre sten, och undersdker nidr/om det dr [Ampligt
att anvdnda drinerande beldggningar. RISEs
kunskapssammanstéllning gillande emissioner (partiklar, buller och
koldioxid) som publiceras varen 2022 kommer att anvéindas som
underlag for revidering av nér vilken sorts beldggning ska anvéndas.

2.2.8 Trafikforvaltningens elbussutredning
Trafikforvaltningen arbetar for en 6vergang till eldriven busstrafik i
Stockholms ldan. Milj6forvaltningen far 16pande information om hur
deras arbete med elbussar fortloper. Trafikforvaltningen ser en
langsam Overgdng till eldrift i samband med att nya trafikavtal
upphandlas. Overgéngen bidrar enligt trafikforvaltningen till
ytterligare forbittring av luftkvalitet, minskat buller och 6kad
energieffektivisering. Att sdkra elforsorjning till depéer &r en viktig
forutséttning for implementeringen av eldrift. Denna fraga ar bland
annat nagot som trafikforvaltningen har arbetat vidare med under
2021.

2.2.9 Bullerdatabas

Milj6forvaltningen har en bullerdatabas dér alla bullerexponerade
fastigheter och eventuella bullerskyddsétgérder finns registrerade.
Databasen anvénds bland annat som underlag vid bedomning av
klagomal och fragor frdn allmdnheten. Databasen har under aret
uppdaterats I6pande med genomforda bullerskyddsatgérder och
andra kompletteringar. En e-tjénst finns kopplad till



Rapport om tillsynen av vagtrafik ar 2021
12 (20)

bullerdatabasen. Via stadens webbplats kan allménheten soka efter
uppgifter om trafikbuller och bullerskyddsatgirder pa adresser i
Stockholms stad.

2.2.10 Bullernatverket i Stockholms lan

Bullernitverket &r ett regionalt samarbete mellan staden,
lansstyrelsen och region Stockholm och ér ett forum fér samverkan
i bullerfrigor. Aven 2021 ars arbete inom det regionala
bullernétverket paverkades av pandemin. De planerade aktiviteterna
ljudvandring i konstfacks ljudlabb samt workshop om byggbuller,
har inte kunnat hallas utan fick aterigen flyttas fram pa obestimd
tid. Dialogmote med nitverkets referensgrupp har daremot kunnat
genomforas digitalt. Extra nyhetsbrev har dven skickats ut, varav
tva tematiska. Ett med tema stomljud fran trafik och ett med tema
ICBEN 2021(internationell kongress om buller och folkhélsa).

2.2.11 Egenkontrollprogram

Enligt miljobalken ska verksamhetsutdvare regelbundet kontrollera
sin verksamhet och dess paverkan pé miljon. P4 begéran av
miljoforvaltningen inkom trafikkontoret med ett
egenkontrollprogram hosten 2021, varpa forvaltningen och
trafikkontoret har haft en I6pande dialog som medfort vissa
justeringar. Malet med egenkontrollprogrammet ar att trafikkontoret
ska ha en fungerande egenkontroll och arbeta mer aktivt med
fragan. Egenkontrollen utgor en viktig process for kunskap om
miljopaverkan samt uppf6ljning. Genom planering och kontroll ska
oldgenheter forebyggas och motverkas for savdl ménniskor som
milj6. Programmet kommet att f6ljas upp 16pande.

3. Luftfororeningar fran
vagtrafiken

3.1 Luftovervakning, miljokvalitetsnormer och
miljokvalitetsmal

SLB-analys, som &r en avdelning pa miljoforvaltningen, har som
budgetuppdrag att kontrollera och évervaka luften i Stockholms
stad. Stockholms stad #r dven medlem i Ostra Sveriges
luftvardsforbund (OSLVF) som ir en ideell forening som pa sina
medlemmars uppdrag dvervakar, analyserar och beskriver
luftkvaliteten. OSVLF har upphandlat SLB-analys for att
kontrollera och 6vervaka luftkvalitén i bland annat Stockholms lan.
Aven Trafikverket ir medlem i OSLVF. Vighallarnas egenkontroll
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ndr det giller luftféroreningar uppfylls delvis genom detta. Fran ett
antal fasta métstationer fas detaljerad information om nivéer,
trender och haltvariationer. Resultatet anvénds bland annat till att
kartldgga lokala forhallanden och for att f4 en noggrann jaimforelse
med géllande miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal.
Mitningar frdn SLB-analys ger en bra bild av luftfororeningarna
frén végtrafiken i Stockholm, som dr den storsta lokala kéllan till
utsldppen. Fororenad luft fran andra regioner och lédnder bidrar &ven
med luftféroreningar. Det dr meteorologiska forhallanden som till
stor del avgdr hur luftféroreningar sprids. Nedan framgar
information for 2021. Utforligare information om luften i staden
finns att ldsa i drsrapporten “Luften i Stockholm ar 2021” som
ocksé redovisas till miljo- och hélsoskyddsndmnden.

Miljokvalitetsnormen for PM10 till skydd for ménniskors hélsa
klarades ar 2021 vid samtliga métstationer i gatuniva. Normvardet
for dygn (50 pg/m®) far dverskridas maximalt 35 dygn per &r innan
det klassas som ett normoverskridande. Flest 6verskridanden av
dygnsnormen skedde vid Sankt Eriksgatan med 18 dygn. Det
nationella miljokvalitetsmélet “Frisk Luft” for PM10 klarades inte
pa Hornsgatan, Sveavégen, S:t Eriksgatan och Essingeleden (Lilla
Essingen), men daremot pa Folkungagatan och Skonertvégen.
Malvirdet for hoga dygnsmedelvirden (30 ug/m?) far dverskridas
max 35 ganger. Flest verskridanden av malet skedde vid
Essingeleden (Lilla Essingen) med 54 dygn. P4 det kommunala
végnatet skedde flest Overskridanden av malet pd Hornsgatan med
45 dygn.

Miljokvalitetsnormen for NO: till skydd for ménniskors hélsa
klarades vid samtliga mitstationer i Stockholms stad ar 2021.
Normvirdet for dygn (60 pg/m?) far dverskridas maximalt 7 dygn
per ar innan det klassas som ett normdverskridande. Flest
overskridanden av dygnsnormen skedde vid Essingeleden (Lilla
Essingen) och Valhallavigen med 3 dygn vardera. Det nationella
miljokvalitetsmalet “Frisk Luft” for NO; klarades inte ar 2021
Hornsgatan, Valhallavdgen, S:t Eriksgatan, Essingeleden (Lilla
Essingen) och Skonertvigen, men didremot pa Sveavédgen, Sankt
Eriksgatan och Folkungagatan. Malvérdet for hga timmedelvarden
(60 pg/m3) far overskridas max 175 timmar per r. Flest
overskridanden av malet skedde pa Valhallavigen med 462 timmar.

Luftkvaliteten 1 staden forbéttras l0pande och minskar exponering
av luftféroreningar for stadens medborgare. En av de viktigaste
orsakerna till den generella minskningen av PM10 &r att
dubbdécksanvindningen har minskat men ocksa de driftatgérder
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som satts in, t.ex. dammbindning. Orsaken till de allt ldgre halterna
av kvévedioxid bedoms framforallt bero pa fornyelse av
fordonsflottan och en 6kad elektrifiering.

Halterna av PM10 var dock hogre 2021 jamfort med 2020, vilket
sannolikt beror pa att halterna varierar mellan &ren utifran bland
annat meteorologiska situationer. Ar 2020 var ett gynnsamt ar
viadermaéssigt. Vid nederbord och fuktiga korbanor &r halterna 14ga.
Den generella trafikminskningen under 2020 till f61jd av Covid-19-
pandemin bidrog ocksa till de laga halterna 2020.

For att nd miljomalet for PM 10 pa samtliga gator krévs ytterligare
haltminskningar, dér fortsatta ambitidsa driftatgérder och fortsatt
minskning av andelen fordon med dubbdéck spelar en avgorande
roll. Fornyelsen av fordonsflottan kommer inte att leda till ldgre
partikelhalter eftersom partikelhalterna till storst del beror pa
slitagepartiklar frin vigbanor och déck.

For att med sékerhet klara miljokvalitetsnormer och dven miljomal
for NO> 1 hela staden maste utslédppen fran vigtrafiken minska
ytterligare. Avgasutsldppen frén végtrafiken kommer att minska pé
grund av fornyelsen av fordonsparken. Hur mycket och hur snabbt
halterna minskar avgors till stor del av utbytestakten av
fordonsflottan, vilka branslen som anvénds och hur snabbt andelen
elfordon dkar.

3.2 Klagomal, fragor och synpunkter fran

allmanheten

Miljoforvaltningen tar regelbundet emot fragor och synpunkter
angdende luftfororeningar frén vigtrafik, cirka en per vecka. Oftast
ar det personer som dr oroliga for om luften dr ohélsosam vid sin
bostad eller vid en skola eller forskola. Det hander dven att personer
hor av sig 1 samband med bostadskdp och vill veta hur luftkvaliteten
ar pa den plats dér de planerar att kopa en bostad. Det forekommer
ocksa frigor om luftféroreningar i samband med tomgangskorning
och gatustddning. Majoriteten av dessa fridgor kan besvaras direkt
utan att det blir ett klagoméalsdrende. Miljo6forvaltningen
registrerade inget klagomalsdrende géllande enbart luftféroreningar
fran végtrafiken under 2021. Déaremot ingick luftfrigan i ett par av
bullerklagomélen.
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3.3 Genomforda insatser 2021

3.3.1Trafikkontoret

Dammbindning tillsammans med minskad anvéndning av dubbdick
har visat sig vara tvd av de mest effektiva atgdrderna for att minska
PM10-halterna i staden. Den generellt sjunkande nivan av héga tim-
och dygnshalter for PM 10 vid gatustationerna é&r till stor del
resultatet av trafikkontorets intensifierade dammbindning och
stddning av Stockholms innerstadsgator.

Stockholms stad bedriver sedan 2011 ett arbete med att, genom
forbéttrade och specifika gatudriftsatgérder, minska uppvirvlingen
av vigdamm f0r att minska partikelhalter i luften. Sedan
vintersdsongen 2013/2014 utfor trafikkontoret driftatgirder i form
av intensiv dammbindning med kalciummagnesiumacetat (CMA).
Inledningsvis pa 35 innerstadsgator nattetid vid behov, med syfte att
reducera PM10-halterna i staden under hela vinter- och
varsdsongen. Efter utvirdering av metoden har metodiken dérefter
forandrats. Fore 2021 under en langre tid lades dammbindning ut
enligt ett fast schema tre nitter i veckan pa gator dar man befarade
hoga partikelhalter, och ddrmed risk for 6verskidande av
miljokvalitetsnorm. Extra utligg av dammbindningsmedel eller
vattenbegjutning forkom da hoga halter forvantades. Inledningsvis
anvindes dven stddning med vakuumsug (Disa-Clean).
Vakuumsugen har dock inte anvénts de senaste aren med anledning
av att insatsen &r dyr och har visat sig ha ett osékert resultat pa
PM10-halterna. 2021 justerades dammbindningsatgirderna utifran
den nya luftféroreningskartan som SLB-analys lanserade varen
2021. Utlagg gors numera pa 10 innerstadsgator tva nétter i veckan,
med beredskap for extra utlagg eller vattenbegjutning vid behov.

Dubbdicksforbud foreligger pa Hornsgatan, Fleminggatan samt del
av Kungsgatan, vilket dr tdnkt att forhindra att dubbdéacken river
upp hilsofarliga partiklar frn asfalten. Forbuden har bidragit till
minskad dubbdicksanviandning, frimst pa forbudsgatorna men dven
1 Stockholms innerstad, Dubbdicksanvdndningen i staden minskar
med ca 2 procentenheter per ar och var 28 % under vintersdsongen
2019/2020. Mitningar som utforts under 2021 visar pa fortsatt
minskning av dubbdicksanvandningen. Mer om
dubbdicksanvindningen i1 Stockholm gar att ldsa 1 rapporten SLB
19:2019 “Anvdindning av dubbddick i Stockholms innerstad,
vintersdsongen 2019/2020 som gar att hitta pd
www.slb.nu/rapporter/
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Den 15 februari 2020 infordes miljozon klass 2 for latta fordon pa
Hornsgatan. Det vill sdga forbud mot latta fordon med avgaskrav
Euro 4 och tidigare klasser. SLB-analys har utvérderat effekterna.
Béde andelen personbilar och létta lastbilar som é&r otillatna
minskade jAmfort med 2019. Personbilar frén 23 % till 18 % och
latta lastbilar fran 14 % till 9 %. En del av denna fordandring hade
skett d&ven utan miljozon med anledning av den normala
utbytestakten. Ingen ny uppf6ljning av miljézon klass 2 har &nnu
utforts. En ny uppfoljning vore bland annat viktigt for att f6lja upp
de skirpta reglerna for dieselbilar under ar 2022.

PM10-halterna paverkas dven av gatornas ordinarie drift. Saltning
med natriumklorid utfors vid flertalet tillfdllen varje sdsong. Saltet
kan vara en kélla till damm under torra perioder och dirigenom mer
eller mindre bidra till PM10-halterna. Eftersom saltet inte paverkar
hilsan negativt sa far det dock riknas bort fran métresultatet. Pa
senare ar har forbittrad vintervighéllning i form av sopsaltning
anvénts pa prioriterade gang- och cykelbanor. Forsok har ocksa
genomforts att inte sanda gdngbanor. Detta for att forbéttra
framkomligheten, men ocksa for att minska mangden sand och grus
som kan bidra till partiklar i luften.

Trafikkontoret arbetar mycket med framkomlighetsatgarder. Bland
annat 1 forsok att minska méangden trafik och minska
luftfororeningshalterna i staden. Under 2021 har ett forsok gjorts pa
Hornsgatan med inforandet av busskorfélt samt smart styrning av
trafiksignaler. SLB-analys har utvdrderat konsekvenser av
atgirderna vad géller utslédpp och luftkvalitet. NO> — halterna
minskade med 2-6 %. De storsta forbattringarna av luftkvaliteten
pa Hornsgatan erhalls dock vid en minskning av de dieseldrivna
personbilarna och litta lastbilarna eftersom de star for de storsta
utsldppen av kvéiveoxider.

Atgirdsprogram for kolmonoxid p4 Sveavigen faststilldes av
lansstyrelsen den 21 januari 2021. Programmet innehaller
atgirdsinsatser gillande de forhdjda kolmonoxidhalter som uppstér
arligen 1 samband med en bilkortege som forekommer en dag
arligen pa Sveavigen. Bade trafikkontoret och miljoférvaltningen
har deltagit 1 framtagandet av atgérdsprogrammet. De atgdrder som
trafikkontoret har atagit sig att utfora ar:

o Utokat samarbete mellan polis och parkeringsvakter

¢ Informationsinsatser i relevanta kommunikationskanaler

e Ytterligare farthinder i form av busskuddar pd Sveavégen

e Hastighetssidnkning fran 50 km/h till 40 km/h
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Milj6forvaltningen beddmer att atgérderna genomfordes under
2021, dessvirre fungerade inte mitutrustningen pa Sveavéigen under
dygnet for bilkortegen s nagon information om dess effekt har inte
kunnat tas fram.

Under 2021 har fortsatt arbete pagatt med revidering av gillande
atgiardsprogram for NO2 och PM10. Arbetet leds av lansstyrelsen.
Miljoforvaltningen, trafikkontoret, Trafikverket samt andra
kommuner med risk 6verskridande av miljokvalitetsnormer deltar 1
arbetet. Faststéllande av det nya reviderade atgérdsprogrammet
planeras ske under ar 2023.

Miljoforvaltningen pabdrjade 2021 en kartering ldngs det
kommunala vignétet av skolor och forskolor som ar utsatta for
luftféroreningshalter som 6verskrider miljokvalitetsmalet Frisk luft.
Karteringen ska ligga till grund for bedomning av behov av
atgirder. Arbetet fortsdtter 2022.

3.3.2 Trafikverket

Essingeleden dammbinds av Trafikverket, men vid farre tillfallen
per sdsong jamfort med vad trafikkontoret gor pd innerstadsgatorna.
Halterna pa Essingeleden péverkas dven i betydligt hdgre grad av en
direktemission av slitagepartiklar nér dubbdicken méter vigbanan.
Detta beror pa den betydligt hogre trafikmangden och den hogre
hastigheten. Den storre trafikmingden och hogre hastigheten gor
ocksa att vigbanorna torkar upp snabbare jamfort med
innerstadsgatorna. Trafikverket har tillsammans med SLB-analys
gjort en genomgang av luftfororeningshalter och atgirder pa
Essingeleden som presenterades i en rapport 2019 “Essingeleden,
en sammanstéllning av halter, atgiarder och konsekvenser
(2019:077)”. Rapporten visar att det finns svirigheter med bade
prognosbaserad och schemalagd utliggning av
dammbindningsmedel. Trafikverket arbetar darfor med att ta fram
en nationell vigledning for dammbindningsatgarder. Trafikkontoret
deltar dven i det arbetet.

Utover dammbindningsétgéirder arbetar Trafikverket med andra
atgirder som t.ex. hastighetsanpassning. De undersoker dven
mdjligheterna att anvinda skdrmar som en skyddsatgérd dven mot
luftféroreningar och inte enbart mot buller. Resultaten hittills tyder
pa att bullerskyddsskérmar dven kan vara lampliga som skydd mot
luftfororeningar. Trafikverket har dven arbetat vidare med sitt
projekt om ldgbullrande beldggning. De forsoker identifiera vilka
vagstrackor som ska beldggas med mindre sten. En rapport frdn
RISE gillande emissioner (partiklar, buller och koldioxid), kommer
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att anvdndas som underlag for revidering av nér vilken sorts
beldggning ska anvidndas. Rapporten dr planerad att publiceras
véaren 2022.

En dialog mellan Trafikverket, miljoforvaltningen och SLB-analys
har hallits om buller och luftkvaliteten vid Fredhéllstunnelns norra
mynning samt behov av dtgédrder. Diskussionerna fortsétter 2022.

Trafikverket paborjade 2021 en kartering ldngs det statliga vagnétet
av skolor och forskolor som dr utsatta for luftfororeningshalter som
overskrider miljokvalitetsmalet Frisk luft. Karteringen ska ligga till
grund for bedomning av behov av atgirder. Arbetet fortsétter 2022.

4. Vibrationer fran vagtrafiken

Vibrationer frén vigtrafiken kan orsaka storningar som kan leda till
exempelvis somnproblem och koncentrationssvarigheter.
Miljoforvaltningen beddmer att vibrationer fran végtrafiken &r ett
relativt begransat problem i Stockholm, men att en del av de som 4r
utsatta 4r mycket storda.

Vibrationer i byggnader fran végtrafik uppstar framforallt ndr tunga
fordon kor pé ojimn végbana dir markforhéllandena ér instabila,
vanligen lergrund. De fastigheter som har problem med sddana
vibrationer har ofta haft problem under lang tid.

4.1 Klagomal, fragor och synpunkter fran

allmanheten

Miljoforvaltningen tar emot relativt fa klagomal, fragor eller
synpunkter géllande vibrationer fran vagtrafik. Klagomalen
kommer oftast frdn personer som &r storda av vibrationer i sin
bostad. Miljoforvaltningen gor en prelimindr beddmning av om
klagomalet kan vara befogat med utgédngspunkt fran bland annat
storningsfrekvens, mark- och trafikférhallanden. Om personen
redan varit i kontakt med verksamhetsutdvaren, men inte anser sig
ha fétt ratt bedomning dér, 6ppnar miljoforvaltningen ett
klagomalsarende. Miljoforvaltningen 6ppnande fyra nya klagomal
gillande vibrationer frdn végtrafik under 2021. Vibrationer ingick
dven 1 ndgra bullerklagomal. Pdgdende klagomal drevs vidare och 8
arenden avslutades under éret.
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4.2 Genomforda insatser 2021

Trafikkontoret har ett egenkontrollprogram for vibrationsstérningar
som innebdr att vibrationskinsliga striackor ska bevakas och
underhallas. Underhallsarbete pa vigbana sker kontinuerligt av
trafikkontoret och under 2021 utférdes exempelvis insatser pa
Renstiernas gata for att minska vibrationer fran végtrafiken 1
nérliggande fastigheter. Atgirderna bestod frémst utav ny
beldggning, men dven viss hastighetsjustering och omskyltning har
genomforts.

5. Dagvatten fran vagtrafiken

Stockholms stad arbetar for att stadens sjdar, kustvatten och
vattendrag ska uppna miljokvalitetsnormerna for vatten. Det innebér
1 de flesta fall god ekologisk och kemisk status till ar 2021 eller
senast till ar 2027. For att milen om god status ska kunna nés
behdver ambitionsnivan vara hdg och atgirder vidtas dér behovet ér
stort. Miljoforvaltningen &r delaktig i detta arbete pa flera sitt, till
exempel genom att bedriva tillsyn av olika verksamheters utslépp
av fororenat dagvatten.

5.1 Genomforda insatser 2021

Miljo6forvaltningen utforde under 2019 tillsynsbesdk av majoriteten
av stadens anldggningar for trafikdagvatten ovan mark, till exempel
skdrmbassidnger och dammar. Stockholm vatten och avfall (SVOA)
ansvarar for dessa anlédggningar. Tillsynsbesoken efterfoljdes av
inspektionsrapporter dir eventuella rekommenderade atgarder samt
oklarheter for uppf6ljning beskrevs for vardera anlaggning. Under
2021 har miljo6forvaltningen foljt upp tillsynen, dir SVOA har
redovisat pagdende samt planerade atgdrder for de besokta
anldggningarna. For flertalet av dagvattenanldggningarna kravs det
mindre atgarder, till exempel att se dver drift- och
underhallsinstruktioner, medan nagra anliggningar omfattas av
storre restaureringar. Miljoforvaltningen utférde under 2021
tillsynsbesok av en dagvattenanldggning som tidigare inte besokts.
Sedan 2019 redovisar &ven SVOA en arsrapport gédllande samtliga
dagvattenanldggningar till miljoforvaltningen.

Miljoforvaltningen ser positivt pA SVOAs arbete med
dagvattenanliggningarna. Arbetet innebér att en forbéttrad
reningseffekt for anldggningarna succesivt uppnaés, vilket pa sikt
leder till béttre status for recipienterna.
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Under 2021 har miljéforvaltningen utfort tillsynsbesok av tva av
Trafikverkets anldggningar for trafikdagvatten. Tillsynsbesdken
efterfoljdes av inspektionsrapporter. Trafikverket redovisar dven
arligen en arsrapport gillande ett antal dagvattenanldggningar.

I stadens dagvattenstrategi ”Stockholms vég till en hallbar
dagvattenhantering” pekas végstrackor med fler &n 10 000 fordon
per arsmedeldygn (f/d) ut som "ytor 1 sdrskilt fokus”, vilket innebér
ytor ddr sérskilt hoga fororeningar 1 dagvattnet kan forvéantas. Med
detta som bakgrund skickade milj6forvaltningen under 2020 en
forfragan till trafikkontoret att redovisa dagvattenhantering for de
kommunala hogtrafikerade véigstrackor som idag inte &r anslutna till
ndgon reningsanldggning. Eftersom det i staden finns l&nga och
manga vagstrickor med 6ver 10 000 f/d, bedomde
miljoforvaltningen att det for forfrdgan var motiverat att i ett forsta
skede prioritera att efterfriga en redovisning for vigar med ett
trafikflode pa dver 20 000 f/d.

Huvudsyftet med forfragan ar att miljoforvaltningen ska fa
kdnnedom om hur dagvattnet idag tas om hand och renas eller inte
renas langs hogtrafikerade vigstrackor samt vilka vattenforekomster
som tar emot orenat vigdagvatten. Trafikkontoret inkom med en
redovisning under hosten 2021, och miljéforvaltningen har efter det
haft en fortsatt dialog med trafikkontoret om eventuella
atgardsbehov.

Miljoforvaltningen har under 2021 skickat ut en motsvarande
forfragan till Trafikverket.
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