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Anlaggning av tillfartsvag och 6versvamningsrisk

Briab Brand & Riskingenjorerna AB har fatt i uppdrag att utreda vilken hojd som ur ett
riskperspektiv ar rimlig att anlagga tillfartsvag till planerad ny bebyggelse pa Kv Strand 1:6,
Strandallén 46 i Tyreso.

| denna version har revideringar gjorts av dokumentet utifran kommentarer som
framkommit i samband med planstodsmote med Lansstyrelsen. | versionen har dven
fortydliganden gjorts om de platsspecifika forutsattningar som ligger till grund for analysen
och dess slutsatser.

Avgransningar
Utredningen utgor ett overgripande underlag i det fortsatta arbetet for tillkommande
bebyggelse och behandlar utformning av tillfartsvagen fran Strandallén fram till planerad

bebyggelse samt den planerade bebyggelsens placering i forhallande till rekommenderade
grundlaggningsnivaer enligt Lansstyrelsen riktlinjer [1].

Utredningens giltighet

Utredningen avser anldggande av en tillfartsvag pa den aktuella platsen, och ska saledes ej
tolkas som en generell utredning kring avsteg fran Lansstyrelsens riktlinje. Eftersom analysen
och dess resultat bygger pa platsspecifika parametrar sasom bedémning av vag och
vindstuvning pa aktuell plats, omgivningarnas beskaffenhet i termer av vegetation, vagens
lage i forhallande till omgivningen etcetera sa ar analysen endast giltig pa den aktuella
platsen. Andras forutsattningarna for analysen kommer dven analysens resultat paverkas.

Forutsattningar

Planerad bebyggelse

Den planerade bebyggelsen inom Kv. Strand 1:6 kommer att utgdras av ett flerbostadshus
som placeras pd en tomt som &r lokaliserad i anslutning till en vik till Ostersjén. | Figur 1 visas
ett tidigt utkast pa hur planerad bebyggelse kan gestaltas sett fran vaster. Utdver
flerbostadshuset omfattar detaljplanen tillfartsvagen fran Strandallén fram till huset samt en
ny natstation for Vattenfall AB.
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Figur 1. Utredningsskiss av mdjlig utformning av planerad bebyggelse Kv. Strand 1:6 [2]
Oversvamningsrisk
Bebyggelsen ar planerad intill en vik vid Ostersjén vilket medfér att risken fér éversvimning
framforallt beror pa en forvantad hojning av havsnivan. SMHI tog 2011 [3] fram en regional
klimatsammanstallning for Stockholms ldn, vilken konstaterade att en 6vre grans pa hur
mycket havsnivan kan komma att stiga till ar 2100 ar ungefar 1 meter sett som ett globalt
medelvarde. Havsnivahdjningen beror framst av termisk expansion och avsmaltning av
glacidrer och de stora landisarna Gronland och Antarktis. Utifran detta varde har SMHI
berdknat framtida medel- och extremnivaer for vattenstandet. Landhéjningen, som inom
lanet varierar mellan 30-50 cm till ar 2100, kompenserar darmed delvis den globala
havsnivahojningen. Detta medfor att paverkan pa bebyggelse for lanets kust inte kommer
att bli fullt s3 omfattande som for andra delar av varlden. Sammantaget medfor detta en
beridknad nettohdjning av Ostersjons niva i Stockholms 1an med cirka 0,5 meter vid seklets
slut. [1]

Styrande dokument

Rekommendationer for lagsta grundlaggningsniva lings Ostersjokusten i Stockholm lan [1]
Lansstyrelsen anser att ny sammanhallen bebyggelse och samhallsfunktioner av betydande
vikt langs ldnets Ostersjokust behdver placeras ovanfér nivan 2,70 meter, raknat i
hojdsystem RH2000. Nivan utgdr ingen absolut undre grans och innehaller en
sikerhetsmarginal mot férvantade vattennivder. Aven enstaka villor och fritidshus
representerar stora varden och bor darfor inte lokaliseras till sddana platser och nivaer att
de riskerar att 6versvammas. Dessa bor darfor, likt ny sammanhallen bebyggelse, placeras
over nivan 2,70 meter. Om ny bebyggelse placeras under denna niva behéver kommunen
visa att exploateringen inte blir olamplig. Byggnader av mindre varde, till exempel uthus och
garage, kan placeras under ovan angivna nivaer.

En samhallsviktig verksamhet definieras som en samhallsfunktion av sadan betydelse att ett
bortfall av eller en svar stérning i funktionen skulle innebara stor risk eller fara for
befolkningens liv och hélsa, samhillets funktionalitet eller samhallets grundldggande varden.
Samhallsfunktioner av betydande vikt kan identifieras inom féljande samhallssektorer:
energiforsérjning, kommunalteknisk forsorjning, information och kommunikation, skydd och
sdkerhet, halso- och sjukvard inklusive omsorg, transporter, socialférsakringar, finansiella
tjanster, handel och industri, livsmedel och offentlig forvaltning - ledning.
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/) En del av den bebyggelse som redan finns langs lanets kust ar lokaliserad pa
platser som gor att den riskerar att 6versvammas, bade idag och i en framtid med andra
klimatforutsattningar. Nar andringar sker i sddan bebyggelse anser Lansstyrelsen att den
fysiska planeringen bor syfta till att minska sarbarheten for eventuella 6versvamningar. Det
kan dock finnas situationer nar det inte ar mojligt att etablera nya byggnader i befintliga
miljoer sa att de klarar den rekommenderade nivan. Om befintliga byggnader i ett
sammanhangande kvarter ligger lagre dn denna niva kan det vara olampligt att nya
byggnader placeras pa en vasentligt hogre niva. | sddana situationer bor det vara mojligt att
gora avsteg fran rekommendationerna. Planen behover da sakerstalla att den nya
bebyggelsen, som ska vara utformad for att klara 6versvamning, inte férsvarar eller
omajliggér kommande skyddsatgarder for den befintliga bebyggelsen.

Diskussion

Den av lansstyrelsen rekommenderade lagsta grundlaggningsnivan om 2,7 meter for
anlaggning intill Ostersjon syftar till att skydda bebyggelse fran héjda havsnivaer. 2,7 meter
motsvarar férutom en 6versvamningsniva motsvarande ett 100-arsvattenstand och ett
konservativt antagande om en havsnivahojning pa 1,0 meter, dven en sdkerhetsmarginal pa
0,9 meter. | det material som SMHI baserar sina rekommendationer pa ar de hogsta angivna
havsnivahojningarna 59 respektive 75,8 cm, men da dessa motsvarar 95-percetilen ar de inte
att anse som en 6vre grans utan ytterligare marginal har lagts till for att ta hojd for
extremvarden. Till detta kommer landhdjningen som inom lanet till viss del kommer att
motverka havsnivdhéjningen. Den beriknade faktiska nettohdjningen av Ostersjons niva i
Stockholms lan bedéms uppga till omkring cirka 0,5 meter vid seklets slut.

Oversvamningsrisken till féljd av hdjda havsnivder bér inte betraktas som en plotslig
handelse utan ar ett langsamt forlopp dar nivaerna sakta stiger. Vi bedémer darfér
oversvamningsrisken framforallt utgors av att pa sikt inte kunna nyttja de funktioner som ar
for lagt belagna, medan de daremot ej bedéms paverka majligheten till for exempelvis
raddningstjanstens insats vid ett nodlage. Paverkan pa blaljusmyndigheters insatsmojlighet
redogors Oversiktligt i Tabell 1.

Foljande platsspecifika parametrar ar viktiga for diskussionen och slutsatserna:

* Avvikelse fran den rekommenderade anldaggningshojden om +2,7 géller endast for
tillfartsvag till bostadsbebyggelse vilken byggs pa som lagst +3,0 m.

* Vagen dr omgiven av vegetation som forbattrar den lokala infiltrationen och minskar
oversvamningens varaktighet.

*  Prastholmen har en relativt skyddad placering tack vare avstandet fran 6ppen kust
samt att den heller inte ligger langst in i en vik dar vinduppstuvningen blir som
storst.

*  Placeringen av vagen skyddas av omgivningen och gar inte langst kusten, vilket
beddms minimera 6versvamningsriskens paverkan.

* Den planerade bebyggelsen géller for bostader, och ingen samhallsviktig
verksamhet.

* Vagen kommer anlaggas med majligheten att kunna héjas i framtiden om behov
uppstar.
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Golvnivan for féreslagen byggnad ar planerad att placeras pa en plushojd som ar som lagst
3,0 meter i RH2000. Natstationen och tillfartsvagen planeras daremot att lokaliseras pa en
lagre plushojd (+1,8 meter) till foljd av omgivande topografi och markférhallanden. Da
enbart kommer att leda till/forsorja den aktuella fastigheten bedéms den inte utgéra en
samhallsviktig funktion av betydande vikt enligt den definition som lansstyrelsen anger i sin
rekommendation?. Att de inte bedéms vara samhallsviktiga beror pa att de enbart leder till
den aktuella fastigheten och inte paverkar andra funktioner i samhllet i 6vrigt. Daremot boér
lokaliseringen anda utvarderas for att sakerstdlla att markanvandningen ar att betrakta som
[amplig for andamalet.

1 En samhallsviktig verksamhet definieras som en samhallsfunktion av sddan betydelse att ett bortfall av eller en svar stérning i
funktionen skulle innebéra stor risk eller fara for befolkningens liv och halsa, samhallets funktionalitet eller samhallets
grundlaggande varden. [1]
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Figur 2. Foreslagen utformning av plan 10.

Da golvnivan for foreslagen byggnad ar planerad att placeras pa en plushéjd som ar som
lagst 3,0 meter i RH2000 sa forvantas den inte att paverkas av 100-arsvattenstandet, utan
ligga omkring 1 meter ovanfor forvantad vattenniva, se Figur 3.
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Figur 3. Byggnad i férhallande till 100-arsvattenstand ar 2100.

Som kan ses i Figur 4 ligger stora delar av befintlig bebyggelse och infrastruktur i ndromradet
pa en plushojd som ligger under 2,7 m och i manga fall dven under 1,5 meter.
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Figur 4. Hojdsattning i ndromradet och for den aktuella tillfartsvagen.
| Figur 4 redovisas hojdsattning for den aktuella fastigheten, tillfartsvagen, natstationen och
naromradet. Framkomlighet pa Strandallén &r avgorande for vidare transport pa
tillkommande tillfartsvag och det ar darfor viktigt att beakta transportvagarna i sin helhet
och inte enbart fokusera pa tillfartsvagen. Att utreda huruvida det finns ett behov av att hdja
plushoéjden for Strandallén och intilliggande pumpstation ar inget som utreds inom ramen for

denna utredning.

Nar det galler vattennivderna sa ar det inte enbart extremnivaer for vattenstandet som
kommer att h6jas utan dven medelvattenstandet kommer hojas, men kommer inte vara sa
hogt att det paverkar varken planerade anlaggningar och byggnader eller befintliga
anlaggningar, se Figur 5.
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Figur 5. Modellerat medelvattenstand ar 2100 (+0,5 m) [4]

Vid 100-arsvattenstandet ar 2100 kommer stora delar

av omkringliggande omraden att

oversvammas, men med de foreslagna anlaggningshdjderna kommer den planerade
bebyggelsen och anlaggningar fortsatt ligga ovanfor det forvantade vattenstandet, se Figur

6.
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Figur 6. Modellerat 6versvamningsomrade vid 100-arsvattenstand ar 2100 [5] med framtida
hoéjdsattning. Den férvintade aterkomsttiden for detta vattenstand dr en gang pa 100 ar.

Natstationens placering

Natstationen avser att forse den tillkommande bebyggelsen med elektricitet och i det
samradsyttrande [6] som Vattenfall Eldistribution inkom med framférde de att “ndtstationen
ej far éversvimmas”. | samband med justering av héjdsattningarna inom detaljplanomradet
dar natstationen nu planeras att placeras pa en héjd om +1,8 meter har en fornyad kontakt
tagits via telefon och e-post med natdgare Vattenfall Eldistribution AB. Efter hdjningen av
nivan for natstationen till +1,8 m svarade Vattenfall Eldistribution AB ”Vattenfall
Eldistribution AB bekrdftar hdrmed att ldget enligt nedan avseende nivdn fér
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transformatorstationen till + 1.80 vilket innebdr att den ligger hégre én HHW dr
2100 (100drsflédet) dr okej”. [7]

Utformningen av natstationen medfor ocksa att den kommer kunna bibehalla funktionen
aven vid hogre vattenstand till féljd av dorrar och trosklar som reducerar vattenintrangning
samt att elektrisk utrustning ar placerad en bit 6ver golvniva.

Blaljusfordons insatsmajlighet vid hoga vattennivaer

Som ett riktvdrde kan schablonmaéssiga djupintervallen i Tabell 1 anvandas for att vardera
framkomlighetsproblematiken pa de aktuella vagavsnitten. Da den férvantade
oversvamningsnivan for ett 100-arsvattenstand ar 2100 férvantas vara 1,75 meter (exklusive
vagor och vinduppstuvning) se Figur 5, vilket innebar att vdgbanan ej kommer att ligga under
vatten, men kan komma att paverkas av vagor. Tabell 1 indikerar darfor att det finns en
ytterligare sdkerhetsmarginal fér framkomligheten for blaljusfordon. Tyngre fordon som
exempelvis brandbilar har rent generellt sett en hégre markfrigdng an personbilar vilket
medfér att paverkan pa deras framkomligheten &r mindre. Aven ambulanserna har en
relativt hog framkomlighetsférmaga da det finns krav pa att dessa ar fyrhjulsdrivna och
markfrigdngen ofta dr hogre dn pa motsvarande personbil. Exempelvis har ambulanser som
bygger pa Volvo XC90 och som levereras av Nilsson Special Vehicles en markfrigang pa 225
mm [8] medan en vanlig V90 har en markfrigang pa 153 mm. Polisbilar bygger ofta pa vanliga
personbilsmodeller fran Volvo och dven om allt fler baseras pa SUVar eller CrossCountry-
modeller sa finns det en hel del V70 och V90 bilar i polisens fordonsflotta. Markfrigangen ar
som sagt 153 mm for en V90 vilket medfor att den gar fritt vid en vattenniva som ar 15 cm
Over vagytan. Dessutom finns det ytterligare marginal till det maximala vadningsdjupet som
ar 250 mm for Volvo V90. [9]

Tabell 1. Djupintervall och resulterande framkomlighetspaverkan [10], [11], [12] [13]

0-0,1m Begransad paverkan pa framkomligheten

0,1-0,3m Besvarande framkomlighet

0,3-0,5m Ej mojligt att ta sig fram med vanliga motorfordon

>0,5m Ej mojligt att ta sig fram med brandbil, risk for halsa och liv

100-arsvattenstandet tar som ovan namnts inte hansyn till vinduppstuvning och vagor. Storst
vagenergi uppkommer vid 6ppna kuster med stort bottendjup, medan processerna ar mer
komplexa inne pa grunt vatten [1]. Prastholmen har en relativt skyddad placering en bra bit
fran 6ppen kust och inte heller langst in i en vik dar vinduppstuvningen blir som stérst.
Vidare blir vindstuvningen mer uttalad i en grund vik med bred mynning an i en djup vik med
smal mynning [14], dar Erstaviken beddms vara djup vik med smal mynning och saldes ar de
lokala forhallandena gynnsamma. Vagen ar inte heller lokaliserad i direkt anslutning till
vattnet utan har en mer skyddad placering en bit inat land. Detta medfor att de vattennivaer
som forvantas kunna uppsta pa vagbanan ar mycket begransade. Sédertorns
raddningstjanstforbund yttrade sig dven i ett tidigare skede nar vagen planerades att
anlaggas pa 1,5 m om att anldggning pa denna niva var rimlig och att rdddningstjanstens
fordon klarade en vattenhojd pa 0,4 m. [15] | en férnyad kontakt via e-post med Claes
Ohman pa Sodertérns raddningstjanstforbund konstaterade han féljande ” Kan inte svara fér
ambulans eller polis men om vi fran rdddningstjdnsten kommer fram sG gér ambulans och
polis det ocksd.” [16]. Da anlaggningshojden har hojts med 30 centimeter sedan
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\(\/) raddningstjanstens initiala yttrande beddms framkomligheten for alla
bldljusenheter vara sakerstalld. Kommunpolisen i Tyreso har ocksa delgivits
oversvamningsutredningen och fragestéllningen avseende deras framkomlighet och efter att
ha gatt genom handlingarna aterkom de pa mail och hade ingenting att erinra. [17]

Sjétappan

och vattenforekomster.

Varaktighet fér hoga vattenstand och dess paverkan pa raddningsinsatser Varaktigheten
for hoga vattenstand ar normalt sett mycket kort och i de tre hégsta uppmatta
vattenstanden i Stockholm sedan 1886 intraffade 1983 (2 ganger) och 2007 och
vattenstanden i anslutning till dessa hdandelser redovisas i Figur 8. Vattenstandsextremerna
har relativt kort varaktighet, de hogsta nivaerna férekommer under ca 6-12 timmar och det
allra hogsta vattenstdndet under annu mycket kortare tidsperiod. Hela forloppet fran
utgangslaget och tillbaka till samma niva tog ungefar 48 timmar i samtliga tre fall. [18]
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Figur 8. Hogsta uppmatta vattenstanden i Stockholm (117, 111 och 104 cm Gver

medelvatten) mellan 1886 och 2011 [18]
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Aven 2020 intréaffade ett relativt hogt vattenstand i Stockholm d& vattenstdndet under en
kortare period nastan nadde upp till 100 cm 6ver medelvatten, se Figur 9. [19]
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Figur 9. Vattenstand Stockholm under februari 2020. [19]
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Som det kan utldsas ur diagrammen ar varaktigheten for de allra hégsta vattenstanden vilka
skulle kunna medfora att vattenytan narmar sig vagytan mycket kortvariga, vilket medfor att

sannolikheten for att det samtidigt som ett extremt vattenstand rader skulle intréffa en

héndelse som kraver en insats av blaljuspersonal dr begransad.

Avvigning av anldggning av tillfartsvag pa hogre plushojd

Tillfartsvagen har placerats pa en plushojd om 1,8 meter vilket ar den hojd som innebéar att

100-arsvattenstandet ar 2100 inte kommer att Gverstiga vagbanan tack vare de lokala

forutsattningarna. Den foreslagna hojdsattningen har valts utifran att det bedéms vara ett
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alternativ som enbart medfor ett mattligt ingrepp i naturen och omgivningen
kring tillfartsvagen samtidigt som det sdkerstaller blaljusfordons framkomlighet till den
aktuella fastigheten.

Befintlig vdg inom omradet har idag en hojdsattning som innebér att den som lagst ar
lokaliserad pa en plushojd om 0,8 meter. En hdjning av vagbanan till 1,8 meter medfor
darfor en hojning om nastan en meter vilket medfér en betydande paverkan pa den visuella
upplevelsen i det omkringliggande omradet. Att avsevart hoja vagbanan skulle darfor
paverka de visuella vardena inom omradet vasentligt, da det skulle komma att skymma
utsikten fran omgivningen.

Da vagen kommer att utféras med en slantlutning pa 1:2 medfor det att varje hojning av
vagen med 0,1 meter medfor att bredden pa vagomradet 6kar med 0,4 meter (0,2 meter pa
var sida om vagen). Motsvarande mangd naturmark kommer darmed behova tas i ansprak
och darmed kommer dven ytterligare ett antal trad behdva avverkas for att ge plats at den
aktuella tillfartsvagen. Da tillfartsvagen har en langd om i storleksordningen 150 meter
medfor det att ytterligare 60 m? naturmark skulle komma behdva tas i ansprak for varje
hojning med 0,1 meter. | det fall vdgbanan skulle hdjas med 0,5 meter skulle det medféra att
ytterligare 300 m? naturmark skulle behova tas i ansprak.

Utover att naturmark tas i ansprak skulle dven ytterligare massor och barmaterial krévas for
konstruktion av vagen, vilket dven det ska beaktas i ljuset av Miljobalkens grundlaggande
krav pa resurshushallning. Da vdagbanan ar 5,5 meter bred med slanter som ar i
storleksordningen 1 meter pa var sida medfér varje héjning om 0,1 meter att i
storleksordningen ytterligare 100 m® material kommer att krédvas for konstruktion av véagen.

En 6kad anvandning av material medfor inte enbart en bristande resursuthallning utan dven
kostnader for konstruktionen av vagen. Dimensionering av en vagéverbyggnad innebar att
valja material och att bestamma erforderliga tjocklekar for vdagen. En underdimensionering
leder till 6kade kostnader for underhallsatgarder medan en 6verdimensionering innebar
onddigt ianspraktagande av en begrdansad budget for investering. [20].

For att undvika 6versvamning av vagar inom omradet helt och hallet vid ett
100arsvattenstand ar 2100 kommer det dven krdvas en hojning av Strandallén. Om
vattenstandet i omradet stiger i enlighet med Lansstyrelsens Faktablad 2015:14 [1] skulle det
medfdra att det kravs en hojning av Strandallén med minst 35 cm for att sdkerstalla att
vagbanan inte dversvammas vid ett 100-arsvattenstand ar 2100. Huruvida en sadan hojning
gar att klara utan att bygga om hela allén med ledningar och ar en fraga som ligger utanfor
avgransningarna for detta projekt. Att anpassa 6vriga vagar och anlaggningar inom
kommunen boér dock géras inom ramen for en kommunal dvergripande
Oversvamningsstrategi for att sakerstalla att lokala forandringar inte skapar problem pa
andra delar och att 6éversvamningsskyddet darmed suboptimeras eller férvarras. Som en del i
detta arbete bor Tyres6 kommun inventera samtliga vagar och andra anlaggningar som ar
anlagda pa en plushdjd som understiger +2,7 enligt RH2000 for att utifran det underlaget ta
fram en handlingsplan fér samtliga objekt sa att en prioritering av atgarder kan goras sa att
de séatts in pa de stallen dar de gor mest nytta. Det kan i sammanhanget konstateras att det
inte foreligger ett akut 6versvamningshot till f6ljd av stigande havsnivaer fér Strandallén da
det férvantade 100-arsvattenstandet fér 2010 &r 1,1 meter enligt RH2000, se Figur 10, men
att det kan komma behovas atgarder i framtiden.
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Figur 10. Oversvimningsomrade vid 100-arsvattenstidnd ar 2010 utifran befintliga hojder i
omradet [21].

Genom att anpassa vagens hojdsattning till befintliga forutsattningar bedéms tillfartsvagen
inte forsvara eller omojliggéra kommande skyddsatgarder for befintliga anlaggningar. Vid en
eventuell framtida justering av hojdsattning pa Strandallén bedoms det ocksa finnas
forutsattningar for att anpassa tillfartsvagen till denna hojdsattning. Initialt foreslas dock att
en anslutning foérslagsvis med en lutning i 1:10 fran Strandallén upp till den aktuella
tillfartsvagen for att sakerstalla en god trafiksituation.

En hogre anlaggning av den aktuella tillfartsvdagen an att den ar framkomlig vid ett 100
arsvattenstand, bedoms inte tillféra tillracklig nytta med hansyn till dess paverkan pa

omgivningen, vagens syfte (ej samhallsviktig verksamhet), och dess redan relativt
fordelaktiga placering.

Slutsats

Den planerade byggnadens golvnivda kommer att placeras pa 3,0 meter och med en god
sakerhetsmarginal inte paverkas av 100-arsvattenstandet 2100. Daremot kommer den
aktuella tillfartsvdagen fran Strandallén i sin helhet vara lokaliserad under den
rekommenderade grundlaggningsnivan om 2,7 m enligt héjdsystem RH2000. Vagen beddms
inte utgdéra samhallsviktig verksamhet utifran de definitioner som finns da den enbart leder
till den tillkommande fastigheten och behover darfor inte placeras pa en plushéjd éver 2,7
meter utan det finns férutsattningar for att géra avsteg fran denna rekommendation.
Framkomlighet pa Strandallén ar avgdrande for vidare transport pa tillkommande tillfartsvag
och det ar darfor viktigt att beakta transportvagarna i sin helhet och inte enbart fokusera pa
tillfartsvagen. En utformning av tillfartsvdgen med en hogre placerad vagbana innebar dven
att ytterligare naturmark och material kommer att behova tas i ansprak samtidigt som att
livscykelkostnaden for anlaggningen kommer bli avsevart hogre.

Vid anldggning av natstationen pa en hojd om 1,8 m ligger den 6ver det forvantade
vattenstandet vid ett 100-arsvattenstand ar 2100 vilket natagaren bedémer vara tillrackligt
for att natstationen inte ska dversvammas.

Da den forvantade 6versvamningsnivan for ett 100-arsvattenstand ar 2100 férvéntas vara
1,75 meter kommer vagbanan ligga 6ver den férvantade vattennivan om tillfartsviagen
anlaggs pa en hojd av +1,8 m enligt RH2000. Detta innebar att vdgbanan kan komma att
paverkas i mindre utstrdackning av vagor och vinduppstuvning, men omajliggor inte
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framkomligheten for raddningstjanst, ambulans eller polis utan det finns dven en
viss sakerhetsmarginal. Raddningstjanst forvdntas ha en framkomlighetsmojlighet vid
betydligt hogre vattenstand och det ar forst nar vattennivan dr mer an 0,5 meter 6ver
vagbanan som det bedéms vara omojligt for raddningstjanstens tunga fordon att ta sig fram.
Detta motsvarar ett vattenstand som har betydligt mycket langre aterkomsttid dn 100 ar.
Det skyddade laget medfor dock sannolikt att paverkan fran vinduppstuvning och vagor
kommer vara begransad i det aktuella omradet. Varaktigheten for de allra hogsta
vattenstanden vilka skulle kunna medféra att vattenytan narmar sig vagytan ar dessutom
mycket kortvariga, vilket medfor att sannolikheten for att det samtidigt som ett extremt
vattenstand rader skulle intréffa en handelse som kraver en insats av blaljuspersonal ar
begransad. Eftersom hoga vattenstand kan dven komma att forsamra barigheten i vagen
kommer detta att beaktas i samband med den fortsatta férprojekteringen av vagkroppen for
att sakerstélla att vagen dven vid mycket hoga vattenstand fortsatt kommer vara farbar.

Anlaggning av viagen pa den aktuella plushéjden bedéms inte heller forsvara eller
omodjliggéra kommande skyddsatgarder for den befintliga bebyggelsen och tillfartsvagen
bedoms ocksa kunna hojas och anpassas till en eventuell hégre framtida hojdsattning av
Strandallén.
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