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Cykel, Riddarholmskanalen. Genomforandebeslut

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkénner for sin del forslag till genomférande
och foreslar att kommunfullmiktige godkadnner forslaget till
genomforande for projekt Cykel, Riddarholmskanalen och att
trafikndmnden medges ritt att genomfora projektet Cykel,
Riddarholmskanalen till en investeringsutgift om 82 mnkr.

2. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomfora
upphandlingar samt teckna avtal inom ramen for foreliggande
genomforandebeslut.

3. Trafikndmnden godkéanner att trafikkontoret fortsétter planering
for projektet upp till 3 mnkr till dess att kommunfullméktige
godként genomforandebeslutet.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Jenny Carlsson
Enhetschef

Sammanfattning

Det ar viktigt for stadens fortsatta tillvixt och attraktivitet att skapa
bittre tillgénglighet med alla fardmedel utifrdn
framkomlighetsstrategin. Kopplingen mellan Slussen och
Tegelbacken ldngs Gamla Stans viéstra strand utgor ett av regionens
viktigaste cykelstrak. Upp emot 15 000 cyklister passerar strackan
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dagligen men trafikmiljon f6r ménniskor som cyklar har stora
brister vad giller sékerhet, komfort och framkomlighet. Da
utredningsomradet dr beldget i Stockholms historiska kdrna med
hoga kulturviarden behover cykelinfrastruktur placeras och utformas
med ett medvetet forhallningssatt till kulturmiljon.

Trafikkontoret foreslar en breddning av cykelstraket langs véstra
sidan av Gamla Stan. Norr och vister om Riddarhuset foreslds en
breddning av cykelstraket och en forbéttring av dagens snédva
kurvor. Langs Riddarholmskanalen foreslds en breddning av kajens
laga del soder om Riddarhuset. Breddningen foreslas ske genom att
en konsol anldggs pa befintlig kaj. Det dldre landféaste fran tidigare
bro, som skapar dagens trdnga passage, foreslas tas bort. I och med
detta foreslds dven mindre justeringar uppe pa Munkbron i
korsningen med Riddarholmsbron.

P& Munkbron mellan Riddarholmskanalen och Gamla Stans
tunnelbanestation foreslds att cykelbanan breddas genom att antalet
korfalt 1 sodergdende riktning minskas fran tva till ett lokalt men
breddas upp till tva igen strax innan Gamla Stans tunnelbanestation.

Belysningen léngs strackan forbéttras bland annat genom belysning
1 riacket 1dngs konsolen, ldngs muren mot Munkbron, valven langs
muren, under Riddarholmsbron och ldngs Centralbron. Den slitna
platsbildning som finns séder om Riddarholmskanalen foreslas
byggas om, fa bittre belysning och nyplanterade trdd. Lingre
sOderut langs Munkbron foreslés att cykelbanan breddas och att en
pelare fran centralbron som tidigare bar upp en trappa, tas bort.
Detta da pelaren kommer att hamna i vigen for den nya cykelbanan.

Kontoret foreslar att trafikndmnden beslutar om genomforande av
Cykel Riddarholmskanalen till en investeringsutgift av 82 mnkr.

Bakgrund

Stockholms placering pa 6ar koncentrerar ménniskors resor mellan
de norra och sddra delarna av staden och regionen till ett fital broar.
Resor med cykel mellan norr och sdder koncentreras vid Slussen
dér trafiken 1 det sé kallade Saltsjo-Malarsnittet delar sig i tva
mycket viktiga strék, ett mot Tegelbacken via Munkbron och ett
mot Kungstradgarden via Skeppsbron.
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Bild 1. Oversiktskarta, byggnader, byggnadsverk och platser

Liangs det priméra straket pa vistra sidan av Gamla Stan, mellan
Slussen och Tegelbacken, sker upp emot 15 000 cykelresor dagligen
men trafikmiljon f6r ménniskor som cyklar har stora brister,
framforallt utrymmesmassigt. Dagens 16sning upplevs som otrygg
och ar olycksdrabbad samtidigt som det ar svart att cykla om
varandra pé ett tryggt och sékert sétt.

Projektomradet &r beldget i Stockholms historiska kérna. Hoga
kulturvirden &r knutna till historiska byggnader, broar och till
stadsbilden 1 stort. Miljon utgor en sérskilt kédnslig del av
riksintresset for kulturmiljovirden. En forbéttrad cykelbana behdver
darfor passas in och utformas med ett medvetet forhallningssitt till
kulturmiljon.

I maj 2020 fattade trafikndmnden inriktningsbeslut for projektet.
Flera alternativa strackningar for cykeltrafiken forbi vistra sidan av
Gamla Stan studerades infor inriktningsbeslutet.
Grundforutsdttningen for de alternativa strackningarna har varit att
restiden inte ska 6ka samt att det ska kunna gé att uppna tillricklig
bredd for det stora antalet personer som dagligen viljer denna vag.
Kontoret har inte heller velat paverka gingtrafik, busstrafik eller
nyttotrafik negativt.

Den strickning som bedomdes som mest ldamplig och genomforbar
var den befintliga lings Munkbron och Riddarholmskanalen. Négra
av de forslag som inte bedomdes uppna dessa mal och
forutséttningar och darfor avvisats var cykelstrdk ldngs Stora
Nygatan, 6ver Riddarholmen via Arkivgatan, ldngs Centralbron och
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som dessa alternativ har gemensamt dr att de paverkar gaende
och/eller buss- och nytto/motorfordonstrafik negativt. Inte heller ger
de ndgon fordel for cykeltrafiken. Exempelvis dr Riddarhusgrand,
som endast dr 9 meter bred mellan fasaderna, en viktig ldnk for
géende och bildar entré till Gamla Stan. Den ar ocksé viktig for
kollektivtrafiken och &r en del av huvudgatunitet. Kontoret vill inte
forsdmra for gangtrafik, kollektivtrafik eller nyttotrafik pa
Riddarhusgrand.

Bedomningen ér att kontorets forslag dr det alternativ som bést
uppnér en balanserad helhetslosning for samtliga trafikslag.
Cykelstrakets koppling mellan Riddarhuskajen och Tegelbacken
utreds i tva separata projekt, dar bdde en ny géng- och cykelbro
samt en upprustning och breddning av den befintliga Vasabron
ingar. Dessa uppdrag ingar inte i detta projekt men ar forenliga med
de atgardsforslag som foreslas.

Sedan inriktningsbeslutet har kontoret arbetat vidare for att forslaget
sa ldngt som mojligt ska minimera paverkan pa kulturmiljoé och
vérden forknippade med platserna 1 omradet.
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Bild 2. Alternativa strdckningar som studerats i tidigare skeden.
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Bild 3 Den studerade strickan, cykelpendlingsstrdket pd vistra sidan av Gamla
Stan.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Kontoret har haft kontakt med och foredragit drendet for
Stadsmuseet och Skonhetsradet. Kontoret har sokt och erhallit
tillstand for vattenverksamhet av Lénsstyrelsen.

Mal och syfte

Cykelstraket langs Gamla Stans vistra strand 4r en av de strackor i
Stockholm och i Sverige dér flest ménniskor cyklar en vanlig
vardag. Trots detta finns stora brister 1 utformningen vilket bidrar
till framkomlighetsproblem, trafiksékerhetsproblem och problem
med tryggheten for alla de ménniskor som cyklar den har vagen.
Strackan uppfyller inte de rekommenderade utformningskriterier
som anges 1 stadens cykelplan

Milet med forslaget ar att
e anldgga cykelinfrastruktur enligt rekommendationerna i
stadens cykelplan. Hansyn ska tas till 6vriga trafikslag,
sarskilt gdende och kollektivtrafik. Hinsyn ska dven tas till
riksintresset Stockholms innerstad och dess vattenspeglar.

Syftet ar att forslaget ska innebira
e Dbittre framkomlighet for dem som cyklar.
) e bittre trafiksdkerhet, komfort och trygghet for dem som
Error! Use the Home tab to apply Rubrik
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e minimerad pdverkan pa den kulturhistoriska miljon.

I stadens cykelplan pekas ett primért nit for cykel ut och hur detta
ska utformas. Pa strackor dar manga méanniskor cyklar (6ver 10 000
cyklister/dygn) efterstrédvas en bredd om 4,5 meter for dubbelriktade
cykelbanor. Den studerade strackan ér ett av de strak 1 staden som
har mycket hoga cykelfloden, upp emot 15 000 cyklister/dygn,
vilket gor att malséttningen dr en genomgaende bredd pé 4,5 meter.

Befintlig situation

Det priméra cykelstraket lings vistra sidan av Gamla Stan 16per
fran Tegelbacken 6ver Vasabron forbi Riddarhuset vidare 1dngs
Riddarholmskanalen och Munkbron for att ansluta till Gamla Stans
tunnelbanestation och vidare mot Slussen och S6dermalm. Norrut
kopplar straket till nyligen forbattrad cykelinfrastruktur lings
Vasagatan och Torsgatan och vidare mot Hagastaden, Karolinska
Universitetssjukhuset och Solna stad. Projektet omfattar Vasabrons
sOdra féste till Gamla Stans tunnelbanestation.

Norr om Riddarhuset 16per cykelstrdket 1dngs med en parkering.
Tva tvdra 90-graderskurvor innebir begrinsad framkomlighet och
leder till konflikter mellan cyklister. Vid Vasabrons sodra féste
finns ett dvergangstélle over cykelbanan vilket leder till
framkomlighetsproblem och under formiddagens och
eftermiddagens maxtimmar ar det vanligt med kobildning pa
cykelbanan. Cykelbanans bredd varierar, men &r cirka 3 meter.
Cykelbanan kantas av en parkering med plats for 12 tvérstéllda
bilar.

Bild 4. Norr om Ridddarhuset
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Bild 5. Riddarhuskajen och Vasabron )

Vister om Riddarhuset dr cykelbanan cirka 3 meter bred och den
langsgéende smala gangbanan avskiljs med tre rader smagatsten.
Bullernivéerna fran végtrafiken pa Centralbron dr patagligt hoga
vilket tillsammans med gangbanans begridnsade bredd gor att fa
géende ror sig langs denna stricka. Gaende ar hinvisade till trappan
upp till Riddarhusbron dé kajen langre sdderut endast ar till for
cykeltrafik.

Bild 6. Cykelbanan vdster om Riddarhuset

Strax soder om Riddarhusbron passerar cykelstraket ett landfdste
som tillhorde en tidigare jarnbro fran 1867. Passagen ar mycket
trang da bredden endast ar 2 meter.
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Bild 7. Landfiste och smal passage

Lingre soderut passeras fyra valv som idag delvis anvénds av en

kanotklubb. P4 motsatt sida finns en brygga som anvinds av
kanotklubben.

Vid Riddarholmskanalens sodra dnde gar cykelbanan upp langs
Munkbron for fortsatt fard sdderut langs med Gamla stans
tunnelbanestation och mot Slussen. Hér dr miljon sliten och en
container som anvinds av stadsdelsforvaltningen for plockstddning
star placerad invid cykelbanan.
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Bild 8. Cykelbana mot Gamla stanstunelbana

Langs Munkbron ar cykelbanan fortsittningsvis cirka 3 meter bred.
Error! Use the Home tab to apply Rubrik Géende hénvisas till den Gstra sidan dven om det forekommer att
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tva korfalt 1 sddergdende riktning, varav ett kollektivtrafikkorfalt
och omvéxlande ett till tvd korfalt i norrgdende riktning.

Atgardsférslag
Nedan beskrivs foreslagna atgirder langs strickan fran norr till
soder.
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Bild 9. Oversikt projektomrdde

Norr och vaster om Riddarhuset

Norr om Riddarhuset foreslas en breddning av cykelbanan och de
tva 90-graderskurvorna forbéttras genom att de ges generdsare
kurvradier. Breddningen mojliggors genom att en del av
parkeringsytan framfor Riddarhuset tas 1 ansprdk. Cykelbanan
foreslas bli 4,5 meter bred men smalnar av nagot for att mota
befintliga bredder p& Vasabron och véster om Riddarhuset.
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Bild 10. Breddning och forbdttrade kurvradier av cykelbana norr om
Riddarhuset.

Vister om Riddarhuset mellan Riddarhusets véstra paviljong och
Riddarholmsbron &r cykelbanan cirka 3 meter bred. Langs med
cykelbanan finns en smal gdngbana som leder upp till en trappa till
Riddarholmsbron. Gdngbanan dr sparsamt anvind och de fa gdende
som ror sig hir har ofta hamnat fel. Det finns ett béttre alternativ att
promenera via Riddarhusgriand. For att forhindra att gdende hamnar
fel sitts ett rdcke upp norr om Riddarhusets vistra paviljong i
nédrheten av viandplanen och innan trappan frdn Riddarhustorget ar
forslaget att sétta upp granitpollare och kedja. Bredden pé
cykelbanan pa denna hoga del av kajen blir 3,7 meter.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik Bild 11. Modellskiss - Granitpollare och kedja vid trappa mot Riddarhustorget
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Kajbreddning

For att mojliggora breddning av cykelbanan pa den l1ga delen av
kajen langs Riddarholmskanalen foreslas att en konsol laggs pa
befintlig kaj. Stodpelare foreslas 1 framkant och bakkant for att
skapa en robust konstruktion.

Bild 12. Fotomontage, Riddarholmskanalen fran Riddarholmsbron

Cykelbanans bredd blir 4,5 meter med skyddsavstand mot mur och
rdcke. Belysning sker bdde ldngs muren och infillt 1 racket.
Effektbelysning foreslas under Riddarhusbron och i valven.
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Bild 13. Tvirsektion av konsolkonstruktionen
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Ett nytt racke sétts 1 kajkanten. Racket har utformats for att
gestaltningsméssigt ansluta vl till befintligt ricke pa den hogre
kajen utmed Riddarhuset och ge sé liten visuell paverkan pa den
kulturhistoriska miljon som méjligt. Hojden ér cirka 120 cm och
ansluter till befintligt racke som dr 110 cm hogt. Riacket har
kompletterats med en tredje foljare for att mdota kraven pé sékerhet.

Ytskiktet pa konsolen bestar av asfalt pa den cykelbara delen, en
smagatstensremsa mot muren och en kajkant av mdnstersatt betong.
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Bild 14. Ytmaterial pd konsolen och kajen.
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Bild 15. Fotomontage, vy norrut mot Riddarholmskanalen och Riddarhuset.
Belysning i murkron, rdcke, gatlykta (av samma typ som lings med Riddarhuset)
och effektbelysning under Riddarholmsbron och i valven.

Landfaste/Riddarhustorget

For att minska paverkan pa vattenspegeln i kanalen foreslés att det
dldre landfastet vid Riddarholmsbron tas bort. Genom denna atgard
blir kajens linjeforing jimnare och samtidigt minskas paverkan pa
vattenspeglarna. Utdver detta forbdttras den skymda sikten och
cykelbanans linjeforing. Borttagandet av landféstet innebér dven en
del foljdarbete pd Munkbron i1 h6jd med Riddarhusbron.

Bild 16. Fotomontage, Riddarholmskanalen under Riddarholmsbron .
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Den gangbana/véntyta som finns ovanpa landféstet forsvinner 1
samband med att landféstet tas bort och ytorna behdver omfordelas.
Korsningen Munkbron/Riddarhustorget foreslés fa justerad
utformning enligt Bild 17. Justerad utformning i korsningen
Munkbron/Riddarhustorget. Trafiksignalen som reglerar
overgangsstillet 6ver Riddarholmsbron foreslas tas bort och refuger
och kantstenslinjer justeras. Antal korfalt in 1 korsningen sdderifran
minskas fran tva till ett. Detta bedoms inte paverka
framkomligheten for motorfordonstrafik och busstrafik ndmnvirt.

SONPAMYHLLY
5 EE UGS
L |

+ CHIT

Riddarhelmsbron

Pas

&

< [ i
Bild 17. Justerad utformning i korsningen Munkbron/Riddarhustorget

Platsen vid Riddarholmskanalens s6dra ande

P4 denna plats foreslas att nya trad planteras och att ytorna
struktureras upp men i huvudsak bibehalls utformningen i formen
av en asnetrappa (en trappa med langa avsatser mellan trappstegen).
Delar av trappstegen tillverkas genom att anvénda de kajstenar som
tas om hand fran breddningen av kajen. Platsen kompletteras dven
med belysningsstolpar for allménbelysning samt av effektbelysning
under Centralbron.
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Bild 18. Fotomontage, Riddarholmskanalen, platsbildning och cykelbana séderut.

Syftet med gestaltningen av platsen &r att ge den hogre
gestaltningskvalité for att bidra med variation 1dngs Munkbron och
skapa ett omhéndertaget intryck. Genom att forstirka belysningen
blir det ocksé en tryggare plats.

Munkbron

Fran Riddarholmskanalens sddra dnde gér cykelstraket upp pa
Munkbron. Nér cykelbanan blir bredare kommer den att hamna i
konflikt med en pelare frén Centralbron. Denna pelare, som dr en
rest fran en tidigare trappa, foreslés tas bort tillsammans med en del
av den konsol som kragar ut 6ver cykelbanan.
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Bild 19 Breddning av cykelbana lings Munkbron

Langs med Gamla Stans tunnelbanestation foreslas att cykelbanan
breddas till 4,5 meter genom att kantstenslinjen mot korbanan
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flyttas ut. Vid kvarteret Memnon, i hdjd med Munkbrogatan, finns
ett hushérn som skapar en trang passage vid Munkbron och hir
foreslds en lokal avsmalning for motorfordonstrafiken. De tva
s0dergaende korfalten foreslds smalnas av till ett precis forbi
kvarteret (cirka 70 meter) fOr att sedan dterga till tva korfilt, varav
ett busskorfilt. Atgirden bedoms inte i nimnvird paverkan pa
framkomligheten for buss- eller biltrafiken.

Belysning

Den overgripande gestaltningsvisionen for belysningen ldngs
strdckan handlar om att skapa en mjukt upplyst lank ldngs
Riddarholmskanalen. Syftet r att sudda ut det som i dagsldget kan
uppfattas som en mork och otrygg passage. Genom historien har
platsen varit en 6ppen vattenvidg som med tiden byggts igen.
Tanken dr att belysningen ska bidra till att aterskapa det forflutna
och bidra till att ”6ppna upp” ytan mot de i 6vrigt hirdgjorda
ytorna. Med en varmare ljustemperatur stirks dven kopplingen till
karaktdren av belysningen i Gamla Stan som har en varm
ljustemperatur.
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Bild 20. Fotomontage, belysningsforslag under centralbron

Forutom att forbattra tryggheten ldngs med strickan, syftar
belysningen till att skapa goda synforhallanden for trafikanterna.
Belysningen ska bidra till att undvika att kollisioner och forsvarade
trafiksituationer uppstér. Belysningsgestaltningen ska ge identitet
och karaktér till stadsrummet dven under de morka timmarna
genom att skapa visuella inslag langs med och intill platsen. Detta
for att forstidrka den sociala nirvaron och bidra till ett tryggare
stadsrum. En vil planerad belysningsldsning bidrar till att platsen
kdnns mer omhandertagen vilket 1 sin tur skapar 6kad trygghet och
tillgénglighet for trafikanterna.
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Avvagningar

Flera alternativa strackningar for cykelstrdket langs véstra sidan av
Gamla Stan har undersokts och avvéigningen dr att en breddning av
det nuvarande straket dr det som bést kopplar till omgivande
infrastruktur samtidigt som det kan anpassas sa att det ger en
begrinsad paverkan pa kulturmiljon.

Vister om Riddarhuset dr kajen hogre dn ldngre soderut pa strackan.
Langs den hoga delen foreslds ingen breddning av kajen for att
uppna efterstrdvansvirda breddmaétt pa cykelbanan. Beddmningen
ar att detta skulle ge for stora paverkningar pa kulturmiljon. Darfor
foreslas endast en omfordelning av ytan. Cykelbanan blir hér, 1dngs
en stricka om 70 meter, 3,7 meter istéllet for efterstravansvirda 4,5
meter, som uppnds lidngs resterande delar av projektet.

Lings den laga delen av kajen foreslds en breddning av cykelbanan
genom en konsol pé befintlig kaj. En breddning genom en konsol
beddms inte innebdra samma paverkan pé vattenytorna som en
utbyggd kaj. Vattnet kan fortfarande floda under konsolen dven om
vattenytan delvis skuggas av konsolen. En utbyggd kaj skulle
ddremot innebdira att vattenyta och vattenvolym tas permanent i
ansprik. Vattenspeglarna i Stockholms innerstad &r av riksintresse
och forslaget med konsol har valts for att minimera paverkan.

Att ta bort landféstet invid Riddarholmsbron, som idag skapar en
trdng passage pé cykelbanan, medfor bade kostnader och risker.
Fordelarna med en jaimnare kajlinje, dar mindre vattenspegel ticks
jamfort med att ha broféstet kvar, har bedomts vara prioriterat d&
det ger positiva effekter pa savil gestaltningen av den
kulturhistoriskt viktiga miljon som cyklisternas framkomlighet.
Landfastet bedoms heller inte ha sddana kulturhistoriska vérden att
det motiverar ett bevarande. Vid borttagandet av landfédstet behover
justeringar genomforas 1 korsningen ovanfor diar Riddarhustorget
och Munkbron mdéts, vilket far positiva foljdeffekter for framforallt
giende.

Att behalla landféstet utan att samtidigt kompensera for det genom
att bredda cykelbanan ytterligare 6ver kanalen har overvigts.
Alternativet skulle medfora en lokal avsmalning och ett avbrott i en
sammanhéngande cykelinfrastruktur av hog standard. Landfastet
skulle fortsétta utgora en trafiksékerhetsrisk och paverka
cykeltrafikens framkomlighet negativt.

Det skulle dven leda till att cykelbanan skulle behdva svidnga runt
landféstet och inte kunna folja murens radie. Beddmningen &r att
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fordelarna med att ta bort det utstickande parti som landfastet utgor
overviger nackdelarna.

Flera foreslagna belysningsatgérder pa exempelvis
Riddarholmsbron och delar av Centralbron har inte direkt paverkan
pa cykeltrafikens framkomlighet eller trafiksdkerhet. Detsamma
géller den foreslagna upprustningen av ytan strax sdder om
Riddarholmskanalen. Dessa dtgéarder foreslas for att bidra till att
skapa en helhet och att strickan uppfattas som vil gestaltad och
omhéndertagen.

Konsekvenser

Samtliga foreslagna atgérder bidrar till en forbéttrad situation for
alla som cyklar mellan Vasabron och Gamla stans
tunnelbanestation. Framkomligheten, trafiksédkerheten och
tryggheten kommer att ka. Atgérderna bedoms kunna utféras utan
allvarlig negativ paverkan pa den kulturhistoriska miljon, tvirtom
kan flera av dtgirderna bidra till att platserna upplevs som mer
omhéndertagna i Stockholms mest centrala kulturhistoriska miljo.

Norr om Riddarhuset breddas cykelbanan genom att den
intilliggande parkeringen och kdrbanan smalnas av. Det innebér att
antalet parkeringsplatser minskar fran 12 till 7 platser. Att forbattra
cykelbanan pa denna del ar inte mojlig utan att paverka antalet
parkeringsplatser. Kontoret ser ett behov av parkering pa platsen
och foreslar att 7 parkeringsplatser behalls.

Vister om Riddarhuset sker breddning av cykelbanan péd den hoga
kajdelen genom att ta bort den smala gangbanan pa cirka 1 meter
som gar langs med Riddarhuset. Antalet gdende &r idag fa eftersom
strackan dr smal och bullerutsatt. Samtidigt aterfinns det naturliga
gingstriket lings Riddarhusgrind. Atgérden beddms sammantaget
inte paverka gaende negativt.

Att ta bort landféstet innebér f6ljdatgarder uppe vid korsningen dir
Munkbron och Riddarhustorget moéts. Trafiksignalen Gver
Riddarhusbron foreslas tas bort och dvergangsstillet flyttas till ett
lage ndgot narmare Riddarholmen.

I korsningen foreslds dven att dagens tva korféalt pA Munkbron
sOderifran strax intill signalen blir ett. Bedomningen ir att detta
endast marginellt kommer att paverka framkomligheten. Langre
s0derut har Munkbron endast ett korfélt 1 norrgdende riktning. Det
ar 1 hojd med Munkbrogatan som ett extra busskorfilt tillkommer in
mot korsningen med Riddarholmstorget. En busshallplats dterfinns
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strax innan korsningen vilket gor att busstrafiken dven
fortsattningsvis kommer att kunna ta sig genom korsningen dven
om det dr kobildning innan korsningen.

P& Munkbron foreslas breddningen av cykelstraket genom att flytta
ut kantstenen mot intilliggande korbana vilket far till f6ljd att endast
ett korfalt sodergéende, pa en stracka om cirka 70 meter, inryms.
Denna lokala avsmalning bedéms inte paverka framkomligheten for
motorfordonstrafik och busstrafik ndmnvirt. Breddningen av
cykelstraket behovs for att mota dagens hoga cykelfloden och
morgondagens dnnu hogre forvintade floden.

Trygghet och jamstalldhet

Bristande underhéll, sdsom dalig beldggning, gropar, trasiga ricken
eller klotter, stirker kénslan av en otrygg miljo, och studier visar att
kvinnor 1 hogre utstrackning &n mén anpassar sina resval utifrdn
upplevelser av otrygghet. Projektet kommer att leda till att strickan
mellan Gamla stans tunnelbanestation och Vasabron kommer
upplevas tryggare och vil omhéndertagen. Idag dr miljon bitvis
sliten och trdnga passager leder till otrygghet. I projektet forbéttras
sikten och 6verblickbarheten, belysningen forbéttras och
gestaltningen av miljon forbattras med trdd och tydligare
materialval.

Tidplan

Nedan visas en overgripande tidplan for atgarderna.
Detaljprojekteringen kommer att kunna utforas under aren 2022-
2023 och upphandling av entreprendr under 2023. Bedomd
byggstart var 2024, med fardigstdllande under 2025.

Aktivitet 2022 2023 2024 | 2025
Genomférandebeslut X

(TN och KF)

Projektering X X

Upphandling X

Entreprenad X X

Tabell 1. Overgripande tidplan for projektet

Produktionstiden berdknas till 12 till 14 manader. Strickan delas in
1 etapper vilka har olika forutséttningar. Arbete med kajbreddningen
kommer exempelvis delvis behdva ske frin pontoner 1 vattnet
medan atgdrder pA Munkbron och norr om Riddarhuset inte kriver
samma arbetssitt.
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Att ta bort landféstet &r ett av projektets mer komplicerade
arbetsmoment. En del av Munkbron behover tas i ansprak nér en ny
spont ska monteras for att ersitta det gamla landfastet. Detta
arbetsmoment kommer leda till storningar i framkomligheten och
det dr viktigt att forsoka minimera tidsatgangen.

Projektet kommer innebéra stora storningar for cykeltrafiken under
byggtid da det inte kommer vara mgjligt att halla cykelbana 6ppen
langs Riddarholmskanalen. Viss 6verflyttning av cykeltrafiken
kommer att ske till Skeppsbron men for resterande cykeltrafik
kommer omledningar lings nirliggande gator behova ske. Eftersom
antalet alternativa végar dr begrinsade i omraddet kommer
Munkbron, Riddarhusgréind och Radhusgrind behdva anvindas.
Langs dessa gator &r ytorna begriansade samtidigt som dven ovrig
trafik har framkomlighetsbehov, inte minst stombusstrafiken.
Motorfordonstrafiken begrinsas 1 dagslidget av Slussens ombyggnad
och det sparviddshinder som finns for att hindra trafik mellan
Munkbron och Slussen. Detta gor att det 1 dagsldget och en stor del
av entreprenadtiden for detta projekt endast kommer finnas behov
av lokal framkomlighet for motorfordonstrafiken. Detta underléttar,
men avvigningar kommer dnda behdva goras och det dr viktigt att
hitta sékra och trafiksédkra trafikomledningar. Sarskilt anstringt
kommer det att vara nér det dldre landfastet tas bort och den schakt
som behdvs 1 korsningen Munkbron/Riddarhustorget. Hir kan det
tidvis behovas skyttelsignal eller liknande.

En ny gang- och cykelbro planeras fran Slussen och kommer
ansluta vid Munkbron 1 hjd med Gamla Stans tunnelbanestation.
Enligt nu géllande tidplan ska bron vara fardigstélld 2025.
Malsittningen dr att detta projekt ska kunna vara klart innan bron ar
klar och pa sa sétt ska strickan kunna ta emot det nya cykelflodet
som bron genererar.

Ekonomi

Trafiknimnden godkénde inriktningsbeslut for projektet i maj 2020.
I beslutet redovisades en investeringsutgift for planering om 4
mnkr. Projektets totala investeringsutgift uppskattades till 52 mnkr.
Infor projektets genomforandebeslut har en ny kalkyl tagits fram
baserat pa framtagna handlingar. Den totala investeringsutgiften
berdknas till 82 mnkr, vilket &r en 6kning med 30 mnkr.

Hittills har 5 mnkr forbrukats i projektet for planering vilket &r 1
mnkr mer dn vad som redovisades 1 inriktningsbeslutet. Detta beror
framst pa kulturmilj6historiska anpassningar i projektet men dven
behovet av att ta fram mer detaljerade konstruktionsritningar. En
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foljdeffekt av detta &r att projektets tidsplan forskjutits och det
tidigare planerade utforandet under 2021-2023 har behovt flyttas
fram till 2023-2025.

Totalt berdknas investeringsutgiften till 82 mnkr vilket &r dyrare dn
ett vanligt gatuprojekt. Eftersom projektet dr beldget i en
kulturhistorisk kdnslig miljo har kontoret medvetet satsat pa
gestaltning och ljusséttning for att skapa en god helhetslosning som
tar hinsyn till den kulturhistoriska miljon ldngs strickan.

Kontoret kommer verka for att genomforandet av projektet kommer
att ske sa kostnadseffektivt som mojligt. Darutover avser kontoret
att soka statlig medfinansiering for projektet vilket innebér att
medfinansiering pa upp till 50 % av entreprenadutgiften kan
beviljas. Projektet uppfyller uppsatta kriterier for medfinansiering
och kontoret har beviljats stod for tidigare ansdkningar.

Att den totala investeringsutgiften beréknas bli hdgre én vad som
uppskattades 1 inriktningsbeslutet gér dven att hirleda till nagra
andra delar av projektet.

e Platsbildningen vid Riddarholmskanalens sddra dnde ingick
inte 1 inriktningsbeslutet och utgiften for denna del av
projektet berdknas till cirka 3 mnkr.

e Utgifter for atgidrderna lings Munkbron mellan
Riddarholmskanalen och Gamla Stans tunnelbanestation
underskattades 1 inriktningsbeslutet och tillsammans med
den pelare fran Centralbron som behdver tas bort forvintas
utgifterna for denna del 6ka med cirka 6 mnkr jamfort med
tidigare bedomning.

e Borttagandet av det dldre landféstet invid Riddarholmsbron
medfor 6kad utgift om ca 5 mnkr jAmfort med tidigare
beddmning. Mer genomarbetade handlingar har visat att det
kravs mer omfattande atgérder dn vad som forst bedomdes.

e Till detta tillkommer kostnader for index och allméin
kostnadsokning pé cirka 10 mnkr 1 och med att utférande
flyttats fran 2021-2023 till 2023-25. I och med
tidsforskjutningen tillkommer dven generella prisokningar
pa material i och med effekter av pandemi och vérldsliget
pa cirka 1,5 mnkr. Den totala 6kningen av
entreprenadutgiften gor dven att projektets riskpaslag okat
med cirka 8 mnkr.
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Kontoret kommer mot bakgrund av den stora kostnadsokningen
mellan inriktnings- och genomforandebeslut att dra ldrdomar frdn
projektet.

Projektets utgifter dr fordelade enligt nedanstaende tabell:

Tidigare Kommande

nedlagt utgifter Totalt
Sammanfattning (mnkr) (mnkr) (mnkr)
Utredning och projektering 3,0 3,6 6,6
Byggansvarigkostnader inkl
byggledning och risk 2,0 16,0 18,0
Entreprenad 50,8 50,8
Index 6,6 6,6
Summa utgifter 5,0 77,0 82,0
Inkomst 1 0,0 0,0
Inkomst 2 0,0 0,0
Summa inkomster 0,0 0,0 0,0
Netto 5,0 77,0 82,0
Fordelning av utgifter per ar:
Bokfort 2022 2023 2024 2025 Totalt
| Utgifter |50 | 4.0 6,1 570 |32 82,0

Enligt aktuell tidplan kommer merparten av projektets utgifter att
belasta ar 2024 dé framkomlighetssatsningen pé cykel ar avslutad
och ndmndens langsiktiga plan har atergatt till en l4gre niva. Da
projektet dr mycket hogt prioriterat och forvintas medfora stora
forbattringar for cykeltrafiken bedomer kontoret att projektets
genomforande bor inrymmas genom omprioriteringar i nimndens
investeringsportfolj. Utifran kontorets nuvarande budgetram innebar
det att den volym som &r avsedd for cykelforbattrande atgérder ar
2024 kommer att behdva allokeras till detta projekt (forutom den
del som redan &r avsatt for gang- och cykelbron i Slussenprojektet).
Dérutover kan det bli aktuellt att flytta budgetmedel fran andra
investeringsomraden till detta projekt. Kontoret bedomer saledes att
projekts genomforande kan inrymmas inom ram, men att mer
exakta konsekvenser kommer att kunna beskrivas forst nar budget
for aktuellt ar fastslagits och nér beslut om statlig medfinansiering
kommit.
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Driftkostnader

Projektet berdknas inte innebdra ndgra namnvérda okade drift- och
underhéllskostnader. Daremot kommer de planerade atgirderna
medfora en forlorad driftintdkt for staden om 150 tkr/ar till f61jd av
att 5 parkeringsplatser behover tas bort i samband med
ombyggnationen norr om Riddarhuset.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 4,5 mnkr frén och med &r 2026.
Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar med en preliminér
genomsnittlig avskrivningstid om 20 ar och intern rénta om 0,5
procent, minskar dérefter successivt med gjorda avskrivningar.

En nuvirdesberdkning har tagits fram enligt stadens anvisningar.
Berikningen visar ett negativt nettonuvédrde om ca 73 mnkr.
Nuvérdesberdkningen redovisas 1 bilaga 1.

Risk/Osakerhet

Strickan &r beldget i Stockholms historiska kérna och ligger inom
omrade av riksintresse for kulturmiljévarden och det finns en risk
for fornldmningar. Kajlinjen fordndrades pa 1950-talet och stora
delar av Munkbron gravdes ur nir dagens Riddarholmsbro byggdes.
Bedomningen ér att inga storre fornlamningar bor upptéckas, men
varsam planering och hantering samt avstimning med berorda
aktorer planeras.

Anléggningsarbeten kommer till stor del behdva ske frén vattnet
vilket innebidr en ndgot mer komplicerad entreprenad och att antalet
entreprenorer som kan utfora arbetena begrinsas.
Produktionsplanering pégér for att minimera risker.

Att ta bort det dldre landféstet invid Riddarhusbron innebér ett antal
risker. Det finns inga tydliga handlingar for konstruktionen vilket
gor att vissa delar endast kommer att kunna bli kdnda ndr de grévs
fram. Det finns risk att det kan paverka tid och kostnad for
projektet. For att reducera risken kommer kontoret att noggrant
planera och forbereda arbetet samt utfora geotekniska
undersokningar.

Cykelstraket trafikeras idag av upp till 15 000 cyklister per dygn.
Under entreprenaden kommer omledning av cyklister vara
nddvindig. Samtidigt paverkas fordonstrafiken pd Munkbron nér
landféstet tas bort. Det finns begriansat med alternativa
omledningsvégar, men mélséttningen dr att kunna upprétthélla en
grundldggande framkomlighet under byggtiden {6r samtliga
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trafikslag genom omradet. Kontoret kommer dock att uppmuntra
cykling via Skeppsbron som ett alternativ under byggtiden. For att
mojliggora Slussens ombyggnad finns idag ett sparviddshinder vars
syfte dr att minska antalet motorfordon mellan Slussen och
Munkbron. Detta leder till att det idag inte finns ndgon
genomfartstrafik for personbilar. Det underlittar for omledningen
av kvarvarande trafik forbi arbetsomrédet.

Projektet innehaller flera olika delar och patagliga risker har
identifierats. Tillsammans med att arbeten sker i en kulturhistorisk
kénslig miljo ar projektets riskavsittning hog.

Kommunikation

Kontoret har tagit fram en intressentanalys och en
kommunikationsplan. Kommunikationen ska bland annat formedla
vad som sker pa platsen och formedla stadens satsningar pé cykel 1
ett storre perspektiv:

- Boende/verksamheter, resendrer och andra intressenter ska
uppleva att de har fatt god information i god tid om vad som
hiander pa platsen och hur det paverkar dem.

- Boende/verksamheter, resendrer och andra intressenter ska
4 god forstaelse for varfor de dtgirder som gors och vad
dessa leder till.

Slut

Bilagor
1. Cykel Riddarholmskanalen. Genomforandebeslut. Bilaga 1.
Nuvirdeskalkyl
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