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Till:
Lansstyrelsen 1 Stockholms lin
Enheten f6r férvaltning

Avdelningen f6r rittsliga fragor

Ert dnr: 2589-81691-2021
Dnr: 2021/840

Remissyttrande avseende forslag om
fartbegransningar i Furusundsleden, Osterakers
kommun

Stockholms Hamnar arbetar for att géra Stockholm till en levande och modern
sjofartsstad for invanare, niringsliv och besokare. I uppdraget ingar att frimja
sjofarten, sikra regionens varuférsérjning for att diarigenom frimja regionens
utveckling och hallbara tillvixt, samt att bidra till regionens beséksniring.

Stockholms Hamnar, nedan kallat Bolaget, har beretts mojlighet att yttra sig Gver
” Forslag om fartbegrinsningar i Furusundsleden, Osterakers kommun”.

Det remitterade materialet utgérs av en sammanstillning av synpunkter och yrkanden
fran intressenter i omradet avseende ytterligare fartbegransningar for fartyg i del av

Furusundsleden.

Fran Nynidshamns hamn och nya Stockholm Norvik Hamn i séder, Stockholms hamn i
den urbana noden Stockholm till Kapellskirs hamn i norr, har koncernen Stockholms
Hamnar 6ver regionen geografiskt utspridda hamnomraden. Samtliga har som syfte att
sikerstilla ett transportmissigt fungerande och miljémissigt hallbart sitt att f6rsorja
Stockholm-/Milardalsregionen med varor och gods. Dessutom 4r hamnarna viktiga
knutpunkter f6r att sikerstilla transporterna i korridoren mellan bland annat Finland och
Sverige. Vikten av denna trafik har visat sig dnnu tydligare under covid-19-pandemin dir
denna bro Gver vattnet varit en pulsader for transportflddet linderna emellan.
Stockholms hamn ir i dag Corehamn inom TEN-T och ScanMed-korridoren.



Stockholms Hamnars yttrande

Bolaget anser att det dr grundliggande att beslut om eventuella vidare fartbegrinsningar i
de viktiga transportlederna in mot Stockholm fattas med langsiktighet och f6regis av
utredningar. Bolaget vill bland annat se en framtida genomging av Statens Geotekniska
Instituts (SGI) genomférda dtgarder gillande erosionsskydd i leden och vilka effekter
dessa gett. Dock miste det, enligt uppgift, ga ett antal 4r med full trafik innan det gar att
dra ndgra konkreta slutsatser av effekterna av ett sidant arbete.

Furusundsleden dr en av de tva farlederna in till Stockholm och ér av avgérande betydelse
for den trafik som bedrivs till och fran Stockholms Hamnat. Trafiken skyddas av
riksintresse och dr av visentlig betydelse f6r bade ndringslivet och den f6r Stockholm sa

viktiga bescksniringen.

Den reguljéra férjetrafiken

Bolaget motsitter sig ytterligare férindringar 1 fartbegrinsningarna f6r den reguljira
firjetrafiken enligt yrkande 1a och 1b. Detta mot bakgrund av att ingen ny fakta
presenteras i det remitterade underlaget, vilket dirmed inte motiverar ytterligare

forindringar i fartbegrinsningarna pa aktuell strickning av Furusundsleden.

Bolaget tar samtidigt problematiken med erosion i Furusundsleden pa storsta allvar och
uppdrog, tillsammans Sjéfartsverket och Trafikverket, 4t foretaget Hydrographica att
mellan ar 2015-2017 kartligga och genomféra en utredning om huruvida skador
uppkommit och dess eventuella omfattning, vad som orsakat dem samt mojliga atgirder.
Uppdraget bekostades gemensamt av uppdragsgivarna och samrad skedde med de
nirboende.

Det var bland annat denna utredning som ldg till grund f6r Linsstyrelsens tidigare beslut i
denna fraga daterat 2016-04-18. Beslutet och motiveringen till detta samt tillhérande
utredning idr fortfarande tillimpligt och Bolaget ser dirmed inte att beslutet bor
férindras. Bolaget vidhaller sin tidigare redovisade instillning i yttrande daterat 2015-08-
20 med dnr 2015-00344.

Att genomfora ytterligare fartreduktioner f6r den reguljira firjetrafiken kan medféra att
till exempel en rundresa Stockholm-Abo-Stockholm, vilket affirsmodellen bygger pa,
omoijliggdrs. Hamnuppehillet kan inte bli kortare dn i dag da lastnings- och
lossningsproceduren maste ske pa ett sikert sitt och det dr av stérsta vikt att rederierna
har méjlighet att genomféra den service ombord pa fartyget som krivs. Den nuvarande

24h-trafiken dr viktig f6r att halla den sd viktiga gods- och passagerartrafiken mellan



Sverige och Finland i giang. Trafiken pa linjen mellan Stockholm och Abo ir s viktig att

den finska staten under pandemin skét till medel f6r att sdkra denna.

"Tyngre Kryssningstrafik”

Bolaget motsitter sig forindringar i fartbegrinsningarna fér kryssningstrafiken enligt
yrkande 2a och 2b. Detta mot bakgrund av att ingen ny fakta presenteras i det remitterade
underlaget, vilket ddrmed inte motiverar ytterligare férindringar i fartbegrinsningarna pa

aktuell strickning av Furusundsleden.

Stockholms Hamnar ér en av virldens storsta passagerarhamnar med cirka tolv miljoner
firje- och kryssningspassagerare under ett normalar. Passagerartrafiken éver Ostersjon ir
betydelsefull £6r destinationen Stockholm. Méjligheten att attrahera besékare till bland
annat bescksniringens och kulturens aktorer dr avgérande f6r att skapa arbetstillfdllen, sld

vakt om stadens attraktionskraft och oka tillvixten.

Den totala konsumtionen kopplad till den internationella kryssningsverksamheten i
Stockholms lin uppgick enligt rapporten ”De internationella kryssningspassagerarnas
betydelse f6r Stockholmsregionen 2018 till 874 miljoner kronor. I denna konsumtion
ingar bade kryssningspassagernas och besittningens konsumtion i samband med deras
besok i1 Stockholms lin.

Alla eventuella férsimringar i1 férutsdttningarna for kryssningstrafiken till Stockholm, en
av de mest populira destinationerna i Ostersjon, innebir att konkurrenskraften for
Stockholm som destination férsimras. Detta paverkar Stockholms besoksniring med
bland ett minskat antal géstnitter och minskad konsumtion da ”turn-around”
passagerarna dr de kryssningspassagerare som bidrar mest till den regionala ekonomin

Overlag.

Eventuella skirpningar av fartbegrinsningar kan dessutom f6r Bolagets verksamhet skapa
problem under var och hést da mérkerrestriktionerna trider in. Om detta skulle betyda
att fartygen kommer in senare till Stockholm och maste gi dnnu tidigare 4n i nuliget,

férsimrar det utvecklingen f6r Stockholm som kryssningsdestination.

Vidare vill Bolaget framhalla att en minskning av antalet anl6p till £6ljd av
fartreduceringar gor det svirt att finansiera omstillningen mot en mer hallbar sj6éfart och

angeligna investeringar i elanslutning av firjor och kryssningsfartyg i hamn.

De remitterade yrkandena yrkar pa att den tillatna farten for yrkessjéfarten ska sinkas och
de frimsta skilen f6r detta dr den erosion som uppstir vid strinderna, men yrkandet tar
dven upp vinsten av att emissionerna minskar drastiskt vid en fartreducering. Bolaget

instimmer 1 riktigheten i den kubiska formeln (som yrkandet hdnvisar till) och dess



anvindning for att berdkna motoreffekten vid olika hastigheter. Detta ir dock en
approximation och kan skilja sig 4t mellan olika fartyg beroende pa design och var
fartyget befinner sig piA motorns effektkurva. Bolaget vill i sammanhanget lyfta att det ar
viktigt att vara medveten om att om fartyget efter strickor med fartbegrinsning sedan kor
snabbare fOr att “kora ikapp”, kan detta totalt sett istillet leda till en 6kad brinsle-
forbrukning. Det dr didrmed inte sjdlvklart att hastighetsbegrinsningar pa vissa platser i

farleden totalt sett leder till stérre miljdvinster.

Skérgardstrafiken

Den sjétrafikutredning som Region Stockholm arbetat med i ett par ar, ska inom kort
beslutas 1 trafikndmnden. Sj6trafikutredningen anger inriktningen f6r kollektivtrafiken till
sjOss fran 2025 och tio 4r framat och utredningen ser bade till sdsongsvariationerna och
skirgirdsbefolkningens behov. I utredningen har 4ven pendelbdtarna som trafikerar
Milaren och Saltsjon ingatt. Bolaget uppfattar att det nu liggande férslaget dr att
tyngdpunkten ska ligga pé fler och mindre snabbgaende fartyg fér att underlitta for de
som bor och verkar i skdrgarden. Ddrmed 4r bland annat pendelbatarnas hastighet en

viktig parameter fOr effektiva transporter i skdrgirden.

Bolaget motsitter sig ytterligare fartbegrinsningar for skirgards- och pendelbitstrafiken.
Detta mot bakgrund av att inget nytt framkommer i det remitterade underlaget som
motiverar ytterligare férindringar av farterna pé aktuell strickning av Furusundsleden. De
pendelbatar som finns i trafik uppskattas av manga arbetspendlare och Bolaget ér positiva
till potentialen att utveckla pendelbatstrafiken i regionen ytterligare.

Detta drende har inte behandlats av Stockholms Hamnars styrelse.

For Stockholms Hamn AB
Thomas Elektroniskt undertecknad
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