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Riktlinjer for anlaggande av laddplatser,
kunskapsunderlag

Information om hur parkeringsplatser pa kvartersmark dgd av
Stockholms stad kan forses med laddinfrastruktur

Forvaltningens forslag till beslut

1. Godkénna foreslagna riktlinjer/kunskapsunderlag for
anldggande av laddplatser.

2. Oversinda beslutet till stadsledningskontoret och alla
berdrda forvaltningar och bolag inom kommunkoncernen.

3. Ge forvaltningen i uppdrag att erbjuda rad och stod till
ndmnder och bolag vid genomférande, uppf6ljning och
revidering av riktlinjerna.

Anna Hadenius Gustaf Landahl
Forvaltningschef Avdelningschef

Sammanfattning

Det pagér en snabb elektrifiering av personbilsflottan. Andelen
laddbara bilar av den totala personbilsflottan ar 2030 kan variera
mellan 40-90 procent enligt olika framtidsprognoser och bedomare.
Laddinfrastruktur maste komma pa plats for att méta den har
utvecklingen.

Miljoforvaltningen har tillsammans med trafikkontoret, och 1
samarbete med de ndimnder och bolagsstyrelser som édger
parkeringsplatser, tagit fram ett kunskapsunderlag som stdd 1
anldggande av laddinfrastruktur enligt budgetuppdrag 2021 och
2022. Rapporten innehdller rekommendationer om teknisk
utformning och genomforande, finansieringsmodeller och en steg
for steg guide.

Utgéngspunkten har varit en behovsinventering bland berérda
forvaltningar och bolag. I detta har ingatt en kartliggning av de
parkeringsplatser som Stockholms stad dger eller hyr av andra
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fastighetségare. Behovsutredningen och kartliggningen ligger till
grund for de forslag som redovisas inklusive
kostnadsuppskattningar.

Kostnader for att elektrifiera parkeringsplatser som staden dger pa
kvartersmark redovisas i1 rapporten. Den dvergripande principen ar
att (med vissa undantag) fastighetsdgaren bekostar investeringen i
laddinfrastruktur. Pa platser for internt bruk hdmtas investeringen
hem tack vare billigare driftskostnad for de egna elfordonen. Pa
besoksparkering kan verksamheten ta betalt for laddplatsen. Pa
forhyrda platser kan verksamheten ta en hdgre hyra, forutsatt att det
finns intresserade hyresgéster.

Milj6- och hilsoskyddsndmnden kan stddja nimnder och bolag 1
inforandet. Det dr i linje med ndmndens uppdrag att bista
kommunstyrelsen och trafikndmnden i arbetet med att nd malet att
trafiken ska vara utslappsfri i innerstaden ar 2030.
Miljoforvaltningen bor ansvara for en arlig uppfoljning av
riktlinjerna samt ansvara for erfarenhetsutbyte inom staden. Enligt
budgetuppdrag 2022 ska malen for 2030 sedan provas 2026 i ljuset
av teknikutveckling och tillgdngliga affairsmodeller.

Bakgrund

I december 2021 var 60 procent av nybilsforsidljningen laddbara
bilar (Power Circle). Hittills har prognoser om framtiden fran bade
Power Circle och BilSweden varit 1 underkant och dvertraftats 1
verkligheten. Ar 2030 bedémer Miljéforvaltningen att Sver 90
procent av nybilsforsédljningen 1 Stockholm kommer att vara
laddbara bilar. Andelen laddbara bilar av den totala
personbilsflottan ar 2030 kan variera mellan 40-90 procent enligt
olika framtidsprognoser och bedomare.

Arendet
For att mota den héar utvecklingen angavs 1 budgeten for ar 2021
foljande mal:

”Milj6- och hilsoskyddsndmnden ska, med stéd av
trafikndmnden och 1 samarbete med de nimnder och
bolagsstyrelser som dger parkeringsplatser, ta fram
riktlinjer for anldggande av el-laddplatser 1 befintlig
bebyggelse med krav pa minst 20 procent
laddplatser.”

I budget for 2022 hojdes mélet till 80 respektive 100 procent som
slutmalet for ytterstaden respektive innerstaden. Vidare har
bostadsbolagen fatt specifika etappmédl. Uppdrag for 2021, ligger i
linje med malen for 2023 och 2026 1 2022 irs budget.
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Milj6forvaltningen har tagit fram detta kunskapsunderlag att
anvinda vid genomforandet av budgetuppdragen om laddning.

Syfte och malgrupp

Syftet med riktlinjerna for anliggande av laddplatser &r att
konkretisera hur forvaltningar och bolag bor agera for att na
elektrifieringsmélen. De ska bade fungera som stod i arbetet for
anldggande av laddplatser pa kvartersmark och som avstamp for
fortsatt teknikutveckling och nya affdrsmodeller. Andra
fastighetsdgare 1 Stockholm eller pa andra platser i landet kan
anvinda informationen i drendet som inspiration.

Avgransningar
Riktlinjernas innehall utgar ifran budgetuppdragen och omfattar:
- parkeringsplatser pd kvartersmark,
- parkeringsplatser som varje enskild forvaltning eller bolag
dger, disponerar eller hyr,
- Dbefintliga parkeringsplatser; exploateringskontoret har ett
annat budgetuppdrag och ska ta fram riktlinjer for
anldggande av laddplatser vid nyproduktion.

Arendets beredning

Utgangspunkten har varit en behovsinventering av aktuella fragor
och behov av stdd for berdrda forvaltningar och bolag (mars 2021).
I detta har ingatt en kartliggning av de parkeringsplatser som
Stockholms stad dger eller har tomtritt pa. Déarutover har en
referensgrupp fatt mojlighet att vid tva tillfallen ldamna synpunkter
(juni och augusti 2021). Alla berdrda forvaltningar och bolag fick
dessutom kunskapsunderlaget pé kontorsremiss under mars 2022.
Utifrén de inkomna synpunkterna har milj6forvaltningen
tillsammans med trafikkontoret tagit fram forslag pa riktlinjer som
stodjer genomforandet och beskriver teknikkrav, affairsmodeller och
tidplan.

Kartlaggning av parkeringsplatser

Kartldggningen av parkeringsplatser och laddplatser 4r den forsta
som har gjorts hittills pa koncerndvergripande niva. Inrapporterade
siffror varierar fran uppskattningar till exakta uppgifter och
resultatet ska dérfor behandlas som en indikation och inte absoluta
siffror. I Bilaga 1 redovisas kartldggningen ytterligare.

Drygt 50 000 parkeringsplatser finns 1 anldggningar och pd mark
som stadens forvaltningar och bolag édger eller har tomtrétt pd
(Tabell 2). Antalet befintliga laddplatser motsvarar sex procent av
alla parkeringsplatser.



ety Tjansteutlatande
§E8Ckh0|ms Dnr 2021-2707
Sida 4 (12)

Tabell 2 Parkeringsplatser och laddplatser som forvaltningar och bolag ager eller
har tomtratt pa.

Parkeringsplatser Laddplatser

Exploateringskontoret 1746 2
Familjebostider 6000 99
Fastighetskontoret 4610 140
Micasa Fastigheter i 1290 12
Stockholm
S:t Erik Markutveckling 1700 0
Sisab (Skolfastighet i 4300 78
Stockholm AB)
Stockholm parkering 6500 2407
Stockholm Vatten och Avfall 187 20
Stockholms hamnar 98 55
Stockholmshem 11000 80
Svenska Bostider 15950 161
Aldreforvaltningen 10 1
53394 3055

Parkeringsplatser och laddplatser anvénds for olika &ndamal enligt
nedan:
e Internt bruk: parkeringsplatser/laddplatser for verksamheten,
anstéllda eller besokare/kunder
e Publika platser: besoksparkeringar eller liknande dér vem
som helst kan parkera (och ladda)
e Annat dn bilparkering: platser som anvinds for cykel,
motorcykel, husvagn eller annat
e Forhyrda platser: parkeringsplatser (med laddning) som hyrs
ut till privatpersoner, hyresgéster, externa foretag

Respondenterna har dven rapporterat in drygt 27 000
parkeringsplatser pd mark som &dgs av andra forvaltningar och bolag
inom staden eller privata fastighetsdgare.

Besittningskydd fér parkeringsplatser vid upplatelse
Bostadsbolagen har lyft besittningsskydd som ett hinder 1 etablering
av laddinfrastruktur. Det ror ungefér 6 500 parkeringsplatser. Detta
beskrivs mer utforligt 1 Bilaga 1.

Blockuthyrning

Flera av stadens bolag hyr ut ett storre antal parkeringsplatser och
parkeringsanlidggningar for drift och skotsel till Stockholm
Parkering AB genom sd kallade blockuthyrningsavtal. Dessa avtal
haller pa att ses 6ver och Stockholm Parkering har erbjudit
bostadsbolagen en affarsmodell avseende installation av laddplatser.
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Finansiering och kostnadsfordelning

Vem som bekostar investeringen styrs av stadens investeringsregler
som kréver att investering pd annans fastighet skrivs av under
hyrestiden. Undantag géller exploateringskontoret.
Exploateringskontoret har ett stort antal langsiktiga arrenden for
Stockholm Parkering och tomtréttsupplatelser till andra kommunala
bolag. Tomtrétt dr pa obestdmd tid och inte alltid 14tt att sdga upp.

Nedan presenteras en sammanfattning av olika satt att finansiera
laddinfrastrukturen. En utforlig beskrivning av
finansieringsmodellerna med respektive for- och nackdelar gar att
lasa 1 Bilaga 1.

e Fastighetsigaren bekostar laddinfrastruktur
Pa platser for internt bruk réknas investeringen hem genom billigare
driftskostnader for fordonen. Pa besoksparkering kan verksamheten
ta betalt for bdde elen och tjansten. P& forhyrda platser kan
verksamheten, utover kostnaderna for elforbrukningen, tar en hogre
hyra.

e Stockholm parkerings erbjudande
I garage och parkeringshus innebér erbjudandet att Stockholm
parkering sjdlva bekostar och tar ansvar for installation och drift av
laddutrustningen upp till 3,7kW. Vid utomhusparkeringar innebér
erbjudandet att forvaltningarna och bolagen sjilva bekostar
investeringen, och att Stockholm parkering endast 4r en entreprendr.

e Reklamfinansiering
Ytterligare en affarsmodell kan vara att helt eller delvis finansiera
laddinfrastruktur pé kvartersmark genom reklamintékter. Frdgan bor
lyftas, diskuteras och eventuellt samordnas inom ramen for néatverk
och samarbete mellan forvaltningar och bolag.

¢ Verksamheten liater laddoperatoren sitta upp

laddinfrastruktur
For besoksparkeringar skulle verksamheten kunna skriva ett
nyttjanderattsavtal med laddoperatorer enligt konceptet for
laddgator. Verksamheten star for skyltning och snorojning, medan
laddoperatorerna star for investeringen och drift av
laddutrustningen.

e Delat inkop mellan verksamheterna och innehavarna
Verksamheten/fastighetsdgaren star for ledningsinfrastrukturen
(elndtsabonnemang, el-ledningar till parkeringsplatserna etc), och
de boende for inkop och installation av laddutrustningen.

Vilken finansieringsmodell ar ldmpligast vid varje tillfalle beror pa
verksamhetens egna fOrutséttningar, prioriteringar, befintliga avtal
och typ av parkeringsplatsen som ska elektrifieras.
Miljoforvaltningen vill inte fororda en enda affarsmodell utan
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tycker att det dr viktigt att forvaltningar och bolag har mojlighet att
anvédnda och utforma de affdrsmodeller som passar den egna
verksamheten bist.

Teknisk utformning

For parkeringsplatser dér fordon forvéntas std minst tre timmar,
exempelvis forhyrda platser dir fordon laddar nattetid, rdcker det
vanligtvis med laddpunkter som har en effekt pd 3,7 kW.

P& publika parkeringsplatser, och dér den forviantade
parkeringstiden &r lagre &n tre timmar bor hogre effekter dvervégas.

Elbilar med langre rackvidder behover till skillnad fran
laddhybrider troligen inte laddas varje dag, och kan dérfor
atminstone teoretiskt sett dela pa laddplatser. Publika laddpunkter
bor kunna tillgodordkna sig viktfaktorer for olika laddeffekter
(Tabell 3). For icke-publika laddpunkter &r det diremot inte
sjdlvklart att en laddpunkt med 11 kW ar mer vird dn en med 3,7
kW men forvaltningarna och bolagen har dock mojlighet att infor
den arliga méluppfoljningen motivera detta.

Tabell 3 Foéreslagna viktfaktorer for publika laddpunkter. Viktfaktorerna &r hamtade
fran Transport and Environments rapport RechargeEU’.

Effekt (kW) Viktfaktor
3,7 1

11-22 2

43 4

50-150 5

150+ 10

Berorda verksamheter bor utgd ifrdn en behovsanalys och en
kartldggning av anviandningsmonster for att planera och placera
laddpunkter pa rétt platser och 1 ritt omfattning.

I Bilaga 1 finns det utforliga resonemang om teknisk utformning for
olika typer av platser dér laddutrustning installeras.

Kostnadsuppskattning

Kostnaderna for att elektrifiera 20 procent av platserna har grovt
uppskattats till 150 mnkr. Fér 50- och 100 procent &r motsvarande
siffror 450 respektive 900 mnkr. Kostnaderna baseras enbart pa
erfarenheter av genomsnittspriser for laddutrustning inomhus och
utomhus, och ér darfor en véldigt grov uppskattning. Kostnaden for
en ny- eller uppgraderad elnitsanslutning kan vara allt fran 30 000

! https://www.transportenvironment.org/wp-
content/uploads/2021/07/01%202020%20Draft%20TE%20Infrastructure%20Rep
ort%20Final.pdf
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till flera miljoner kronor beroende pa forutsittningarna i varje
specifikt omrade och gar dirfor inte att beddma. Aven kostnader for
ett betallosningssystem och arbetstid hos varje verksamhet maste
inkluderas i kalkylen.

Forvaltningar och bolag kan soka statligt bidrag 1 viss omfattning.
Investeringen for laddutrustning bor kunna skrivas av pa 10 ér och
finansieras genom att en hogre avgift tas ut av den som hyr
parkeringsplatsen. Avskrivning av kanalisation och kablar ar
normalt 25 ar, elservis ar ca 50 ar.

Enligt en studie som RISE har gjort inom ramen for MEISTER EU-
projekt "Recommendations for Charging Infrastructure in
Stockholm County Targeting Full Electrification of Passenger Cars
by 2030” (se drende med Dnr 2019-7633) ér de
samhéllsekonomiska vinsterna av elektrifiering betydande.

Genomforande

Pé parkeringsplatser som arrenderas, disponeras eller hyrs inom
staden ska berdrda forvaltningar och bolag samverka for att
laddinfrastruktur anldggs pa dessa platser. P4 parkeringsplatser som
forvaltningar eller bolag disponerar eller hyr av externa
fastighetségare ska forvaltningen eller bolaget verka for att
fastighetsdgaren ska anldgga laddinfrastruktur. Huvudregeln ar att
markégaren bor bekosta hela investeringen. Det géller dock inte nér
exploateringskontoret dger marken. Genomforande av riktlinjerna
kommer att skapa nya arbetsuppgifter hos majoriteten av de berérda
forvaltningarna och bolagen.

Utblick 2030

Budgetuppdraget 2022 har ambitionen att alla parkeringsplatser ska
vara utrustade med laddinfrastruktur i innerstaden (respektive 80
procent i ytterstaden) ar 2030. Det &r troligt att laddbehovet
kommer att foréndras utifrén fordonsflottans utveckling. Andelen
laddhybrider (som behover ladda oftare) forvéntas minska och
andelen elbilar (som behdver ladda mer sillan) forvintas 6ka. Nar
fordonsflottan domineras av elbilar ar en laddpunkt per
parkeringsplats inte nddvéndigtvis det bista alternativet ur behovs
och kostnadssynpunkt. Nyare elbilar har en rackvidd pa 20-40 mil,
varfor de i genomsnitt inte behdver ladda varje dag. Detta utvecklas
1 Bilaga 1. Det dr ldmpligt att planera for en utvardering ar 2026 {for
att stimma av laddbehovet.

Framtida strategiskt overgripande arbeten
Milj6forvaltningen och Stockholm Parkering hjilper till med radd
om tekniska och avtalsmaéssiga fragor under genomforandefasen.
Vid behov av 16pande erfarenhetsutbyte kan miljoforvaltningen
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starta och halla i ett nidtverk av intresserade verksamheter.
Uppfdljning av etableringstakten och anvéndning av
laddinfrastrukturen dr viktigt att analysera och ta lardom av.

Synpunkter fran andra forvaltningar och bolag
Projektgruppen har beaktat alla inkomna synpunkter fran
referensgruppen och alla berérda forvaltningar och bolag.

Konsekvenser for ordinarie uppdrag och verksamhet

Flera remissinstanser anser att de hoga investeringskostnaderna som
kréavs for att uppfylla malen om laddinfrastruktur kommer ha
konsekvenser for verksamheternas ordinarie uppdrag och
verksamhet. Aven andra 4tgirder som energibesparingsatgirder,
fastighetsunderhéll och trygghetsinsatser kommer att behdva
minimeras for att fi utrymme for den efterfragade
laddinfrastukturen. Den hoga utbyggnadstakten som forordas sker
innan det finns en efterfragan vilket gor det svart att hitta en
fungerande affarsmodell.

Icke kalkylerbara kostnader

En riskfaktor som lyftes var icke kalkylerbara kostnader, sdsom
kostnader for uppgraderade eller nya elnitsanslutningar, samt dven
langa ledtider for abonnemang som kan riskera tidplanen.

Investeringen bor baseras pa efterfragan och platsspecifika
forutsattningar

Manga forvaltningar och bolag lyfter att mélen om att alla
parkeringsplatser 1 innerstaden och 80 procent 1 ytterstaden ska vara
utrustade med laddinfrastruktur till 2030 inte tar hinsyn till
efterfragan. Behov av laddinfrastruktur kommer troligen att variera
mellan olika stadsdelar. Agande av el- och laddhybridsfordon bland
ett av bostadsbolagens hyresgéster motsvarar tva procent av
bildgandet idag. Forvaltningar och bolag ser dirfor en
finansieringsutmaning och en risk att det blir dyrt for konsumenten
att ladda pa stadens laddinfrastruktur. Det ar ddrmed viktigt att varje
verksamhet gor en behovsanalys som ligger till grund for planering
och placering av laddinfrastruktur. Utvirderingen ar 2026 kan ocksa
végleda fortsatta arbetet.

Stockholm Parkering anser att etablering av laddinfrastruktur pa 50
procent av besoksparkeringarna dr en for hog andel eftersom bilarna
parkerar dir under en kortare tid. Nyttan av normalladdning &r
begrinsad vid besdksparking av kortare art, t.ex. handel,
idrottsbesok och liknande parkering med parkeringstid under tva
timmar. Behovet torde dven minska 1 takt med att de renodlade
elbilarna forvintas bli allt vanligare. Detta &r dven sérskilt aktuellt
for flera omrdden 1 ytterstaden dér efterfrigan for elbilsladdning
hittills har varit ytterst begrénsad, enligt uppgifter fran
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bostadsbolagen. Nagra forvaltningar och bolag har redan paborjat
arbetet pagar for att kartldgga forutsdttningarna pé respektive objekt
eller fastighet.

Utmaningar i elnatet

En betydande del av bostadsbolagens garageplatser finns i 40- och
50-tals hus dér elndtskapaciteten inte récker till for elbilsladdning.
Fastigheterna i dessa bostadsomraden har pga detta idag varesig
hissar eller elspisar. En uppgradering av elnétsanslutning kommer
att behovas.

Bolagen efterfragar en kartlaggning av framtidsbehovet kring
effektuttag. Bolagen efterfragar dven tydliga alternativ for att
praktiskt hantera de fallen dé befintliga kapaciteten inte racker for
anldggning av laddinfrastruktur enligt riktlinjerna, samt hur malen
paverkas nér elkapacitet inte finns att tillgé 1 specifika fastigheter.
Bolagen anser att Stockholms stad borde stilla krav pa att
laddinfrastrukturen bidrar till framtidens flexibla elnét.

Dessa aspekter 4r mycket relevanta, samtidigt som
elektrifieringsarbetet maste borja s snart som mojligt.
Miljoforvaltningen har noterat fragestdllningarna och kommer att
hantera flera av dem inom néitverket av berorda verksamheter under
genomforandefasen.

Finansiering

Manga bolag anser att mojlighet till bidrag kommer att ha en
marginell paverkan pa bolagens totala investeringskostnad. Detta
eftersom det finns en begransning pa 200 000€ pa en trearsperiod
enligt statsstodsreglerna. Pdtalandet dr korrekt och forvaltningen har
fornyat kostnadsuppskattningen som nu dr hogre @n 1 utkastet som
gick pa remiss.

Bostadsbolagen anser att 20 procent laddplatser medfor alldeles for
hoga kostnader. Utover installationskostnaden innebér
genomfoOrande av riktlinjerna en stor arbetsinsats och helt nya
arbetsuppgifter hos majoriteten av de berdrda forvaltningarna och
bolagen. Arbetsuppgifterna ér kopplade till administration,
omforhandling och eventuellt uppsdgning av befintliga avtal,
forarbete, installation av laddinfrastruktur, underhall och
uppfoljning. Berorda forvaltningar och bolag 6nskar ett beslut om
hur den kostnaden ska tickas. Miljoforvaltningen anser att detta bor
preciseras 1 2023 érs budget.

Betalldsningar
Flera remissinstanser efterlyser gemensam betallésning inom
staden. Miljoforvaltningen anser att det vore mycket bra om alla
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stadens forvaltningar och bolag skulle kunna anvénda samma
betalningslosning. Detta for att underldtta for kunderna som mycket
vél kan komma att ladda hos flera férvaltningar och bolag. Fragan
om gemensam betallsning avser miljéforvaltningen att lyfta och
diskutera i det gemensamma nétverket. I detta ssmmanhang bor det
utredas om trafikkontorets Betala-P system kan anvéndas.

Brandsakerhet

Nagra remissinstanser lyfter frdgan om att brandsékerhet saknas 1
riktlinjerna/kunskapsunderlaget. Boverket skriver i
Konsekvensutredning BFS 2021:2 - Boverkets foreskrifter och
allmdnna rad om utrustning for laddning av elfordon att dagens
regelverk som géller for p-platser 1 garage 4r tillrackliga dven for
laddning av elbilar. Miljoforvaltningen dr medveten om att flera
lokala brandforsvar har gatt ut med lokala vigledningar och
rekommendationer i fragan. Det dr angeldget att luta sig mot
nationella myndigheters rekommendationer och inte ha lokala
regelverk som delvis avviker fran varandra. Inom ramen for
Elektriferingspakten arrangerade miljoforvaltningen och
trafikkontoret ett mdte om brandsékerhet med inbjudna externa
géster under slutet av april 2022. P4 métet redovisade RISE, som
gjort litteraturstudier och egna tester, att elbilar har manga likheter
med diesel- och bensinbilar vid brand. RISE meddelade ocksé att
det inte finns ndgot som talar for att det ska vara andra
brandsdkerhetsregler for eldrivna fordon.

Uppféljning av maluppfylinad

Berorda forvaltningar och bolag vill veta hur uppfoljning av
maluppfyllnad kommer att ske och hur utbyggnaden kan ske mer
styrt av efterfragan. En livscykelsutsldppsanalys for
laddinfrastrukturen som ska byggas ut efterfragas.
Miljoforvaltningen avser att aterkomma i fragan om hur
uppfoljningen av mélen ska ske.

Samverkan

Ett ndra samarbete och erfarenhetsutbyte mellan alla berdrda
forvaltningar och bolag dr viktigt och kommer underlitta arbetet.
Remissinstanserna vilkomnar kunskapshdjande insatser i form
av niatverksmoten, webminarier samt utskick med

information.

Forvaltningens synpunkter och forslag

Miljoforvaltningen foreslar att miljo- och hélsoskyddsndmnden
beslutar att anta riktlinjerna som ett stdd och kunskapsunderlag i
forvaltningars och bolags utrullningsplaner 1 anliggande av
laddinfrastruktur. Ndgra remissvar tyder pd att det finns behov av
att tydliggora avgriansningen mellan riktlinjer och utrullningsplaner.

Utrullningsplaner dr enligt budgetuppdraget 2022 forvaltningars och
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bolags ansvar for att forse sina parkeringsplatser med minst
normalladdning.

Bostadsbolagen dger ndstan 65 procent av alla inrapporterade
parkeringsplatser. Tillsammans med Stockholm Parkering,
Fastighetskontoret, Sisab, S:t Erik Markutveckling och Micasa ér de
storsta dgare av parkeringsplatser inom Stockholms stads
organisation och dédrmed har en viktig roll i arbetet framat.

Miljoforvaltningen anser att etablering av laddinfrastruktur bor ske
enligt riktlinjernas forslag pad genomforande. Vidare anser
forvaltningen att berdrda verksamheter ska vilja teknik (t.ex. effekt)
utifran platsspecifika forutsattningar. En del av bostadsbolagens
bestand finns 1 40- och 50-talshus med begrénsad elkapacitet. Flera
omréden i Stockholm har dessutom ett lagt elbilsinnehav idag och
efterfrigan for elbilsladdning har hittills varit begridnsad enligt
uppgifter fran bostadsbolagen. Nér laddplatser etableras snabbt och
1 stor skala innan efterfragan r lika stor, dr det inte mojligt att fa en
fungerande affarsmodell. Etableringskostnader méste dé betalas av
annan @n den som ska ladda.

Med den snabba teknikutvecklingen som rdder inom omradet finns
det risk att laddutrustningen blir omodern innan den hinner borja
anvindas. Darfor dr det viktigt att etableringstakten tar hinsyn till
efterfragan.

Riktlinjerna redovisar olika affairsmodeller och miljoforvaltningen
anser att forvaltningar och bolag ska anvénda och utforma de
affarsmodeller som passar den egna verksamheten bést.

Forvaltningen foreslar att miljo- och hélsoskyddsndmnden
erbjuderrad och stdd till nimnder och bolag vid genomfdrande,
uppfoljning och revidering av riktlinjerna. Enligt budgetuppdrag
2022 ska mélen for 2030 sedan provas 2026.

Miljoforvaltningen foreslds att dven ansvara for erfarenhetsutbyte
inom staden for underlitta genomforandet. Lairdomar fran
implementeringen, rddande teknikutveckling, tillgédngliga
affarsmodeller och efterfragan ar viktigt att utvirdera och kommer
att utgdra underlag for fortsatt ambitionsniva och mélséttningar.

Inkomna synpunkter som inte hinner utredas inom ramen for
riktlinjerna foreslar miljoforvaltningen att hanteras inom ramen for
ett ndtverk av berorda forvaltningar och bolag. Till exempel:

- Process for hur kommunikation till alla berorda
fastighetségare och tomtrattshavare ska ske.
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- Alternativ for att praktiskt hantera de fallen da befintliga
kapaciteten inte racker for anldggning av laddinfrastruktur
enligt riktlinjerna.

- Ta fram rekommendationer pa gemensamma parametrar for
lampliga eller enkla platser att borja med.

- Rutiner f6r anstilldas elbilsladdning.

- Vigledning for verksamheter med forhyrda parkeringar av
externa fastighetségare, sarskilt stadsdelsforvaltningar och
hemtjdnsten.

- Smarta l6sningar for att 6ka laddinfrastrukturens
nyttjandegrad storre del av dygnet, exempelvis smarta
styrningar men dven genom att fler aktorer kan utnyttja
laddinfrastrukturen.

Arbetet for att ta fram riktlinjerna har slutligen visat pa
komplexiteten av att kartldgga kommunkoncernens
parkeringsinnehav samt de typer av avtal som reglerar det. Ett
systematiserat register av parkeringsplatser och laddplatser skulle
mojliggora ett battre underlag for kostnadsuppskattning och
riktlinjernas uppfoljning. Aven andra satsningar i stadsplanering
och trafikplanering skulle ha nytta av detta.

SLUT

Bilagor
Bilaga 1. Rapport om riktlinjer for anldggande av laddplatser
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