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Ordlista

CCS, Combined Charging System — Den europeiska standarden
for snabbladdning

CHAdeMO - Asiatisk standard for snabbladdning, finns i ett fatal

bilar i Europa.

Elbil — En typ av laddfordon som enbart drivs av en elmotor.
kW — Enhet for effekt.

kWh — Enhet for energi.

Laddhybrid — Ett fordon som bade kan ladda batteriet fran elnétet
och kora pa diesel eller bensin. Kallas ocksa for PHEV.

Laddeffekt — Den méngd energi per tidsenhet som overfors, vid
laddning av ett laddbart fordon, till fordonets batteri. Enheten for
laddeftekt ar kilowatt, kW.

Laddplats — En parkeringsplats med en laddpunkt.
Laddpunkt — Kontakt diar mojlighet finns att ansluta ett laddfordon

for laddning eller mer formellt ett granssnitt dir ett fordon i taget

kan laddas eller dér ett batteri pd ett fordon 1 taget kan bytas ut.
Laddstation — Geografisk plats med mojlighet till laddning. Bestar

av en eller flera laddningspunkter dir du kan ladda ett eller flera

fordon.

Laddutrustning - En teknisk utrustning som har en eller flera
laddningspunkter for att ladda ett eller flera laddfordon. Kan t.ex.
antingen vara en laddbox eller en laddstolpe.

Normalladdning — Laddning av laddfordon som sker med en
laddeffekt upp till 22 kW.

Rickvidd — Strickan ett laddbart fordon kan fiardas pa en laddning
fran fulladdat tillstdind. Réckvidden dr beroende av flera parametrar,

exempelvis topografi, temperatur, hastighet och acceleration.

Schucko — Vanligt vigguttag med jordning. Kan, men bor inte mer
an undantagsfall, anvindas vid normalladdning.

Snabbladdning — Laddning av laddfordon som sker med 22 kW
eller mer i eleffekt.
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Sammanfattning

I miljoforvaltningens verksamhetsplan for &r 2021 gar det att 14sa
att forvaltningen ska ta fram en laddplan for Stockholm. Initialt
skulle projektet resultera i en handlingsplan, men har omvandlats
till en kunskapssammanstéllning dver situationen for elbilsladdning
inom staden.

Rapporten har baserats pa den samlade kunskapen som erhallits fran
stadens budgetuppdrag inom laddinfrastruktur ar 2021, samt diverse
andra projekt som staden drev under samma ar inom omradet.
Syftet har varit att identifiera forslag till nya projekt eller atgérder
som behdver genomforas inom de ndrmsta aren for att oka
mojligheten att nd malen om en utsléppsfri innerstad &r 2030.

Totalt har 15 stycken projektforslag identifierats, vilka &r fordelade
over kategorierna elndtskapacitet, ekonomi, fordon, publik
laddinfrastruktur och 6vrigt.
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1 Inledning

I milj6forvaltningens verksamhetsplan for &r 2021 gar det att 14sa
att forvaltningen ska ta fram en laddplan for Stockholm. Initialt
skulle projektet resultera i en handlingsplan, men har omvandlats
till en kunskapssammanstéllning dver situationen for elbilsladdning
inom staden. Syftet har varit att identifiera forslag till nya projekt
som bor genomforas inom de ndrmsta aren for att na malen om en
utsldppsfri innerstad ar 2030.

Arbetet har baserats pa foljande budgetuppdrag och projekt
(budgetuppdragens beskrivningar i sin helhet fran budget 2021 gér
att lasa 1 Bilaga 1):
e Budgetuppdrag: Mil- och handlingsplan {f6r publik
laddinfrastruktur efter 2022
e Budgetuppdrag: Innovativ gatuladdning
e Budgetuppdrag: Riktlinjer for laddplatser inom befintliga
byggnader
e Budgetuppdrag: Arbete mot 4000 publika laddpunkter.
Rapport: Kartldggning av icke-publik laddning inom
Stockholms ldn
Rapport: Eldrivna litta lastbilar
Rapport: Utvirdering av publika laddplatser 1 Stockholm
Rapport: Elbilar 1 hemtjinsten
Projekt: Meister — Smarta laddgator
Projekt: Fixa laddplats

1.1 Avgransning
Denna rapport avser endast laddning av litta fordon, och da framst
personbilar.

2 Efterfragan och forutsattningar

2.1 Nulage

Enligt statistik himtad frdn Uppladdning.nu fanns det 20 171
publika laddpunkter i Sverige vid slutet av ar 2021, vilket dr en
o0kning med 22 procent fran foregdende ar. Av dessa aterfinns cirka
25 procent inom Stockholms 14n och 14 procent inom Stockholms
kommun. Hur fordelningen av installerad effekt for laddpunkterna
sag ut 1 Sverige, lanet och kommunen visas 1 Figur 1.
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Figur 1 - Antal publika laddpunkter i Sverige, Stockholms lan och i Stockholms
kommun vid slutet av ar 2021, férdelat pa installerad laddeffekt.

Enligt databasen ELIS sa har antalet laddbara fordon i Stockholms
stad o0kat med cirka 51 procent fran ar 2020 till slutet av ar 2021,
fran 46 516 till 70 358 laddfordon. Av de laddbara fordon som
fanns 1 Stockholm 1 slutet av 2021 var cirka 26 procent elbilar och
70 procent laddhybrider. Resterande 4 procent bestod av dvriga
eldrivna fordon.

I Stockholms 14n var det vid samma tidpunkt nédrmare 135 591
laddfordon, varav 68 procent laddhybrider, 28 procent elbilar och 4
procent ovriga eldrivna fordon (litta lastbilar, bussar och
motorcyklar). I Sverige fanns det ndrmare 319 645 laddfordon i
slutet av 2021 vilket &r en 6kning med ca 71 procent fran
foregdende ar. Av de laddbara fordonen i Sverige var 60 procent
laddhybrider, 36 procent elbilar och 4 procent dvriga eldrivna
fordon (litta lastbilar, motorcyklar och bussar). En stor del av de
laddbara personbilar som finns i1 Sverige finns inom Stockholms
kommun- och 14n, men den andelen har minskat 6ver tid.

2.2 Prognos

Ar 2018 slippte Power Circle sin senaste prognos som angav att vid
2030 skulle det finnas cirka 2,5 miljoner laddbara fordon 1 Sverige.
Sedan 2019 har denna prognos overtriffats varje ar, och for
arsskiftet 2021/2022 var prognosen att det skulle finnas cirka

258 000 laddbara bilar, nér det i verkligheten fanns cirka 298 000
stycken. Power Circle jobbar darfor med att ta fram en ny prognos,
som dven ger prognoser for eldrivna litta lastbilar, tunga lastbilar
och bussar. Hela projektet dr inte klart, men de har presenterat
resultatet av prognosarbetet. Hur stor andel av fordonsflottan i
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Stockholms ldn som enligt prognosen ar elektrifierad for respektive
fordonsslag visas i Tabell 1.

Tabell 1 - hur stor andel av fordonsflottan i Stockholms lan som ar elektrifierad
enligt Power Circles nya prognos vid ar 2030.

80 % 54 % 20% 57 %

Power Circle gor dven beddmningen att 2022 blir forsta aret som
andelen elbilar i nyforsdljningen ar hogre dn laddhybrider.

Forskningsinstitutet RISE gjorde under hosten 2021 pa uppdrag av
Stockholms stad en prognos om personbilsflottans utveckling,
vilken visas 1 Figur 2.
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Figur 2 - Personbilsflottans elektrifieringstakt’

Figur 2 visar att 6ver 90 procent av personbilsflottan inom
Stockholms ldn bestar av laddbara bilar ar 2030 enligt prognosen.
Figur 2 visar dven att andelen laddhybrider i bestandet nér sin
prognostiserade topp ar 2026, for att sedan avta till formén for rena
elbilar.

Gemensamt for bdda prognoserna ar att de utgér fran den historiska
utbytestakten av fordon i ldnet som é&r cirka 10 dr. Det som skiljer
dem 4t &r att Power Circles prognos dven tar hinsyn till att ménga
leasingforetag registrerar sina fordon i Stockholmskommuner,
samtidigt som bilarna egentligen kors ndgon annanstans.

Sammantaget visar bada prognoserna pé en véldigt snabb
elektrifiering av transportsektorn. Andelen personbilar i

! Recommendations for Charging Infrastructure in Stockholm County, Targeting
Full Electrification of Passenger Cars by 2030, Jakob Rogstadius, 2021-11-11

2039

2040
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fordonsflottan som &r laddbar 1 Stockholms lén ar 2030 kan, enligt
prognoserna, na sa hogt som 80-90 procent.

2.3 Om laddinfrastruktur

Laddinfrastruktur delas normalt in i tva kategorier, publik- och icke-
publik laddinfrastruktur. Publika laddplatser &r 6ppna och
tillgéngliga for alla, medan icke-publika ar riktade mot en specifik
malgrupp, till exempel boende eller ett foretags anstéllda. Ibland
forekommer dven en kombination av bada kategorierna, sa kallade
semi-publik laddinfrastruktur. Det kan till exempel vara en
laddplats som under arbetstid dr dedikerad till ett féretag, men som
under kvillar och helger dr 6ppen for allménheten. Enligt foretaget
CTEK E-mobiltys rapport Sverige laddar sa laddar 6ver 80 procent
framst vid icke-publika laddplatser.

2.3.1 AC- och DC-laddning samt laddeffekter
Laddstationer brukar kategoriseras olika beroende pa vilken
laddeffekt de har:

e Normalladdning, 1,4-22 kW

e Snabbladdning 22-150 kW

e Supersnabb laddning 150-300 kW

e Ultrasnabb laddning 300+ kW
Ibland anvénds dven begreppet semisnabb laddning for
laddstationer med en effekt pa 11-22 kW. I EU:s definitioner
anvinds endast normal- (mindre dn 22 kW) och snabbladdning
(minst 22 kW).

Tvéa termer som ofta forekommer i samband med laddinfrastruktur
ar AC- och DC-laddning. AC stér for vaxelstrom, och ar det som
vanligtvis anvénds i elndtet, medan DC stér for likstrom, och &r det
som batterierna laddas med. P4 grund av att elnitet levererar
véaxelstrom och batterierna kriver likstrom maste det ske en
omvandling lings vigen fran elnétet till batteriet. For laddning med
effekter upp till 50 kW sker vanligtvis omvandlingen via en sd
kallad ombordsladdare i fordonet och inte i laddutrustningen. Dessa
laddstationer kallas dérfor ofta nigot felaktigt for AC-laddare. Att
det ar felaktigt beror pa att utrustningen inte dr laddare, utan snarare
ett ofta smart, men framforallt kraftfullt, eluttag som dr anpassat for
elbilsladdning. For laddutrustning med effekter fran 50 kW sitter
omvandlaren i laddutrustningen, och dessa kallas séledes ibland for
DC-laddare. Det finns dven ett mindre utbud av DC-laddare med
effekter ldgre dn 50 kW, men de &r betydligt dyrare d&n AC-
laddarna.

Nir ett elfordon stir och laddar bestdms laddeffekten av den
komponent som klarar lagst effekt. Det innebér att om en elbil



Elbilsladdning i Stockholm 2021
11 (29)

ansluter sig till en laddpunkt som klarar 22 kW kanske laddeffekten
4nda endast blir 11 kW, eftersom ombordsladdaren i bilen i detta
exempel endast dr dimensionerad for 11 kW. For laddhybrider &r
ombordsladdare ofta byggda for att klara 3,7 kW, och for nyare
elbilar ar det vanligt med 11 kW. Det finns dock manga dldre elbilar
som har klenare ombordsladdare. Ytterligare en faktor som kan
paverka laddeffekten &r om laddutrustningen har en lastbalansering
som sinker effekten i laddpunkten (mer om lastbalansering i
Kapitel 2.3.2).

Vid DC-laddning kan det ocksé finnas dimensionerade
komponenter i bilen som gor att laddeffekten blir ldgre an vad
laddstationen dr byggd for att kunna leverera. Slutligen ska det
ocksa ndmnas att faktorer som exempelvis batteritemperatur och
vilken niva batteriet redan &r laddat till paverkar laddeffekten
oavsett om det &r AC- eller DC-laddning.

2.3.2 Lastbalansering och smart laddning

Den pégdende dkningen av antalet laddbara bilar innebér en rad
implikationer for elsystemet. I samband med detta 6kar behovet av
laddinfrastruktur, publik sévil som icke-publik i anslutning till
bostider och arbetsplatser. Genom att anvénda tekniker for
lastbalansering vid elbilsladdning 4r det mojligt att anpassa
laddningen till den effekt som finns tillgéinglig. Detta gor att
laddningen kan ske pa ett mer hallbart vis, med hansyn till
tillgénglig effekt i fastighetens elsystem sdvil som elnétet 1 stort. I
detta kapitel redogors for de vanligaste teknikerna for laststyrning
samt hur dessa tekniker kan anvindas.

Begreppet lastbalansering (dven kint som laststyrning) kan
innefatta en rad olika betydelser. Det saknas idag en enhillig
definition av vad smart laddning innebér, men en definition av
IRENA (International Renewable Energy Agency) dr ”Smart
laddning innebaér att laddningen av en elbil anpassas béde till
forutséttningarna 1 elsystemet savil som fordonsdgarens behov.”

1.1.1.1 Olika typer av lastbalansering

Grunden 1 lastbalansering och smart laddning, primért ur ett
anvandarperspektiv, dr att laddning av fordon kan forflyttas 1 tid.
Detta for att fordela den effekt som finns tillgénglig mellan de
fordon som kraver laddning. Lastbalanseringen kan ske pa flera
olika satt — alltifran att anvidnda enkla timers och effektvakter (en
typ av elektronisk modul som ser till att produkten ifraga inte
anvinder mer effekt &n huvudsdkringen klarar av) till hela
uppkopplade system dér flera laddstationer ingér.
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Begreppet smart lastbalansering kan delas upp 1 ett antal olika
nivaer dér nivin av “smarthet” varierar. Nedan beskrivs olika nivaer
for lastbalansering, dir ”smartheten” varierar fran ligst - hogst®>.
0. Laddning utan laddbox
e Laddning med Schuko-uttag. Hér sker ingen
lastbalansering alls.
1. Laddstation utan nagra kommunikationsenheter
eller elmatare
e Den enklaste formen av lastbalansering. Effekten
delas jamt mellan antalet laddpunkter — oavsett om
ett fordon stir inkopplat och laddar eller e;.
2. Statisk lastabalansering
e Statisk lastbalansering dr ndgot mer avancerad och
lampar sig for ett system med flera laddpunkter.
Laddpunkterna i systemet delar pa den maximala
effekten och justerar effekten for varje laddpunkt
beroende pé hur ménga fordon som star inkopplade
och laddar.
3. Dynamisk lastbalansering
e Dynamisk lastbalansering tar hénsyn till dvrig
forbrukning i fastigheten/anslutningen, och tilldelar
hela tiden den effekt till laddpunkterna som
huvudsékringen klarar av. Genom att anvinda
dynamisk lastbalansering utnyttjas tillgénglig effekt 1
fastigheten/anslutningen pa ett optimalt och
kostnadseffektivt sétt. Beroende pa hur smart den
dynamiska lastbalanseringen ér det &ven mgjligt att
styra mot exempelvis realtidsdata avseende elpris
och elnit, samt att mojliggora dubbelriktad laddning
(inklusive Vehicle-to-grid, V2G) samt plug-and-
charge.

2.4 Laddkontakter

For AC-laddning finns det tva dominerande standarder, Typ 1 och
Typ 2. For DC-laddning dr motsvarande Chademo och CCS. Enligt
EU:s standarder dr Typ 2 och CCS det som géller, varfor typ 1 och
Chademo inte ser samma utbyggnadstakt som typ 2 och CCS. Figur
1 visar hur dessa kontaktdon ser ut framifran.

2 https://www.eways.se/allt-du-behover-veta-om-lastbalansering,
3 https:/flexecharge.com/knowledge-hub/load-management-ev-charging
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Figur 3 - Kontaktdon fér laddning av elfordon, fran vanster: Typ 1, Typ 2, Combo 2
och CHadeMO.

3 Laddning pa stadens mark

Miljoforvaltningen fick 1 budgetuppdrag ar 2021 att ta fram
riktlinjer hur det mélet skulle uppnas. Eftersom nya budgetmal togs
fram till 2022 (presenteras 1 Kapitel 5) gjordes riktlinjerna om till
ett kunskapsunderlag istéllet, vilket redovisas i eget drende, men
sammanfattas hér 1 Kapitel 3.1. Darutdver jobbar dven Stockholm
parkering med etablering av laddutrustning i sina garage, och
trafikndmnden med konceptet om laddgator for att fa privata aktdrer
att etablera laddutrustning pa gatumark. Detta presenteras i Kapitel
3.2 och Error! Reference source not found.. I kapitel 3.4
presenteras en sammanfattning av utvarderingen av hur de publika
laddpunkterna anvindes ar 2020 och i Kapitel 3.5 presenteras en
sammanfattning om projektet med effektstyrda laddgator.

3.1 Parkeringsplatser pa stadens mark
Miljo6forvaltningen har tillsammans med trafikkontoret, och 1
samarbete med de ndmnder och bolagsstyrelser som dger
parkeringsplatser, tagit fram ett kunskapsunderlag som stod 1
anldggande av laddinfrastruktur enligt budgetuppdrag 2021 och
2022. Rapporten innehaller rekommendationer om teknisk
utformning och genomforande, finansieringsmodeller och en steg
for steg guide. Arbetet avrapporteras till miljo- och
hélsoskyddsndmnden 2022-06-07.

Utgéngspunkten har varit en behovsinventering bland berérda
forvaltningar och bolag. I detta har ingatt en kartliggning av de
parkeringsplatser som Stockholms stad dger eller hyr av andra
fastighetségare. Behovsutredningen och kartldggningen ligger till
grund for de forslag som redovisas inklusive
kostnadsuppskattningar. Kartliggningen visade att staden dger cirka
50 000 parkeringsplatser. Av dessa dger bostadsbolagen mer &n
hélften.

Kostnaderna for att elektrifiera 20 procent av platserna har grovt
uppskattats till 150 mnkr. Ett mé&l med 50 procent laddplatser till
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2026 och 100 procent i innerstaden (respektive 80 procent i
ytterstaden) till 2030 enligt budget ar 2022, skulle 6ka kostnaderna
fran uppskattningsvis 150 mnkr till 450 respektive 900 mnkr.
Kostnaderna baseras enbart pa erfarenheter av genomsnittspriser.
Dérutover inkluderar de endast kostnaden for utrustningen och
installationen frén elnitsanslutningen till och med laddpunkten.
Kostnader for eventuell ny- eller uppgraderad elanslutning
tillkommer. Kostnaden for en ny- eller uppgraderad
elndtsanslutning kan vara allt frdn 30 000 till flera miljoner kronor
per anslutning beroende pé de lokala forutséttningarna i varje
specifikt omrade och gér dérfor inte att bedoma.

Forvaltningar och bolag kan soka statligt bidrag som tacker upp till
50 procent av investeringen i laddinfrastruktur. Dock begrinsas hur
mycket stdd man kan f& under en 3-arsperiod till cirka 200 000
Euro. Investeringen for laddutrustning bor kunna skrivas av pa 10 ar
och finansieras genom att en hogre avgift tas ut av den som hyr
parkeringsplatsen. Avskrivning av kanalisation och kablar ar
normalt 25 ar, elservis ar ca 50 ar.

Den overgripande principen &r att (med vissa undantag)
fastighetségaren bekostar investeringen i laddinfrastruktur. P&
platser for internt bruk himtas investeringen hem tack vare billigare
driftskostnad for de egna elfordonen. Pa besoksparkering kan
verksamheten ta betalt for laddplatsen. P4 forhyrda platser kan
verksamheten ta en hogre hyra, forutsatt att det finns intresserade
hyresgaster. Ett andra alternativ &r att Stockholm parkering
bekostar/agerar som entreprendr via avtal. Finansiering genom
privata investeringar kan vara ett tredje mdjligt, dock sannolikt
mindre gangbart, alternativ.

e Efter det att riktlinjerna faststillts av milj6- och
hélsoskyddsndmnden ska milj6- och
hilsoskyddsndgmnden stddja ndmnder och bolag 1
inforandet. Det r i linje med ndmndens uppdrag att bista
kommunstyrelsen och trafikndmnden 1 arbetet med att nd
maélet att trafiken ska vara utsldppsfti i innerstaden &r
2030. Miljoforvaltningen bor ansvara for en arlig
uppfo6ljning av riktlinjerna samt ansvara for
erfarenhetsutbyte inom staden. Har ingéar ett forslag om
att publika laddpunkter borde kunna tillgodorékna sig
viktfaktorer for olika laddeffekter Enligt budgetuppdrag
2022 ska mélen for 2030 sedan prévas 2026 i ljuset av
teknikutveckling och tillgéngliga affairsmodeller.
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3.2 Stockholm parkerings parkeringsplatser
Stockholm parkering ansvarar for cirka 63 000 parkeringsplatser,
och av dessa dger de sjélva cirka 6600 stycken. De egenidgda
parkeringsplatserna dr fordelade pa 32 parkeringsanldggningar. I
december 2021 fanns det 3200 laddpunkter i dessa anldggningar,
och under 2022 viantas antalet 6ka till 5000, varav 4000 kommer
vara publika.

3.3 Parkeringsplatser pa gatumark

Enligt stadens affarsmodell bygger utbyggnaden av
laddinfrastruktur pé gatumark pé en affarsmodell dér trafikkontoret
tecknar nyttjanderittsavtal med externa aktorer som sétter upp och
driver laddplatserna pa egen bekostnad. Laddaktorerna star for alla
investeringskostnader forutom skyltning, parkeringsévervakning
och stadning/snordjning och far i gengild intdkterna fran
laddstolparna. Trafikkontoret tar ut parkeringsavgift vid
normalladdningsplatserna. Som en del i arbetet med att fraimja
elektrifieringen har trafiknimnden beslutat att nyttjanderittsavtalen
ska vara avgiftsfria, for alla laddaktorer.

Nyttjanderittsavtal som tecknas med externa aktorer som vill sdtta
upp och driva snabbladdare respektive normalladdare ar
sammanfattat nedan:

e Avtalstid - 10 ar, 1 kr per ar.
e Standarder for normalladdning och snabbladdning regleras.
e Fiérgsattning:
o Umbragré (RAL 7022)
o Metallic (RAL 9006)
e Driftssidkerhet — 95 %
e Reklambetonade symboler ska minimeras
e Utvirdering - staden ska fé ta del av anonymiserad data.

Staden stér for kostnaderna for skyltning av samtliga laddplatser
samt avstér parkeringsintékter pa parkeringsplatser for
snabbladdning genom att erbjuda 30 minuter avgiftsfri parkering.

For laddplatser med normalladdning regleras parkeringstiden till 3
timmar péd dagtid mellan 07-19 pa vardagar och 11-17 pé helger.

Laddkartan anvénds for att visa laddoperatorerna vilka platser 1
staden dér det finns forutsittningar for att etablera laddinfrastruktur
och mojlighet att reservera dessa. Under 2017 togs laddkartan fram
med da runt 500 inventerade och lampliga mdjliga laddplatser.
Underlaget har successivt uppdaterats med ytterligare platser, och
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idag finns 1 innerstaden ca 3 300 platser samt 24 000 identifierade
platser i ytterstaden som &r mojliga att reservera for laddaktorer.

3.3.1 Innovativ gatuladdning

Trafikkontoret fick i 2021 &rs budget 1 uppdrag att ta fram en
handlingsplan for innovativ gatuladdning 1 syfte att underlitta for
marknaden att skapa mojlighet for att alla gatuparkeringsplatser
forutom korttidsplatser har laddmaojlighet senast 2030.

Vid arsskiftet 2021/2022 fanns det drygt 260 laddplatser pa
gatumark, fordelat pa virka 45 laddstationer, vilket innebér att
utvecklingen av laddplatser pa gatumark inte gar i den takt som
staden och trafikkontoret onskar.

Utifran uppgifter fran aktorer inom branschen har det framkommit
att den stora utmaningen for marknadens aktorer dr schakt och
etableringskostnader samt de langa ledtider hos nitdgaren som
kréavs for att utreda om den kapacitet som aktdren efterfragar finns
pa plats.

[ uppdraget redovisas foljande tdnkbara alternativ for att snabba pa
utbyggnaden av laddare pa gatumark:

Strategisk placering av publik laddinfrastruktur
Samforlaggning

Forbereda med tomror

Projektstod

Gestaltningsstod

Dessa ska tillsammans med néringslivet skapa mojlighet for att alla
gatuparkeringsplatser forutom korttidsplatser har laddmd;lighet
senast 2030. Tjédnsteutlatandet bygger bland annat pa en rapport
som tagits fram av RISE Research Institute of Sweden.

Den inventering av nya och kommande tekniska 16sningar som
uppfyller bedomningskriterierna for laddning med kabel (sé kallad
statisk laddning) visar att laddning frdn belysningsstolpe dr den
enda innovativa tekniska l6sningen som uppfyller merparten av
bedomningskriterierna. Stadens belysningsstolpar finns utplacerade
framst 1 ytterstaden lings kommunala végar. Flera av dessa
omraden, primédrt bostadskvarter med flerbostadshus med en lag
omsittning av fordon, &r omraden déir staden arbetar hardast med att
hitta incitament fOr att frimja etablering av publik laddinfrastruktur.

3.4 Utvardering publik laddinfra

Stockholms stad utvérderar drligen anvindandet av de publika
laddplatserna som installerats av Stockholm parkering och via
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konceptet om laddgator. Sifforna nedan kommer fran utvérderingen
som gjordes for ar 2020, da utvérderingen for 2021 &n inte dr
paborjad. Det innebar att siffrorna hér kan vara lédgre dn vad som
tidigare ndmnts om exempelvis antalet laddpunkter. Vid arsskiftet
2020/2021 fanns det cirka 2100 publika laddplatser inom
Stockholms stad*, vilket #r en 6kning med 60 procent jAimfort med
ar 2019. Av dessa som ingar i utvarderingens underlag ar:

e 864 stycken laddare uppsatta av Stockholm parkering,

¢ 169 normalladdare och 44 snabbladdare uppsatta via

konceptet om laddgator.

Utvérderingen konstaterar att det totala antalet genomforda
laddningar jamfort med 2019 har 6kat med 41 procent.

Utvirderingen visar ocksa att normalladdning vid laddgatorna har
blivit mer attraktivt. Denna kategori sdg bade den storsta 6kningen
av antalet laddningar (36 procent), samtidigt som beldggningen
dven 0kade mest inom denna kategori. Exempelvis sa 6kade
beldggningsgraden for laddgatornas normalladdare en genomsnittlig
vardag med cirka 10 procent upp till knappt 30 procent.
Motsvarande siffror for snabbladdning och Stockholm parkering ar
en beldggningsgrad om knappt 15 procent, vilket motsvarar en
minskning om cirka 5 procent jaimfort med 2019. Stockholm
parkerings minskning kan till stor del forklaras med att antalet
laddare okat betydligt mer én antalet laddningar, 70 procent
respektive 22 procent, jAmfort med 2019. For snabbladdarna kan
fordndringen vara kopplat till andrade resvanor pa grund av
pandemin, men det &r for tidigt att siga.

Totalt forbrukades 2 362 800 kWh vid laddning, vilket med hjélp av
Naturvérdsverkets schabloner for klimatklivsansdkningar®,
motsvarar en utslappsminskning om 2087 ton CO2.

3.5 Effektstyrda laddgator

I och med stadens kraftiga tillvixt och att transportsektorn
elektrifieras &r elndtskapacitet ett vélként problem. De storsta
utmaningarna sammanfaller med koldknédppar och/eller i samband
med produktionsbortfall eller andra driftstorningar. Ett sétt att
komma Over kapacitetsbristen, utan att forhindra en fortsatt
utbyggnad av laddinfrastruktur, dr att mojliggdra att styra effekten
pa laddutrustningen. Ellevio har tagit fram marknadsincitament for
laddoperatorer som dr villiga att acceptera en reducerad effekt, men

4 Uppladdning.nu

> Beriikningen baseras pa energianvindning och utslippsfaktor for el- respektive
dieselbilar taget fran Naturvardsverkets instruktion ”Klimatklivet — Berdkna
utsldppsminskning for publika laddningsstationer”,
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en teknisk 10sning som mojliggor styrning av laddutrustning pa
Ellevios signal saknas.

Ellevio och Vattenfall har dérfor inom ramen for MEISTER EU-
projekt testat ett kommunikationssystem (smart charging and
storage platform) som mdjliggor realtids effektstyrning av publika
laddare pa gatumark. Smart charging and storage platform (SCSP)
ar utvecklad av CERTH, transportforskningsinstitut baserat i
Grekland. Miljoforvaltningen har samordnat piloten.

Styrning skedde pa begéran av Ellevio pé 22 publika laddpunkter
(3-fas, typ 2) av Vattenfall pd Kungsgatan, Lindhagensgatan och
Vistmannagatan 1 centrala Stockholm. Signalen skickades av
Ellevios driftcentral. SCSP ridknade pé optimala effekten baserat pa
Ellevios forfrdgan och Vattenfalls olika restriktioner for att
garantera kunden tillrdcklig laddning. SCSP har hanterat 2 729
laddsessioner. Vattenfall har tagit emot 6ver 100 styrsignaler.
Piloten har visat pa en fungerande 16sning med stor
uppskalningspotential.

4 Laddning hos andra aktorer

4.1 Fixa laddplats

Fixa laddplats dr en informationskampanj till bostadsréttsforeningar
och sméahusdgare om hur man fixat laddplats.
Informationskampanjen drivs tillsammans med 6vriga kommuner 1
lanet via Energi- och klimatradgivningen (EKR). Miljobilar i
Stockholm vid milj6forvaltningen ansvarade for kampanjen initialt
och under de forsta tva éren. Idag drivs kampanjen av EKR med
stdd av Miljobilar 1 Stockholm, for regelbunden uppdatering av
materialet, stod vid svar pa svarare fragor, foredragshallare vid
webinarier och seminarier.

Varfor startades kampanjen ar 2017?

Det 6kande antalet laddbara fordon stéller nya krav pa
bostadsrittsforeningar och fastighetsdgare. I Stockholms stad bor
ungefdr hilften av invdnarna 1 en bostadsréttsforening, och darfor
ocksa sin bil parkerad dér stora delar av tiden. De flesta
bostadsrittsforeningar har en styrelse som verkar pa sin fritid. Dessa
personer har begrinsat med tid och kunskap om ex.
laddinfrastruktur. Dessutom far manga nya elbilségare inte gehor
och hjilp nér de vill kunna ladda sitt fordon hos en
bostadsrittsforening. Styrelser sdger nej pa grund av tidsbrist och
okunskap. Det &r jobbigt att sétta sig in 1 denna nya fraga som kan
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upplevas svar och komplicerad. Kommunerna i Stockholms lén far
ménga fragor frn osdkra styrelser och frustrerade elbilségare.

Vad innehaller kampanjen?

Filmen — en kort for att vicka uppmaérksamhet (30 sek) och
en lite ldngre instruktionsfilm (2,5 min). Dessutom har
seminarier och webinarier spelats in vid olika tillfillen och
finns tillgdngliga att se i efterhand.

Mallar, checklistor, lathundar, goda exempel

En hemsidan — www.fixaladdplats.se - men att information
samlad

Seminarier med “mini-méssa”

Ovriga lirdomar:

Mycket lyckad och uppskattad kampanj enligt besdkarna.
Neutral information — hjélp till sjdlvhjilp - som ar precis vad
malgruppen bostadsrittsféreningar behdver.

4.2 Kartlaggning icke-publik laddning

Under vintern 2021 genomforde miljéforvaltningen, med hjélp av
konsultbolaget Sweco, en kartldggning for att fa en béttre
uppfattning om hur mycket icke-publik laddning det finns inom
lanet. Kartldggningen genomfordes genom telefonintervjuer med
utvalda aktorer (exempelvis laddoperatorer och fastighetsdgare) och
genom att skicka en enkdt till 2463 av lénets ndstan 10 000
bostadsrattsforeningar (enligt utdrag for brf-registret). Av dessa
svarade 1168 pd enkitens forsta fraga. Foljande punkter &r ett urval
av studies resultat:

Enligt de intervjuade aktdorerna finns det en ganska jimn
spridning av icke-publika laddpunkter inom lénet. Tidigare
var det mycket mer i rikare omraden, men det har borjat
spridits ut mer homogent.
Cirka 452 av de svarande foreningarna har indikerat att de
har befintlig laddinfrastruktur motsvarande totalt 7 541
laddpunkter. Medianen dr 10 laddpunkter per BRF.
Av de som svarade nej pa fragan om de har ndgon
laddinfrastruktur idag sd angav 60 procent att de planerar att
skaffa laddutrustning i framtiden. Mer &n hélften av dessa
planerar att skaffa det redan inom ett &r.
Knappt 8 procent angav att de inte har eller planerar for att
installera laddutrustning pa grund av problematik kopplat till
samfilligheter.
Andra hinder som kan pédverka investeringstakten dr bland
annat:

o Om mojligheten till bidrag skulle forsvinna
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o Kostnader

o Elnitsproblem

o Brand

e En majoritet av bostadsrattsforeningarna tar betalt for

laddningen genom forhdjda parkeringsavgifter eller via
betaloperator. Aven schablonkostnader, kostnad for
forbrukad el och forhdjda ménadsavgifter anges som
mdjliga sétt for betalning.

5 Framat

5.1 Budget 2022

Staden har antagit 2022 4rs budget antagit foljande mal:
Samtliga bolag och forvaltningar:
ska etablera laddutrustning pa sina parkeringsplatser stegvis enligt
foljande modell:
e 20 procent till 2023,
e 50 procent till 2026,
e 100 procent i innerstaden och 80 procent utanfor innerstan
till 2030.
Bostadsbolagen:
ska utdver malen ndmnda ovan dven se till att:
e 30 procent av sina garageplatser i innerstan har

laddutrustning till 2023,

e 100 procent av sina garageplatser i innerstan har

laddutrustning till 2028.

Malen for 2028 och 2030 ska provas ar 2026.
Stockholm parkering:

e Ska fortsitta utbyggnaden av laddningsmdjligheter 1
bolagets anldggningar samt se dver mojligheterna att
inrdtta laddgator pa nya ytor som arrenderas frén
trafikndmnden for att uppna malet om 4 000 publika
laddplatser till 2022.

e Ska vid nyproduktion av parkeringsplatser forse minst
50 procent av platserna med laddmgjlighet och
forberedande arbeten goras for att samtliga platser ska
kunna forses med laddmojlighet. Utdver det ska en
successiv 0kning av laddplatser paborjas till minst 50
procent i bolagets befintliga bestind.

e Ska tillsammans med trafikndmnden ta fram och
sakerstilla ldngsiktig arrendering av platser for
infartsparkering, laddgator och andra parkeringsytor.

e Ska arbeta mot mélet 100 procent laddplatser i egna
garage till 2026.
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e Ska arbeta mot malet om 100 procent laddplatser i
driftade anldggningar och ytor i innerstaden till 2030.

e Ska arbeta mot malet om 80 procent laddplatser 1
driftade anldggningar och ytor utanfor innerstaden till
2030

Trafikndmnden:

e Ska arbeta for att na 4 000 publika laddplatser till 2022 1
samarbete med Stockholms Stads Parkerings AB och
ndringslivet.

For att nd ovan ndmnda mél har foljande budgetuppdrag kopplat till
laddinfrastruktur initierats. Dessa presenteras nedan:
Bostadsbolagen

1. Ska bidra till stadens mal for att 0ka antalet laddplatser,
exempelvis genom att i samarbete med externa aktorer
bygga fler laddplatser i anknytning till befintliga
fastigheter samt vid nyproduktionsprojekt, eller storre
renoveringsprojekt dér parkeringsplatser ingér.

2. Tillhandahalla laddplatser i garage till hyresgéster som
har ett onskemal om laddplats.

3. Successivt forse alla sina parkeringsplatser med
laddinfrastruktur sa att stadens mél om en utsléppsfri
innerstad 2030 kan genomforas.

Stockholm parkering:

4. Ska utveckla en affarsmodell for driftade anlédggningar i
syfte att forse dem med laddplatser 1 enlighet med de
overgripande landsmélen.

5. Ska utreda Vehicle to Grid tillsammans med branschen
och relevanta aktorer.

Idrottsforvaltningen:

6. Ska installera laddstolpar for elbatar vid
Bergsundsstrand samt fora dialog med branschen och
bétklubbar for mojlighet till elanslutning pa flera platser
1 staden

Miljo- och halsoskyddsnimnden

7. Har fatt forldngt budgetuppdrag om riktlinjer fran 2021
och ska darfor med stéd av trafikndmnden och 1
samarbete med de nimnder och bolagsstyrelser som édger
parkeringsplatser, ta fram riktlinjer for anldggande av el-
laddplatser 1 befintlig bebyggelse.

Stadsbyggnadsnimnden

8. Ska verka for att mgjliggora utvecklingen av

laddinfrastruktur som kriaver utrymmesplanering och

bygglov.
Trafiknimnden
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9. Ska mgjliggora laddning pa sdrskilda MC-platser med
formanlig parkering.

10. Ska fortsétta sitt arbete med innovativ gatuladdning, i
syfte att underldtta for marknaden att skapa mdjlighet for
att alla gatuparkeringsplatser forutom korttidsplatser har
laddméjlighet senast 2030.

11. Ska tillsammans med Stockholms Stads Parkerings AB
sakerstilla langsiktig arrendering av platser for
infartsparkering, laddgator och andra parkeringsytor.

12. Ska genomfora en innovationstévling for smarta
16sningar av publika laddplatser.

5.2 Pagaende projekt

Staden har ett antal pagaende projekt, delvis inom budgetuppdragen
frdn 2022, men som dven kan ha identifierats som atgérd inom till
exempel budgetuppdrag fran 2021. Listan nedan ger exempel pa
sddana projekt, men r inte komplett for allt arbete inom staden:

Trafikkontoret kommer under ar 2022 utreda vilka
forutsittningar som finns for laddinfrastruktur fran
belysningsstolpar. Detta inkluderar platsspecifika
forutsattningar, exempel pa tekniska 16sningar och utdkad
forstaelse for belysningsnitets kapacitet.

Trafikkontoret har i 2022 &rs budget fatt i uppdrag att
anordna en innovationstivling. Tavlingen arrangeras 1
samarbete med Kista Science City och Vinnova och
genomfors under varen 2022. Vinnaren av tivlingen
kommer att presenteras i augusti 2022.
Elektrifieringspakten® har fyra arbetsgrupper, publik- och
icke-publik laddning, laddning av tung trafik och
elndtskapacitet, som samverkar med naringslivet for
underlitta 6vergangen till eldrivet.

Fixa laddplats

Trafikkontoret utreder hur flera aktorer effektiverare kan
dela pa schaktkostnaderna genom samforldggning.
Trafikkontoret ska dven utreda mojligheten for att ldgga ner
tomror 1 forberedande syfte.

¢ samarbete mellan staden och niringslivet, uppstartat av Stockholms stad,
Ellevio, Scania Sverige och Volkswagen Sverige.
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6 Identifierade hinder och forslag
till atgarder

Inom de 12 olika budgetuppdrag och projekt som denna rapport
baserats pé har totalt 41 stycken hinder identifierats. Av dessa
hinder dr ett antal av en saddan karaktér att de ansetts inte ga att
analysera vidare med inom detta projekt. Darutover har ett antal
hinder ansetts ligga utanfor stadens radighet. De hinder som har
analyserats vidare har kategoriserats in 1 foljande kategorier:

Elnétskapacitet
Ekonomi

Fordon

Publik laddinfrastruktur
Ovriga hinder

Pé grund av ménga hinder med liknande karaktér kunde antalet
hinder sammanfattas ned till totalt 10 stycken. Till dessa 10 hinder
kunde sedan 15 projektforslag tas fram. Projektforslagen med
tillhérande hinder presenteras kategoriserat enligt ovan i delkapitel
6.1-6.5. Projektforslagen finns d&ven sammanstéllda i Kapitel 6.6.
De hinder som inte analyserats vidare inom denna rapport
presenteras i Kapitel 6.7, och de som staden inte har radighet 6ver i
Kapitel 6.8.

6.1 Elnatskapacitet

Gemensamt for ndstan samtliga projekt dr att elnédtskapacitet har
lyfts som ett potentiellt hinder. Antalet hinder kunde dock reduceras
ner till tre hinder, med fyra foreslagna atgéirder.

Hinder 1:

Ont om elnidtskapacitet i omradet.

Foreslagna atgiirder:

e Utredning och eventuellt pilotprojekt dér batterilager
anvénds for att minska effektbehovet dér elndtskapaciteten
ar lag.

e Utredning om staden kan ta en aggregatorroll for
laddinfrastrukturen och agera pa flexmarknader som
exempelvis Sthimflex. Om utredningen pavisar ett virde for
staden att ta denna roll kan atgidrden dérefter resultera i ett
pilotprojekt.

e Fortsatt arbete med effektstyrning av laddpunkter. Inom EU-
projektet Meister genomfordes ett pilotprojekt dar
elndtsdgaren kunde skicka kommandon till en laddoperator
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om behov av att sdnka laddeffekten. Det behovs vidare
studier och piloter kring detta.

Hinder 2:
Langa ledtider hos nitbolagen.
Foreslagna atgirder:
e Utredning hur staden kan snabba pa processen for att fa fram
elndtsanslutningar i anslutning till laddgator.

6.2 Ekonomi

Hinder 3: Bade ekonomiskt och personalmaéssigt resurskriavande
for staden att uppfylla malen.
Foreslagna atgérder:

e Starta upp ett internt nitverk diar kompetensutbyte mellan
bolag och forvaltningar kan ske. Det hir niatverket ska dven
erbjuda rad och st6d genom att utreda tekniska, juridiska och
avtalsméssiga fragor.

6.3 Fordon

Denna kategori lyfter hinder kopplade till ldtta lastbilar, men
projektforslaget &r riktigt mot alla typer av foretag.
Hinder 4: Manga foretag frimst som kor eldrivna litta lastbilar
anser att modellutbudet 4r for daligt. Fordonen har for kort rackvidd
och daligt med lastutrymme. Vidare dr investeringskostnaderna for
eldrivna fordon, béde bilar och létta lastbilar hogre, varfor deras
nuvarande metod for urval av fordon inte gar ihop. Dessutom finns
det en stor osdkerhet kring exempelvis skatteregler om fOrare tar
hem och laddar sitt fordon hemma.
Foreslagna atgiirder:
e Starta upp en informationskampanj, likt fixa laddplats for
bostadsrittsforeningar, som utbildar foretag bland annat 1
TCO och hur fordonen kan utnyttjas effektivare.

6.4 Publik laddinfrastruktur

Hinder 5: For samtliga elbilsinnehavare, men kanske dn mer for
kommersiella fordon som inte har tid eller mojlighet att leta efter
laddplatser behovs en sédker tillgéng till laddpunkter.
Foreslagen atgird:
e Utredning och eventuellt pilotprojekt om bokningssystem
som kan anvindas bade publikt och icke-publikt.

Hinder 6: Tillging till publik laddinfrastruktur 1 alla stadsdelar,
dven dér det inte finns ndgon uppenbar efterfrdgan. Detta kan
exempelvis vara pd platser dér det finns en l4g andel registrerade
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elbilar, men dér distributorer parkerar sina fordon langs gatan da de
inte har ndgon hemmaparkering.
Foreslagna atgirder:

e Utveckla en karttjanst dir medborgare kan peka ut vart det
behovs mer laddinfrastruktur. Skulle forslagsvis kunna goéras
via tyck till-appen.

e Utredning om var publika laddstolpar bor prioriteras

Hinder 7: Stadens mal om publik laddning innebér att ett mycket
hogt antal gatuparkeringsplatser ska forses med elbilsladdning pé
kort tid samtidigt som tekniken utvecklas i snabb takt. Detta kan ha
stor paverkan pa gatubilden.

Foreslagen atgird:

e Utredning om vilken utformning stadens laddinfrastruktur
ska ha och vilka krav staden kan stélla pd utovarna kring
utformning.

e Utredning om hur gatuladdningen ska samsas med andra
angeldgna funktioner vid kantsten och hur flexibla
16sningarna kan bli for andra framtida prioriteringar av
utrymmet. Staden behover dven tydliggora vilka gator som
ar prioriterade for laddning tidigt under processen.

e Utredning om hur staden kan tillginglighetsanpassa utvalda
laddplatser.

Hinder 8: Foretag som vill etablera storre anldggningar, till
exempel laddmackar far inte tag pa en lamplig markyta.
Foreslagen atgird:
e Staden maste peka ut en lamplig forvaltning som hjilper
dessa aktorer att fa tillgang till kvartersmark for sin
anldggning.

Hinder 9: Da det kommer finnas vildigt mycket laddinfrastruktur,
bide pa gatumark (exempelvis laddgator) och kvartersmark
(exempelvis besoksparkeringar i bostadsomraden) bor det finnas ett
gemensamt betalsystem for dessa.
Foreslagen atgérd:
e Utredning om forutsittningar for en gemensam betalldsning
for staden vid publik laddning.

6.5 Ovriga hinder:

Hinder 10: Med ett vixande antal laddpunkter pa gatumark dkar
risken att vigarbeten kommer behdva utforas vid dessa laddgator.
Foreslagen atgérd:

e Utredning om hur ett vigarbete vid laddplatser ska hanteras.
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6.6 Sammanstallning med forslag till nya
projekt
Alla de projektforslag som identifierats finns sammanstéllda i
Error! Reference source not found. tillsammans med
projektstatus och nir de bor paborjas och eventuellt slutforas. En
del av projekten dr delvis redan paborjade genom att de ar
projektforslag i ansdkningar till EU-projekt. De ar listade hér for att
visa om dessa ansokningar blir nekade sa maste staden sjélv tillfora
medel for att dessa projekt ska kunna genomforas. Ovriga projekt
som har status pabdrjat innebdr att initiativ till projektet &r taget,
men att inget mer 4n sd dr gjort.

Tabell 2 - Visar de identifierade projekten och nar de bér genomféras.

Utredning om var publika
laddstolpar bor prioriteras

Slutfort innan
2023

Paborjat av
TK och MF

Utredning om forutsattningar fér
en gemensam betallésning for
staden vid publik laddning

Slutfort innan
2023

Paborjat av
TK

Staden behover utreda och peka
ut vilken forvaltning som ska
hjalpa foretag som vill etablera
storre anlaggningar for
laddinfrastruktur, exempelvis
laddmackar eller
batteribytesstationer

Slutfort innan
2023

Inte pabdrjat

Utredning om vilken utformning Pabdrjas Inte pabdrjat
stadens laddinfrastruktur ska ha innan 2023

och vilka krav staden kan stélla

pa utovarna kring utformningen

Utredning om hur gatuladdningen Pabdrjas Inte pabdrjat
ska samsas med andra angelagna innan 2023

funktioner vid kantsten och hur

flexibla I6sningarna kan bli for

andra framtida prioriteringar av

utrymme

Utredning om hur staden kan Pabdrjas Inte pabdrjat
tillganglighetsanpassa innan 2023

laddplatser

Internt néatverk for Pabdrjas Pabdrjat av
kunskapsutbyte inom staden innan 2023 MF
Utredning och pilotprojekt om Paborjas Delvis
batterilager som kan anvandas till innan 2023 pabdrjat av

elbilsladdning i omraden dar
elnatet ar svagt

MF,
projektforslag
till EU-
ansokan
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informationskampanj: Fixa Paborjas Inte pabdrjat

laddplats for foretag innan 2023

Karttjanst for stockholmare att Paborjas Inte pabdrjat

peka ut platser déar de anser att innan 2023

mer publik laddinfrastruktur

behovs

Utredning om hur ett vagarbete Paborjas Inte pabdrjat

vid laddplatser ska hanteras. innan 2023

Utred om det gar, och i sddana Paborjas Delvis

fall forutsattningarna for att 2023 pabdrjat av

koppla upp alla stadens MF,

laddpunkter till en plattform som projektforslag

kan agera pa en flexmarknad for till EU-

elnatstjanster. ansokan

Utred om staden kan snabba pa Paborjas Inte pabdrjat

processen for att fa fram 2023

elnatsanslutningar i anslutning

till laddgator.

Utred forutsattningarna for attta  Paborjas Delvis

fram ett bokningssystem for bade 2023 paborjat av

publika- och icke-publika MF,

laddplatser. projektforslag
till EU-
ansokan

Effektstyrning av laddpunkter - Pabodrjas Delvis

Ny pilot som bygger vidare pa det 2023 pabdrjat av

arbete som gjorts inom EU- MF,

projektet Meister dar projektforslag

elnatsagaren kunde skicka till EU-

kommandon till en laddoperatér ansotkan

om behov att sdnka laddeffekten.

6.7 Atgarder/projekt som inte behandlats

ytterligare inom denna rapport:

e Ta fram laddkarta for tunga fordon (inklusive létta lastbilar)
har inte behandlats vidare da det redan gors inom ASAP.

e Teknik — det som kops idag maste klara morgondagen, t.ex.
V2G.

e Etableringen av publik laddinfrastruktur gir for langsamt.

e En del rapporter har lyft 6nskemal om ldngre parkeringstider
vid laddgator. Samtidigt vill laddoperatdrerna ha hog
ruljangs. Frdgan bevakas kontinuerligt.

e Blockuthyrningsavtal mellan Stockholm parkering och andra
bolag/forvaltningar kan behova uppdateras.

e Boende kan ha besittningsritt pd sina parkeringsplatser,
vilket forsvarar mojligheterna att ta betalt for
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e Affarsmodeller som ger incitament till privata aktorer
laddinfrastrukturen som bostadsbolagen maste sétta upp
enligt budgetmaélen.

6.8 Hinder som staden inte har radighet 6ver

e Teknisk 16sning for att utnyttja byggnadens befintliga elnit
till laddinfrastruktur tillgénglig vid gatuparkeringen.

e Eventuell kapacitetsutokning av belysningsnitet.

e Samfilligheter och boende som inte far installera
laddpunkter i sin bostadsrattsforening.

e Risker kopplat till brand vid elbilar. Det behovs ett samlat
grepp bland expertmyndigheterna.
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Bilaga 1

Trafikndmnden ska tillsammans med milj6- och
hilsoskyddsndmnden och Stockholms Stads Parkerings
AB ta fram nya mal och handlingsplaner for publik
laddinfrastruktur efter 2022.

Trafikndmnden ska ta fram en handlingsplan for
innovativ gatuladdning i syfte att underlétta for
marknaden att skapa mojlighet for att alla
gatuparkeringsplatser forutom korttidsplatser har
laddméjlighet senast 2030.

Arbeta for att na 4 000 publika laddplatser pa
besoksparkering pa gatumark och 1 publika
parkeringsanlidggningar till 2022 i samarbete med
Stockholms Stads Parkerings AB och néringslivet.
Milj6- och hilsoskyddsndmnden ska, med stéd av
trafikndmnden och i samarbete med de ndmnder och
bolagsstyrelser som dger parkeringsplatser, ta fram
riktlinjer for anldggande av el-laddplatser i befintlig
bebyggelse med krav pa minst 20 % laddplatser.
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