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Sammanfattning

Trafikkontoret fick 1 2021 ars budget i uppdrag att ta fram en
handlingsplan for innovativ gatuladdning i syfte att underlatta for
marknaden att skapa mojlighet for att alla gatuparkeringsplatser
forutom korttidsplatser har laddmagjlighet senast 2030.

Vid arsskiftet 2021/2022 fanns det drygt 260 laddplatser pé
gatumark vilket innebér att utvecklingen av laddplatser pa gatumark
inte gar 1 den takt som staden och trafikkontoret dnskar.
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Utifran uppgifter fran aktorer inom branschen har det framkommit
att den stora utmaningen for marknadens aktorer ar schakt och
etableringskostnader samt de ldnga ledtider som krévs for att utreda
om den kapacitet som aktdren efterfragar finns pa plats.

I tjénsteutldtandet inventeras nya och kommande tekniska 16sningar
for laddinfrastruktur utifrdn bedomningskriterier som syftar till att
minska kostnader och 6ka etableringstakten

Handlingsplan
Utifran de resultat och slutsatser som presenterats dr kontorets
handlingsplan foljande.

e Kontoret ska under &r 2022 utreda vilka forutsittningar som
finns for laddinfrastruktur frdn belysningsstolpar. Detta
inkluderar platsspecifika forutsattningar, exempel pé
tekniska l16sningar och utdkad forstéelse for belysningsnétets
kapacitet.

e Pa platser dir det inte finns belysningsstolpar kommer
innovativa tekniska 16sningar som kan minimera
investeringskostnader, genomforandetid och
laddinfrastrukturens storlek samt utnyttja fastigheters
befintliga elnét att undersdkas vidare genom den
innovationstiavling som kontoret i 2022 ars budget har fatt i
uppdrag att anordna. Tévlingen arrangeras 1 samarbete med
Kista Science City och Vinnova och genomfors under viren
2022. Vinnaren av tdvlingen kommer att presenteras 1
augusti 2022.

e Elektrifieringspaktens arbetsgrupp for publik
laddinfrastruktur ska fortsétta folja utvecklingen inom
innovativ gatuladdning och lyfta drenden till politisk niva
vid behov eller enligt uppdrag. Innovativ gatuladdning &r en
stdende punkt pé arbetsgruppens agenda. Arbetsgruppen
rapporterar pagéende projekt, motesfrekvens och
medlemsstatus till Elektrifieringspaktens huvudprojektledare
fyra ganger per ér.
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Bakgrund

Stockholms stad har ett mél om en utslappsfri innerstad till 2030
och att utsldppen frén transportsektorn ska minska med 70 procent
till 2030. Utbyggnaden av publik laddinfrastruktur ar en del i
arbetet med att na dessa mal.

Trafikndmnden fastslog i november 2016 en affarsmodell som
bygger pé att trafikkontoret tecknar nyttjanderéttsavtal med externa
aktorer som vill sétta upp och driva snabbladdare respektive
normalladdare pd gatumark.

Kontoret kan konstatera att utvecklingen av antalet laddplatser péd
gatumark gar langsammare 4n forvéntat. Trafikndmnden fick i
budget for 2021 ett uppdrag att ta fram en handlingsplan {for
innovativ gatuladdning i syfte att underlitta for marknaden att skapa
mojlighet for att alla gatuparkeringsplatser forutom korttidsplatser
har laddméjlighet senast 2030.

I detta tjénsteutldtande redovisas olika tdnkbara alternativ for att
snabba pa utbyggnaden av laddare pa gatumark for att tillsammans
med néringslivet skapa mojlighet for att alla gatuparkeringsplatser
forutom korttidsplatser har laddmgjlighet senast 2030.
Tjansteutldtandet bygger bland annat pa en rapport som tagits fram
av RISE Research Institute of Sweden. Rapporten bifogas i sin
helhet, bilaga 1.

Arendets beredning
Arendet har beretts av trafikkontoret i samverkan med:
- Inom staden: milj6forvaltningen, Stockholm parkering AB.
- Externt: Elektrifieringspaktens arbetsgrupp for publik
laddinfrastruktur dér Ellevio, Scania, Volkswagen,
laddoperatorer, hdrd- och mjukvarutillverkare samt
representanter inom staden ingér
- KTH:s EIT Masters program
- Rapport skriven av RISE, Research Institute of Sweden.

Laddinfrastruktur pa gatumark

Som ndmnts ovan bygger utbyggnaden av laddinfrastruktur pa
gatumark pa en affarsmodell dér trafikkontoret tecknar
nyttjanderittsavtal med externa aktorer som sétter upp och driver
laddarna. Laddaktorerna stir for alla investeringskostnader utom
skyltningen och fér i gengéld intdkterna fran laddstolparna. Som en
del 1 arbetet med att framja elektrifieringen har trafikndmnden
beslutat att nyttjanderittsavtalen ska vara avgiftsfria, for alla
laddaktorer.
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Elektrifieringspakten &r ett samarbete mellan Stockholms stad och
offentliga och privata aktdrer som gemensamt arbetar for att snabba
pa elektrifieringen av transportsektorn i huvudstadsregionen.
Utifrén information fran Elektrifieringspaktens medlemmar samt
andra aktorer inom branschen ér det tydligt att de tva
kostnadsdrivande posterna for att etablera laddinfrastruktur pa
gatumark &r kapaciteten i elnétet och schaktkostnader. Kostnaden
for att i kapacitet till platsen kan variera stort och skillnaderna
beror bland annat pa hur 1dngt fran ndrmsta kopplingspunkt till
elnétet som laddplatsen dr lokaliserad. Det dr dven forhallandevis
dyrt att schakta 1dnga strickor inom staden, framst i innerstaden dér
utrymmet under gdngbanan pa flera platser &r begréansat.

Ju dyrare etableringskostnaden &r desto ldngre behdver
laddinfrastrukturen finnas pé platsen for att investeringen ska béra
sig. Hoga etableringskostnader paverkar dven laddinfrastrukturens
flexibilitet dd en flytt kan komma att bli mycket kostsam.

Laddkartan

Under 2017 utvecklade trafikkontoret en digital karta med 6ver 500
inventerade och lampliga mdjliga laddplatser. Underlaget har
successivt uppdaterats med ytterligare platser, och idag finns 1
innerstaden ca 3 300 platser samt 24 000 identifierade platser 1
ytterstaden som dr mojliga att reservera for laddaktorer.

I ytterstaden har kontoret inventerat ett mindre antal exempelgator,
och 1 stéllet tagit fram kriterier for vad som behdver uppfyllas for att
det ska vara lampligt att installera en laddare, for att underlétta for
aktOrerna att sjdlva hitta 1dmpliga gator i ytterstaden. Laddaktorerna
har hittills visat storst intresse av att etablera sig pa gatumark i
innerstaden. I ytterstaden finns ofta mojlighet att etablera laddare pé
privat mark, till exempel pé parkeringsplatser vid stormarknader
och snabbmatsrestauranger, och vid bensinstationer.

Laddinfrastruktur i det offentliga rummet tar upp plats varfor
framkomlighet och tillgéinglighet dr viktiga hdnsynstaganden vid
etablering. Det tillkommer dven kabelskap samt i vissa fall en
nétstation for att tillgodose efterfragan pé kapacitet. Tillsammans
med 6vriga funktioner som det offentliga rummet behdver inrymma
kan laddinfrastruktur 1 dagens utférande inte etableras pa ett stort
antal gator i inner- och ytterstaden.
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Tillgang till elkapacitet

Kapacitetsfragan hanteras av Ellevio, som pa uppdrag av
laddoperatoren utfor en nétutredning pa platsen. Staden godkénner
en stor majoritet av laddoperatorernas reservationer av platserna i
laddkartan, vilket innebdr att kostnaden for kapacitet eller
mojligheten att ens fa kapacitet till platsen blir avgérande for om
etableringen kan genomforas.

Mojligheten att £ information frén Ellevio inom vilka omraden det
finns goda forutsattningar att fa kapacitet har efterfragats under en
langre tid, i syfte att komplettera laddkartan och ddrmed skapa ett
mer heltdckande beslutsunderlag for laddoperatérerna och forkorta
ledtider. I dagslédget har Ellevio inte mdjlighet att gora
nétutredningar pé platser dir det inte finns specifikt intresse frén en
aktor. Ellevio planerar att utdka sina resurser och har bland annat
tagit fram en néttarift specifikt for laddinfrastruktur pa gatumark.
Samtidigt vittnar flertalet aktorer om langa ledtider och hoga
kostnader. Utifran nuvarande affarsmodell ar det avgorande att
samarbetet och utbytet av information med Ellevio kan stirkas
ytterligare.

Tekniska l6sningar for statisk laddning

Stillastaende, statisk, laddning via kabel forvéntas enligt vad
kontoret erfar vara den mest utbredda standarden for laddning av
elbilar de kommande &ren. Tekniken kan dock utformas pa olika
sitt och nedan kommer en redogdrelse for olika mojliga alternativ
tillgdngliga eller under utveckling, samt de bedomningskriterier
som anvénts vid inventeringen.

Beddmningskriterier for statisk laddning
Utgangspunkten har varit att identifiera existerande och kommande
tekniska losningar for laddinfrastruktur pd gatumark som
overensstimmer med samtliga eller flera av nedanstaende kriterier:

- Minskat behov av nya elanslutningar

- Minskat behov av schakt

- Flexibilitet — laddinfrastrukturen kan flyttas utan stora

kostnader

- Minskad paverkan pé offentlig plats

- Mojlighet till lastbalansering

- Primért anvénd for normalladdning nattetid
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Laddning fran belysningsstolpe
Mojligheten att anvinda stadens
belysningsstolpar for laddning av elbilar
skulle innebdra att etableringskostnaderna
for laddinfrastruktur drastiskt minskar pa
de platser det 4r mgjligt att anvinda
denna 16sning. Vid belysningsstolpar dér
armaturen bytts till LED finns potentiellt
en Overkapacitet som skulle kunna
anvindas till enkla tekniska 16sningar {6r
exempelvis normalladdning. Potentialen
for att anvénda belysningsstolpar till
laddning av elbilar dr mycket stor,
framf0r allt 1 ytterstaden, dér de flesta
belysningsstolparna finns, samtidigt som
marknadens aktorer dér har visat ett ldgre
intresse att investera i laddning pa
gatumark.

— ——

Bild 1 Siemens ©

Inom ramen f6r stadens projekt Smart och uppkopplad belysning,
2018-2020, undersoktes bland annat tekniska utmaningar kopplat
till laddinfrastruktur fran belysningsstolpe. Resultaten har
sammanstdllts 1 en rapport; Smart och uppkopplad belysning,
Projekterfarenheter och rekommendationer for fortsatt arbete. En
utmaning som identifierades dr att belysningsnitet behdver vara
spanningssatt hela dygnet och inte som nu, endast frdn morkrets
infall. Det ar ocksé viktigt att podngtera att belysningsnétet inte kan
bidra med storre effektuttag, utan frimst anvindas for
normalladdning med 3,7 kW effekt.

Att montera ny teknik pé belysningsstolpar i form av
laddinfrastruktur stdller samtidigt krav pé utformning av
belysningsstolpen, samt att laddningen kan utforas sdkert och
tillgéngligt. I rapporten konstaterades utdver teknikutvecklingens
potential och utmaningar att det vid denna tidpunkt inte var mojligt
att anvdnda belysningsnitets belysningsstolpar for laddinfrastruktur
da det inte fanns nagon laglig mojlighet till detta.

Det finns dock anledning att d&terkomma till de juridiska

bestimmelser for overforing av el till andra dn den som dger nitet.

Sedan drsskiftet, har en lagéindring av Forordning (2007:215) om

undantag fran kravet pd nitkoncession enligt ellagen (1997:857)

trétt 1 kraft som kan innebéra att belysningsnétet nu kan anvéndas
Error! Use the Home tab to apply Rubrik for att etablera just laddinfrastruktur. Enligt ett utlatande frén
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1 IKN-forordningen som tridde i kraft 1 januari 2022 mdjligt att
utan nédtkoncession skapa ett internt nét for laddning av elfordon via
belysningsnétet och dven dverfora el for annans rakning, dvs. till
slutkunden. Detta 6ppnar upp de juridiska forutsittningarna for att
skapa laddinfrastruktur fran stadens belysningsstolpar och dven ta
betalt for elen av slutanvdndaren. Om Gverforingen sker i
forvaltningsform ska sjdlvkostnadsprincipen tillimpas. Om
overforingen sker i bolagsform ska det ske till marknadsmassiga
villkor.

Installation av laddinfrastruktur pa belysningsstolpe kan potentiellt
sdnka etableringskostnaderna betydligt. Installationen medfor inte
nagot behov av schakt, och belysningsnétet dr av naturliga skl
utbyggt till alla delar av kommunen. Samtidigt finns det ett antal
utmaningar som behdver utredas inom staden. Dar overkapacitet
finns dr den ldg och utspridd Gver stora avstidnd, varfor nétet
behover analyseras utifran ett kapacitetsperspektiv. Detsamma
géller belysningsstolparna, som frimst aterfinns 1 ytterstaden. De dr
i manga fall placerade vid gdngbanans innerkant, vilket skapar
utmaningar for potentiell eloverforing till personfordon.

Direkt fran byggnader

Att utnyttja befintligt elnit i byggnader for att tillhandahalla
laddinfrastruktur pd gatumark sammanfaller med en majoritet av de
beddomningskriterier som faststillts ovan. Det kan 1 princip
jémstillas med att installera ett antal normalladdare i ett mindre
garage, med skillnaden att matningen sker ut till parkeringsplats pa
gatan.

Utmaningen i att utnyttja byggnadens befintliga elnit &r att hitta en
lamplig 16sning for att pé ett sdkert sétt gora kopplingen tillginglig
vid gatuparkeringen. Det finns ett flertal exempel pé tekniska
16sningar i form av en arm som leder laddsladden pa fri h6jd 6ver
trottoaren och sedan ner till parkerad bil. Koncept anpassade for
flerbostadshus med tillhdrande batterilager har presenterats av
Chargestorm men exempel pd test av prototyp har inte hittats.
Exempel nedan finns i demonstrationsstadiet men ar generellt
anpassade for enfamiljshus dér laddstolpen kan integreras med
husets elnét och 1 framtiden anvindas for att lastbalansera
byggnaden.
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Kontoret har inte identifierat nagon teknisk 16sning pad marknaden
eller under utveckling som med en enkel hardvaruldsning kan
utnyttja elnitet i flerbostadshus for att tillhandahalla
laddinfrastruktur vid gatuparkering. Staden har darfor initierat en
innovationstavling for gatuparkering i syfte att hitta enkla och
kostnadseffektiva 16sningar dér markforlaggning av kablar kan vara
en av l6sningarna.

Ett problem som indentifierats &r att parkeringsplatser pd gatumark
inte kan inte reserveras varfor incitament for framst mindre
fastighetsdgare idag saknas. Darfor dr en central utmaning att
utveckla incitamentslosningar for just fastighetsdgare. Det kan till
exempel handla om en enhetlig betalningslosning dar man knyter en
ekonomisk premie for de fastigheter som ansluter sig och de boende
1 berdrda fastigheter vid nyttjandet av laddare.

Skalbar laddinfrastruktur

Detta &r en teknik som gor det mojligt att anvdnda endast en
nétanslutning for att forse upp till 54 laddplatser med el, genom att
ett kopplingsskép installeras, som i sin tur fordelar effekten.
Nodvindig teknik &r placerad 1 kopplingsskapet, varfor uttagen kan
sitta pa enkla stolpar eller staket dir nya laddstolpar utan stérre
kostnad kan ldggas till. Systemet ar utformat for att lastbalansera
effekten till samtliga laddstolpar som maximalt levererar
normalladdning om 22 kW. Kopplingsskdpet kan, beroende pa antal
uttag, installeras utan att behova utoka kapaciteten inom exempelvis
ett flerbostadshus och kan vara upp till 100 m fran laddstolpen.

Skalbar laddinfrastruktur dr den tekniska 16sning som RISE utgétt
frén 1 sin rapport dd 16sningen beddmts som den mest
kostnadseffektiva i stadsmiljo.
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Nedsankt lucka eller stolpe

Tekniska 16sningar som minimerar padverkan pa det offentliga
rummet dr frimst de som designats genom att utrusningen placeras
under mark. Det finns ett flertal utféranden pa marknaden dar en
lucka placeras i1 niva med trottoaren med uttag i, alternativt kan en

Urban Electric © Streetplug ©

laddstolpe hojas upp. Losningarna dr generellt anpassade for
normalladdning och kan dven placeras 1 gatan da de klarar hoga
belastningar.

Induktionsladdning

Det finns ett flertal olika varianter av system for laddning via
induktion. Deras frimsta fordel ar att de kan placeras direkt pa
gatans beldggning eller i ytlagret, och den enda komponenten som
behover placeras ovan
mark Ar ett
kopplingsskap. Kostnad
for installation och
hardvara ar hogre jamfort
med statisk laddning
genom laddstolpe.
Dessutom medfor det en
merkostnad per bil for
eftermontering av mottagare. Samtidigt visar RISE:s utredning att
om mer dn 15 procent av parkeringsplatserna inom kommunen
forses med laddstolpar gor alternativkostnaden for den mark som da
anvéands av laddstolparna att kostnaden blir samma som for induktiv
laddning.

Vehicle-to-grid

Tekniken Vehicle-to-grid (V2G), 6versatt: bil-till-ndt, innebér att
bilen kan ladda men dven mata tillbaka strom fran sitt batteri
tillbaka till elndtet. Beroende pa anvandningsomrade kan den
fortséttningsvis dven kallas Vehicle-to-home (V2H).
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Det finns en enorm framtida potential inom V2G nir en stor andel
av personbilsflottan &r elektrifierad. Elbilarna kan potentiellt agera
som energilager for att lastbalansera elnitet vid effekttoppar och
minska behovet av utdkad kapacitet vid etablering av
laddinfrastruktur.
Tekniken kraver fyra delar for att fungera:

- Elbil forberedd for V2G

- Bidirektionell laddare

- Kommunikationsprotokoll

- Kontrollsystem

For att anvdnda V2G krévs alltsd en elbil som har utvecklats med
denna standard. Det 4r i dagsldget endast ett fatal elbilar, fraimst frén
asiatiska tillverkare, som ar kompatibla med tekniken, men antalet
modeller kommer 6ka de kommande &ren. Detta beror framfor allt
pa att den enda standardlosning for laddsladd som tillampar V2G dr
ChaDeMo, som primért anvénds av asiatiska biltillverkare.
ChaDeMo ir en av de standarder som anvénds vid snabbladdning.
Den vanligaste standarden for snabbladdning i Europa dr CCS. CCS
planerar att mojliggoéra V2G till 2025. Idag dr det enbart
snabbladdning som &r anpassat till V2G, och det kommer droja
flertalet &r innan det kan anvindas vid normalladdning.

Det finns inga lagliga hinder for att ladda tillbaka strom frén en elbil
till exempelvis en byggnad. Det enda som krévs ar ett enkelt
kontrollsystem, framst bestdende av en elmétare. V2H dr dock
beroende av ett sa kallat smart-grid, ett elnit som kan skicka
styrsignaler for bland annat V2@, for att utveckla sin potential.

Sammantaget kan kontoret konstatera att potentialen for V2G/V2H
ar mycket stor men steget till att anvinda V2H genom
normalladdning pd exempelvis gatumark &r minst fem ér bort.

Dynamisk laddning

Dynamisk laddning, framover kallad elvdg, ar en teknik som
mojliggor laddning av fordon under fard som i1 dagsléget har
granssnitten: laddning 6ver vég via linor, skonor pa eller bredvid
végbana samt induktiv laddning fran vdgbanan. Det finns dnnu inte
nagon bestimd standard men EU-kommissionen har nyligen
foreslagit en definition av elvdg och i remissen av
Elviagsutredningen (SOU 2021:73) konstateras att elvig kan ses
som ett viktigt komplement till statisk laddning for att hdlla den
elektrifieringstakt som dr dnskvérd.
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RISE har i sin rapport beréknat vad totalkostnaden for elvig
forvintas vara i1 forhallande till att erbjuda samma méngd laddning
via laddstolpar. Elvigen berdknas vara som mest effektiv pa storre
vagar, samt pa gator i innerstaden dér trafiken, pa grund av miangd
eller hastighet, ror sig langsamt. Sjdlva elvigen kan dven, dir den ar
placerad, forldngas till att leverera induktiv laddning vid
parkeringsplatser. Kostnaden visar sig vara pd samma nivd men
fordelade pa olika sitt. De stora utmaningarna ar att tekniken
innebdr att laddning néstan uteslutande kommer att ske dagtid d&
elpriset dr hogre och nétet mer belastat. Utover det behover fordon 1
efterhand utrustas med mottagare for att tillgodogora sig
laddningen, en kostnad som faller pd brukaren &ven om den ar
mdjlig att subventionera.

Analys och konsekvenser

Tekniska I6sningar

Den inventering av nya och kommande tekniska 16sningar som
uppfyller bedomningskriterierna for statisk laddning visar att
laddning fran belysningsstolpe dr den enda innovativa tekniska
16sningen som uppfyller merparten av beddomningskriterierna.
Stadens belysningsstolpar finns utplacerade framst i ytterstaden
langs kommunala végar. Flera av dessa omrdden, primért
bostadskvarter med flerbostadshus med en 1&g omséttning av fordon
ar omraden dér staden arbetar hardast med att hitta incitament for
att frimja etablering av publik laddinfrastruktur.

Potentialen att anvinda belysningsnétet och belysningsstolpar ar
som tidigare beskrivits stor. Staden behover vidare utreda vilken
kapacitet som finns 1 belysningsnétet, vilka andra funktioner som
med fordel kan placeras pa belysningsstolpar, gestaltningskrav samt
helt sékerstilla att det dr juridiskt mdjligt.

Belysningsstolpar finns primart i ytterstaden da innerstaden
framforallt anvénder sig av sé kallade linspdnn, dar
belysningsarmatur fasts med linor mellan huskropparna. Bortsett
fran belysningsstolpen har det inte varit mojligt att identifiera en
lamplig teknisk 16sning som uppfyller flertalet av
bedomningskriterierna. For att minimera laddinfrastrukturens
fotavtryck 1 det offentliga rummet dr en alternativ 16sning att
anvinda sig av induktionsladdning eller att ”grdva ner” sjélva
laddstolpen 1 marken. Detta beddms dock bli alltfor kostsamt {or att
marknaden ska vara intresserad med nuvarande affarsmodell.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik €1 avgorande aspekten for att en teknisk 10sning ska vara flexibel

:];:’ethe text that you want to appear ar att totalkostnaden, inkluderat installation, eltillforsel och drift,
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minimeras. Samtidigt kan RISE rapport visa att det 4r mycket
samhéillsekonomiskt 16nsamt att premiera omstéillningen till eldrift,
och att avkastningen pa investeringen kan na 400 procent fram till
2030. I det sammanhanget &r installationskostnaden en mindre del
av totalkostnaden och ofta lika hog som nétavgifterna for den period
laddinfrastrukturen star pé platsen.

Dynamisk laddning/Elvag

Laddning under férd, pé s kallad elvig, har tva tydliga fordelar.
Det minimerar behovet av laddinfrastruktur som fysiskt paverkar
det offentliga rummet och elvidgen kan leverera laddning samtidigt
till bil, buss och tunga fordon. Som tidigare ndmnts kravs
eftermontering pa i dagslédget alla fordon for att mojliggora
laddning. Blir elvdg i framtiden en standardlésning kommer dock
fordon att séljas med det laddgrénssnittet.

Elvéig har en mycket hog investeringskostnad och kan sannolikt
endast genomforas med till stora delar eller uteslutande statlig,
regional och lokal finansiering. For beslut om denna typ av
finansiering och inriktningsbeslut krivs en genomgripande och
tidskravande process. Utdver detta kommer i stort sett all laddning
att ske under dagen di elnétets kapacitet &r som mest begransad.

Stadsrummet och kostnad for markanvandning

Aven om en snabb omstillning 4r 16nsam for samhillet i stort samt
for privata investeringar skapar en flexibel 10sning flera fordelar
som ldttare kan hantera ett stadsrum dér forutséttningarna kan
fordndras utifrdn nya mobilitetslosningar, vigarbeten eller
stadsutveckling. En flexibel teknisk 16sning minskar ocksa
kostnaden for markanvéindning, eller alternativkostnaden som éven
inkluderar mer abstrakta kostnader i form av att platsens funktion
lases in i flera &r framover.

Laddinfrastruktur som ett inslag i stadsmiljon ar ofrankomligt for
att fordonsflottan ska kunna elektrifieras. Utifrdn dagens tekniska
16sningar &r det viktigt att gestaltning och strategisk planering
genomfors under kommande &r vilket ocksa ar tidskrdvande.
Fordelaktigt vore om ett strategiskt verktyg for geografiska behov
av publik laddinfrastruktur kan utvecklas och kombineras med
gestaltningsforslag inom olika boendemiljoer inom kommunen.

Innovationstavling

Sammantaget har endast laddning frén belysningsstolpe identifierats
som ldmplig utifrdn uppstédllda bedomningskriterier. Detta &r
sarskilt fordelaktigt vad géller utbyggnaden 1 ytterstaden, da
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belysningsstolpar, som ndmnts tidigare, primért finns i ytterstaden.
Utbyggnadstakten for publik laddinfrastruktur pa gatumark 1
innerstaden kommer med storsta sannolikhet att 6ka under detta och
kommande ar. For att ytterligare utoka mojligheterna ar det lampligt
att fortsatt undersoka mojligheten att nyttja befintliga elnét i
exempelvis fastigheter till att forse laddstolpar pa gatumark med el,
nagot som inte hittats exempel pa.

I stadens budget for 2022 har trafikkontoret fatt i uppdrag att
genomfora en innovationstdvling fér smarta 16sningar av publika
laddplatser. Innovationstavlingen lampar sig sérskilt vil for att
samlat hantera de utmaningar laddinfrastrukturen star infor {for att
nd malet om en utsléppsfri innerstad 2030. Detta genom att utforska
nya innovativa 16sningar dér till exempel mojligheten att nyttja
fastigheters befintliga elnit kan undersokas. Forutséttningen for att
det offentliga rummet ska ha mojligheten att vara fordnderligt
samtidigt som det ska tillhandahalla laddning &r att den
laddinfrastruktur som placeras dér &r sé flexibel som mojligt.
Flexibiliteten kommer i detta fall genom att minska
investeringskostnader och ledtider i hdgsta mdjliga man samt att
uppta sa lite av det offentliga rummet som mojligt.

Ekonomi

Laddning fran belysningsstolpe har identifierats som en mdjlig
teknisk 10sning for att till lagre kostnad tillhandahalla
laddinfrastruktur pd gatumark. Forutsatt att det ar juridiskt mojligt
att genomfora finns det mojlighet att ge ett av stadens bolag i
uppdrag att etablera laddinfrastruktur. Alternativt kan detta utforas i
likhet med 6vrig laddinfrastruktur pa gatumark idag, genom en
privat investering av laddoperator.

Vad som dédremot inte dr ként och behdver utredas ndrmare ar
vilken péverkan pa belysningsnitet detta har. Tillgdnglig kapacitet
inom nétet behdver utredas samt hur uppséttning av
laddinfrastruktur kan paverka framtida reinvesteringar och
gestaltningsbeslut. Vid beslut om att initiera dessa utredningar
kommer dven ekonomiska aspekter att behandlas. Det dr darfor inte
mojligt att 1 dagsldget uppskatta vad en mojlig framtida etablering
av laddinfrastruktur pa belysningsstolpar kan fa f6r ekonomiska
konsekvenser for trafikkontoret och staden.

Trafikkontorets synpunkter och forslag
Under arbetets gdng har det framkommit att en av de storsta
Error! Use the Home tab to apply Rubrik utmaningarna for marknadens aktorer dr att utreda om den kapacitet

:]t° the text that you want to appear som laddoperatoren efterfrdgar finns pa plats. Detta dr ofta forenat
ere.
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med langa ledtider och hoga installationskostnader. Det bor dérfor
undersdkas om befintlig nétinfrastruktur, inom exempelvis
fastigheter eller i det offentliga rummet, kan anvéndas for att forse
laddstolpar med kapacitet. Pa s sitt minskar behovet av
forberedande arbeten och utredningar. Denna l9sning skulle dven
kunna utformas for mindre aktdrer 1 kooperativ form.

Rapporten fran RISE visar bland annat att etableringstakt behdver
premieras samtidigt som etableringskostnaden dver tid inte bor
paverka investeringsviljan i allt for hog grad. Uppskattade
samhéllsvinster frdn en elektrifiering av personbilsflottan motiverar
att fortsatt undersoka vilka tekniska 16sningar som fungerar bist i en
Stockholmskontext. Kontoret bedomer dven att det &r av intresse att
fortsatt se over hur elvigen utvecklas i nértid utifran att samma
granssnitt kan anvédndas for statisk laddning och ddrmed minska
behovet av kostsamma schakter samt att elvigen mdjliggdr laddning
for bade létta och tunga fordon.

Den teknikoversikt som genomforts har visat att det inte gétt att
identifiera nagon befintlig eller kommande teknisk 16sning som
stimmer 6verens pa samtliga bedomningskriterier for statisk
laddning.

Om belysningsnétet och dess belysningsstolpar kan anvéndas for att
tillhandahélla laddinfrastruktur pa gatumark minskas
investeringskostnaderna avsevirt. Samtidigt okar flexibiliteten pa
de platser dar det kan genomforas. Mgjligheten att pa enklare sitt
etablera laddinfrastruktur inom geografiska omrdden dér kontoret
ser storst utmaningar i dagsldget behdver utredas vidare.

Handlingsplan
Utifrén de resultat och slutsatser som presenterats dr kontorets
handlingsplan foljande.

e Kontoret ska under &r 2022 utreda vilka forutsattningar som
finns for laddinfrastruktur fran belysningsstolpar. Detta
inkluderar platsspecifika forutsittningar, exempel pa
tekniska l16sningar och utdkad forstéelse for belysningsnétets
kapacitet.

e P4 platser dér det inte finns belysningsstolpar kommer
innovativa tekniska 16sningar som kan minimera
investeringskostnader, genomforandetid och

Error! Use the Home tab to apply Rubrik laddinfrastrukturens storlek samt utnyttja fastigheters

:]t° the text that you want to appear befintliga elnét att undersokas vidare genom den
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innovationstiavling som kontoret i 2022 ars budget har fatt i
uppdrag att anordna. Tévlingen arrangeras 1 samarbete med
Kista Science City och Vinnova och genomfors under véren
2022. Vinnaren av tdvlingen kommer att presenteras i
augusti 2022.

e Elektrifieringspaktens arbetsgrupp for publik
laddinfrastruktur ska fortsétta f6lja utvecklingen inom
innovativ gatuladdning och lyfta drenden till politisk niva
vid behov eller enligt uppdrag. Innovativ gatuladdning 4r en
stdende punkt pé arbetsgruppens agenda. Arbetsgruppen
rapporterar pagéende projekt, motesfrekvens och
medlemsstatus till Elektrifieringspaktens huvudprojektledare
fyra ganger per ér.

Bilaga

1. RISE 2021 Recommendations for Charging Infrastructure in
Stockholm County
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