@; stockholms
stad

Trafikkontoret
Trafikplanering

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm

Telefon 08-508 87 548
Vaxel 08-508 27 200
amat.jobe@stockholm.se
trafikkontoret@stockholm.se
Org nr 212000-0142
start.stockholm

Trafikkontoret Tjansteutlatande

Trafikplanering Dnr T2022-01379
Rda-b{312

Handlaggare Till

Amat Jobe Trafiknamnden

08-508 87 548 2022-06-09

Oversyn av hastighetsgrinser i Enskede-Arsta
och Sodermalm. Genomforandebeslut

Forslag till beslut

1.

Trafikndmnden godkénner aterrapportering av remissen for nya
hastigheter i Enskede-Arsta och Sédermalm.
Trafikndmnden beslutar om avsteg fran kommunfullméktiges
beslut 2017-04-24 for f6ljande forskolor:
e Enskede-Arsta: Forskolan S:t Eriks Katolska forskola,
Forskolan sportstugan, Forskolan Mejeriet
e Sodermalm: Forskolan Tantolunden, Forskolan Bamse
Sprékforskola
Trafikndmnden beslutar om avsteg fran trafikndmndens beslut
2015-09-24 for foljande striackor:
e Enskede-Arsta: Ostbergabackarna
Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomfora
omskyltning och kommunikationsinsatser 1 S6dermalm och
Enskede-Arsta till en utgift av cirka 4,7 mnkr.

Gunilla Glantz
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Jenny Carlsson
Enhetschef
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Sammanfattning

Den pagaende hastighetsoversynen i Stockholm syftar till att
anpassa hastigheten efter gatans funktion och prioriteringarna i
framkomlighetsstrategin. Den ar ett viktigt stod i1 arbetet for att
utveckla Stockholm i linje med stadens vergripande visioner och
mal. Fordndrade hastigheter dr primairt en trafiksdkerhetsatgérd,
men ger samtidigt positiva foljdeffekter saisom minskat buller och
vibrationer samt trivsammare och mer attraktiva gaturum. Syftet
med arbetet med hastighetsplanerna ér att fa fram en vél avvigd
hastighet pd varje enskild gata. Hastigheten ska avspegla gatans
funktion, utformning och prioritering samt ge en inriktning till hur
trafikmiljon bor utvecklas. Hastighetsplanerna behandlar endast
huvudgatorna i staden.

Hastighetplaner for delomrade 5 (Enskede-Arsta och Sddermalm)
togs fram och remitterades under 2016. Majoriteten av
synpunkterna handlade om invdndningar mot de foreslagna
hdjningarna och att hastigheterna borde utga mer ifran de
oskyddade trafikanternas forutsittningar och att hastigheterna forbi
skolor och forskolor borde vara 30 km/tim. Dessutom beslutade
kommunfullméktige att hastighetsgransen vid forskolor och skolor
inte ska Overstiga 30 km/tim om inte rimliga skél for annat
foreligger. Efter remissrundan har forslaget justerats.

Pé en stor del av de gator som foreslas fa en ny hastighetsgrins
kommer omskyltningen innebéra en sdnkning av den skyltade
hastigheten. Merparten av hojningarna beror pé att manga gator som
klassificeras som huvudgator inom delomradet i dag har
hastighetsgrins 30 km/tim utan att ligga néra platser ddr ménga barn
ror sig eller centrummiljéer. Snarare uppfyller de kriterier for gator
med hastighetsgrins 40 km/tim.

Pa tva gator foreslds avsteg frdn ndmndens tidigare beslut 2015-09-
24 gillande trafikseparering med kantsten mellan oskyddade
trafikanter och fordonstrafik vid hastighetshdjning till 40 km/tim.
Det giller gator dir 40 km/tim foreslas trots att cykelbana inte finns
pa striackan. Av dessa tva gator géller avstegen en delstricka och en
hel gata.

I nérheten av fem forskolor foreslds hastigheten sénkas fran 50
km/tim till 40 km/tim. Dér foreslés sdledes ett avsteg frdn ndmndens
tidigare beslut 2017-04-24 angaende en hastighetsbegrinsning om
30 km/tim utanfor forskolor.
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Utgifterna for genomforande av omskyltning och
kommunikationsinsatser samt redan upparbetade utgifter for
framtagande av plan innebdr totalt en utgift om cirka 4,7 mkr.
Omskyltningen av gator kommer ske etappvis under aren 2024-
2026, dér strackor med sinkt hastighet kommer ske forst. Under
2022-2023 pagér omskyltning av hastighetssdnkningar och
hastighetshojningar pé striackor dér fysiska atgérder inte &r
planerade i delomrade 3-4. Kontoret planerar att pdborja detta
arbete 1 delomrade 5 nédr omskyltningen av delomréde 4 avslutats.

Bakgrund

I trafiksdkerhetsprogrammets atgirdsplan 2012 fick trafikkontoret 1
uppdrag att genomfora en dversyn av hastighetsgrinserna och ta
fram hastighetsplaner for tre pilotomraden, ndmligen Spanga-
Tensta, Kungsholmen (inklusive Vésterbron och Centralbron) och
Hagersten med delar av Liljeholmen. Under 2013 fick kontoret
godként av ndmnden att ga ut pa remiss med de framtagna planerna
for pilotomradena. Kontoret fick dven utokat uppdrag att fortsétta
genomfora hastighetsdversyn for hela staden.

Beslut om de nya hastighetsgranserna i pilotomradena togs i
ndmnden 2015-09-24. Av ndmndens beslut foljer att eventuella
hastighetshojningar ska foregas av att fysiska atgarder genomfors
samt att konsekvensutredningar avseende luftkvalitet och buller
gors. Kommunfullméktige beslutade 2017-04-24 att skyltad
hastighet pd gator som ligger i anslutning till skolor och forskolor
ska vara hogst 30 km/tim om inte rimliga skil for annat foreligger.

Trafikndmnden beslutade 2016-08-25 att skicka Gversynen av
hastighetsgriinser for Sédermalm. Alvsjo, Norrmalm och
Ostermalm p4 remiss. Oversynen av hastighetsgrinser i Bromma,
Rinkeby-Kista, Enskede-Arsta-Vantor, Farsta och Skarpnick
skickades ut pa remiss enligt beslut den 2016-12-08.

Urvalet av stadsdelar som hanteras i varje delomréade har sedan
remissomgangarna omstrukturerats for att skapa en jamnare
fordelning av arbetsinsatser. Yttre stadsdelar har ett stdrre behov av
atgdrder och dr geografiskt storre jamfort med de inre stadsdelarna.
Med anledning av ovanstdende har ett femte delomrade lagts till.
Urvalet av stadsdelar ser dirmed ut sé hér:

Del 1: Hégersten, Kungsholmen och Spanga-Tensta

Del 2: Hésselby-Villingby, Liljeholmen, Skdrholmen och
Norrmalm

Del 3: Rinkeby-Kista; Farsta; Skarpniick och Ostermalm
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Del 4: Alvsjo; Bromma och Vantor
Del 5: Enskede-Arsta och Sédermalm

7N

Hasselby-
Vallingby

Del1 - Hagersten, Kungsholmen, Spango-Tentta
Del £ - HAzzelby-Vallingby, Lijhelmen, Morrmalm, Skarmalmen
Ciel 3 - Farsto, ﬁlnkub‘y-k:l:'.cl. ﬂi:rprvill:'-.. Cistermalm

Del £ - Bramma, Vantar, Alvejé

Det 5 - Ensade, Stdermaim, Arsto

Figur 1 Hastighetsplanens delomrdden.

Ratt hastighet — for ett attraktivt Stockholms Stad

En hastighetsdversyn har stor betydelse for trafiksdkerhet, trygghet,
miljo, tillgdnglighet och stadskaraktir, bdde pa kort och pé lang
sikt. Rétt hastighet bidrar till en attraktiv stad. Hastighetsplaner for
Stockholm &r ett viktigt stod i arbetet for att utveckla Stockholm i
linje med stadens overgripande strategier och planer. Stockholms
pagaende befolkningstillvéxt stiller nya krav pa stadens framtida
trafiksystem. Det géller savil forméga att hantera alla
trafikantgruppers framkomlighet som trafikens samspel med
stadsmiljon.

Ratt hastighet pé stadens gator &r en forutsittning for att minska

antalet doda och skadade i trafiken. Stadens trafiksékerhetsprogram

beskriver inriktningen pa de atgérder som behdvs for att uppna

trafiksdkerhetsmalen. En av de viktigaste dtgérderna ar en generell

hastighetssdnkning 1 staden genom 6kad hastighetsefterlevnad. For
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utformad sé att den naturligt stodjer trafikanten att hélla
hastighetsbegrinsningen. Vilken hastighetsgrians som en gata har
signalerar dven vilka trafikantgrupper som prioriteras. Lagre
hastighet ger battre forutsattningar for de oskyddade trafikanterna
som vistas pa gatan i form av 6kad trafiksékerhet, framkomlighet
och trivsel. Rétt hastighet dr ocksa en forutséttning for att forbattra
luften och minska buller och vibrationer.

Varfér inférs nya hastigheter?

For att minska antalet dodade och svart skadade 1 trafiken krévs
riktade insatser inom de omraden som har storst effekt pa
trafiksékerheten. Hastigheten har storst potential att bidra till
maluppfyllelsen genom att minska hastighetsovertradelserna och
hastighetssikra korsningspunkter. En hastighetssdnkning, genom
okad hastighetsefterlevnad, i hela staden pa gator som inte ar
utformade for dagens hastigheter dr en prioriterad atgérd for att na
det overgripande trafiksiakerhetsmalet. Hastighetsplanerna &r ett
verktyg for att verkliggdra detta.

Samtidigt finns det huvudgator som kan tilldta hogre hastigheter dn
i dag, dven om det ibland forst krivs vissa trafiksékerhetshojande
atgdrder. Hojda hastighetsgréanser, dar trafiksdkerheten medger
detta, kan darfor vara viktiga for att motverka de 6kningar av
restiderna som de sidnkta hastigheterna pa andra gator innebr.

Metodiken — Rétt fart i staden

Hastighetsplanen har arbetats fram enligt metodiken 1 handboken
“Ratt fart 1 staden — Hastighetsnivaer i en attraktiv stad” som tagits
fram av Vigverket (nuvarande Trafikverket) och Sveriges
Kommuner och Landsting. Under processens géng har Stockholms
stad bedomt att resultatet och metodiken 1 handboken behover
justeras ytterligare for att fungera i praktiken och anpassas till de
planer staden har for trafikmiljéerna. De principer for de nya
hastighetsgrianserna som tagits fram &r foljande:

Géngfart: Gator som har en sérskild typ av centrumbildning med
tat bebyggelse och aktiva verksamheter. Forekommer endast pa
sarskilt utpekade platser.

30 km/tim: Gator som ingar i lokalnitet, pd huvudgator utanfor
forskolor grundskolor och storre idrottsplatser och lekplatser, pa
gator dér det dr mycket titt med entréer (centrummiljoer) och
mycket folkliv och mélpunkter samt gator som &ar utformade for 30
km/tim.
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40 km/tim: Gator som ingér i huvudnétet med bebyggelse langs
strackan och méanga korsningspunkter, gator i industri- och
verksamhetsomraden samt gator som ingar i lokalndtet men som har
en uppsamlande funktion.

60 km/tim: Gator i det Overgripande nétet med hog grad av
separering, fa korsningspunkter och mycket begriansad bebyggelse i
direkt anslutning till vigen.

80 km/tim: Gator i det dvergripande nitet av trafikledskaraktir
med helt separerad géng- och cykeltrafik och mycket begriansad
bebyggelse 1 direkt anslutning till vigen. Inga anslutningar pé
strdcka och korsningspunkter med ett korsningsavstdnd pé dver
600m. Passager bor vara planskilda eller ligga 1 anslutning till storre
korsning med légre hastighetsgrians. Motesseparering med mittracke
bor finnas vid trafikméngder 6ver 20 000 fordon/ dygn eller riafflad
mittremsa vid 6ver 10 000 fordon/dygn.

Tidigare beslut

Beslut i trafiknamnden 2015-09-24

I samband med att trafikndmnden behandlade drendet att dndra
hastighetsgrianserna inom del 1 (se figur 1 for omradesindelning)
den 24 september 2015 fick kontoret 1 uppdrag att genomfora
kommunikationsinsatser och fordndring av nya hastighetsgréanser i
dessa omraden. Namnden fattade ocksa foljande beslut:

e Foreslagna hastighetshojningar ska foregas av trafik-
sakerhetshdjande dtgirder samt utredningar av luft och
buller.

e Vid hastighetshojningar till 60 km/h ska i mdjligast méan
trafikseparering ske med ricke/bred gronremsa eller dylikt
pa gator dar detta saknas mellan oskyddade trafikanter och
motorfordonstrafik. Vid hastighetshojningar till 40 km/h ska
1 mdjligast mén trafikseparering ske med kantsten pa gator
dér detta saknas mellan oskyddade trafikanter och
motorfordonstrafik.

e Hastighetshojningar till 60 km/h ska endast ske péd gator i
det dovergripande nétet med hog grad av separering, fa
korsningspunkter och mycket begriansad bebyggelse i direkt
anslutning till vigen.

e Hojningar till 60 km/h ska normalt inte ske péd gator dér det
saknas fysisk separering utover kantsten mellan oskyddade
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trafikanter och motorfordonstrafiken. Saknas separering ska
fysiska atgirder genomforas for att separera viagbana och
oskyddade trafikanter. I annat fall ska detta provas av
ndmnden.

Beslut i kommunfullmaktige 2017-04-24

I samband med att kommunfullméktige behandlade
inriktningsbeslutet till f6ljd av den stora investeringsvolymen for
del 1 (se figur 1 for omradesindelning) géllande
trafiksékerhetsdtgirder fick kontoret i uppdrag att sdnka hastigheten
till 30 km/tim vid alla forskolor, om inte rimliga skél for annat
foreligger. Arendet gillande trafiksikerhetsatgirder for del 1
aterremitterades och trafikndmnden fick i uppdrag att aterkomma
med ett inriktningsbeslut for trafiksékerhetsitgarder for hela staden.

Beslut i trafiknamnden 2017-05-18 och kommunfullmaktige
2017-06-12

Trafikndmnden (2017-05-18) och kommunfullméktige (2017-06-
12) fattade inriktningsbeslut géllande trafiksékerhetsatgarder for
hela staden till en totalutgift om 750 mnkr. Vid respektive
sammantride fattades dven genomforandebeslut for trafiksékerhets-
atgdrder for del 1 (se figur 1 for omrddesindelning) etapp 1 d.v.s.
for gator med lagfrekvent busstrafik. For gator med hogfrekvent
busstrafik och som trafikeras av stombuss angavs att beslut kommer
att fattas i sirskild ordning. Val av gator for fysiska atgérder utgar
ifrdn av ndmnden beslutade bedomningskriterier.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Samrad har hallits med
stadsbyggnadskontoret, exploateringskontoret, och berdrda
stadsdelsforvaltningar. Kontoret har dven haft en dialog med
trafikforvaltningen i1 regionen och Trafikverket. Hastighetsplanerna
for Enskede-Arsta och Sédermalm var pa extern remiss under
augusti 2016 och december 2016. Remissen skickades till manga
berdrda parter sdsom statliga verk, grannkommuner och
intresseorganisationer. Efter remissomgéngen omstrukturerades
urvalet av stadsdelar som hanteras i varje delomrade. Det innebar
att ett femte delomrdde har lagts till. Direfter reviderades
hastighetsplanerna 1 turordning del 1-5.
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Hastighetsplan fér Enskede-Arsta och Sédermalm
Inkomna remissynpunkter

Trots en bred remiss inkom det synpunkter endast fran fyra
instanser. Majoriteten av synpunkterna var invindningar mot
foreslagna hojningar av hastigheten. Det anségs att hastigheterna
borde utgd mer ifrdn de oskyddade trafikanternas forutséttningar
och trafiksdkerhet och att hastigheterna forbi skolor och forskolor
borde vara 30 km/tim.

En sammanstillning av remissynpunkterna gér att ldsa i bilaga 4.
Efter remissomgangen har forslaget bearbetats utifran de inkomna
synpunkterna.

Forslag till nya hastigheter

Ambitionen i arbetet med hastighetsplanerna har varit att fa fram en
vil avvigd hastighet pa varje enskild gata. Hastigheten ska avspegla
gatans funktion och utformning i ett nuldge samt ge en inriktning
till hur trafikmiljon bor utvecklas. Det ér viktigt att hastighetsplanen
inte ses som ett statiskt dokument, utan i takt med att staden
utvecklas kommer ocksé hastighetsgrianserna behdva ses dver
utifrdn resonemanget ovan. Forslaget till nya hastighetsgranser i de
utredda stadsdelsomrddena presenteras i bilaga 2. Kartorna visar
inte exakta placeringar av nya vigmérken utan ska ses som
principbilder. Figur 2-7 nedan visar befintliga och foreslagna
hastighetsgrinser i delomrade 5.

Figur 2 Befintliga hastighetsgrénser i Enskede-Arsta.
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Figur 3 Foreslagna hastighetsgrinser i Enskede-Arsta.
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Figur 4 Befintliga hastighetsgrdinser pa Sodermalm.
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Figur 5 Foreslagna hastighetsgrdnser pa Sédermalm.

Forslagen innebér som helhet att minga gator far sénkt hastighet,
merparten frén 50 km/tim till 40 km/tim. Négra gator foreslas fa
hojd hastighet, fran 30 km/tim till 40 km/tim och fran 50 km/tim till
60 km/tim. Ambitionen &r att hastighetsgranserna 50 km/tim och 70
km/tim pa sikt ska fasas ut i Stockholms stad.

Avsteg fran beslut om trafikseparering

Nedan presenteras de gator som saknar trafikseparering i enlighet
med trafikndmndens beslut 2015-09-24. Kontoret ska enligt beslutet
1 mojligaste mén separera de oskyddade trafikanterna frén
motorfordonstrafiken vid hastighetshojningar. Att genomfora
trafiksepareringar ér generellt en dyr atgird. Kontoret foreslar
darfor avvikelser fran beslut i trafiknimnden 2015-09-24 pa platser
dér kontoret ser att det &r mojligt att uppné god
trafiksékerhetsstandard dven utan atgarder. I hastighetsplan del 5
giéller samtliga avsteg en hojning fran 30 km/tim till 40 km/tim.
Dessa avsteg redovisas nedan. Om trafiknidmnden inte beviljar
avstegen kommer hastighetshdjningen, s som foreslaget, inte att
genomforas.

Enskede-Arsta

Ostbergabackarna

For Ostbergabackarna, undantaget strickan mellan Sibbarpsgriind
och strax sdder om Alvsikersgrind, foreslds avsteg frin nimndens
beslut géllande separering mellan gdng- och cykeltrafik och
motorfordon. Den aktuella strickan planeras fa en hojd
hastighetsgrins fran 30 till 40 km/h. Cykling sker idag 1 blandtrafik,
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samt langs ett trafikseparerat cykelndt, och géng sker pé gédngbanor.
Pé strickan mellan Sibbarpsgrind och strax séder om
Alvsékersgrind behalls hastigheten 30 km/tim. Undantaget omfattar
heller inte den sddra anslutningen till Ostbergavigen under
forutséttningen att kontoret hinner anldgga ett cykelfélt innan
omskyltning av hastighetsgréns.

Ostbergabackarna omgirdas av pendlingsstrdk och huvudstrik for
cykel. Dessa gér att na via det trafikseparerade nétet av gang- och
cykelvégar i omradet. Gatan trafikeras av relativt liten trafikmingd
(cirka 1 600 fordon/dygn) och uppmatt hastighet &r cirka 46 km/tim
(85-percentil).

Kontorets beddmning dr mot bakgrund av detta att cykling
fortsattningsvis kan ske trafiksdkert i blandtrafik, dven nér
hastigheten hojs till 40 km/tim.

Figur 6 Ostbergabackarna vid Fageredsgrdnd.
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Figur 7 Ostbergabackarna vid Hebergsgrind

Skolor och férskolor

Forutom att hastighetsgrinsen ska vara 30 km/tim vid skolor
beslutade kommunfullméktige 2017-04-24 att detta dven ska gélla
vid forskolor om inte rimliga skél f6r annat foreligger. Kontoret har
darfor latit gora en inventering av forskolor i delomrade 5, som
ligger 1 anslutning till en vdg som foreslas fa en hastighetsgrins
hogre dan 30 km/tim. Inventeringen av forskolor redovisas i bilaga 3.

For att identifiera forskolor som berdrs av
kommunfullmiktigebeslutet har kontoret med hjélp av
utbildningsforvaltningen tagit fram en lista 6ver alla forskolor som
ligger inom 75 meter frdn en huvudgata. Detta resulterade i totalt 55
stycken forskolor. Kontoret har studerat forskolornas placering av
entré och forskolgérd genom kartor och platsbesok. Forskolor som
bedomts ligga vil avskilda fran gator som har en hogre
hastighetsgrins &n 30 km/tim eller har en entré som ligger pa en
tviargata med hastighetsgrans 30 km/tim har inte studerats vidare.

Totalt 22 stycken forskolor studerades vidare. Foljande kriterier har
anvénts for att bedoma om hastighetsgriansen ska vara 30 km/tim
vid forskolan eller om det kan anses finnas rimliga skl att ha en
annan hastighetsgréns:

e Incitament att rora sig i gaturummet (finns det passager for
gaende, cyklister eller mopedister i plan, malpunkter pa
vardera sidan om gatan, busshallplatsers placering m.m.)
e Synlighet fran gatan (finns det indikationer i gaturummet pa
att forskoleverksamheten &r placerad intill gatan)
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Utifran denna kartldggning och kriterierna for vad som &r rimliga
skél for annan grans &dn 30 km/tim foreslés att:

e Hastighetsgrinsen 30 km/tim behélls vid 4 forskolor dér
kontoret hade foreslagit att hastighetsgransen 30 km/tim ska
behallas i remissversionen

e Hastighetsgransen 30 km/tim behalls vid 11 forskolor dir
kontoret hade foreslagit en hojning fran 30 km/tim till 40
km/tim 1 remissversionen

e Hastighetsgrinsen sinks till 30 km/tim vid 1 forskola som
idag har 50 km/tim. F6r denna hade kontoret i remissen
foreslagit att hastighetsgransen skulle sinkas till 30 km/tim

e Hastighetsgrinsen sinks till 30 km/tim vid 1 foérskola som
idag har 50 km/tim. For denna hade kontoret i remissen
foreslagit att hastighetsgréansen skulle sidnkas till 40 km/tim

Avsteg fran kommunfullmaiktiges beslut gillande hastighetsgrinsen
30 km/tim vid forskolor foreslas for 5 forskolor. Huvuddelen av
dessa ligger mycket vél avskilda frdn huvudgatan och/eller har en
entré mot en tvérgata.

e Hastighetsgransen sanks till 40 km/tim utanfor 5 forskolor
som idag har 50 km/tim. Dessa hade kontoret 1
remissversionen foreslagit att hastigheten skulle sankas till
40 km/tim.

I kartlaggningen som finns 1 bilaga 3 kan motiveringen till valda
hastighetsgranser utanfor forskolor ldsas 1 sin helhet. Anledningar
till en hogre hastighetsgréns &n 30 km/tim inkluderar:

e Det finns inga indikationer 1 gaturummet att
forskoleverksamheten dr placerad intill gatan. Exempelvis
ligger entré pa tvirgata eller via en separat entré.

e Det finns begréinsat incitament att rora sig i gaturummet.
Exempelvis att andra mélpunkter saknas eller ligger i
anslutning till forskola pa samma sida gatan.

e Flera pedagogiska verksamheter finns inte i anslutning till
varandra, eller nas via tvirgata eller separat entré.

Avsteg forskolor
Enskede-Arsta
e Forskolan S:t Eriks Katolska forskola, Forskolan
sportstugan, Forskolan Mejeriet
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e Forskolan Tantolunden, Forskolan Bamse Sprakforskola

Konsekvenser avseende buller, vibrationer och
luftkvalitet

P& gator dar hastigheten foreslas hojas kréavs enligt beslut 1
trafiknimnden 2015-09-24 foérdjupade utredningar

pa hur hastighetshdjningar paverkar buller, vibrationer och
luftkvalitet. Utredningarna har resulterat i att nya foreslagna
hastighetsgrinser har tagits fram for ett fatal strickor.

Nedan foljer en sammanfattning av resultatet i utredningarna

Buller

Syftet med en justering av hastighetsgranserna &r att uppna 6kad
trafiksdkerhet. En annan positiv aspekt dr att bullernivderna kan
forbattras pa gator dir den faktiska hastigheten blir ldgre. Framfor
allt pd gator med hogre hastigheter ger en sdnkt medelhastighet
effekt pa bullret. Om medelhastigheten sinks fran ex. 50 km/tim till
40 km/tim kan de ekvivalenta bullerniviaerna minska med cirka 1
dB. Decibel ir en logaritmisk skala vilket till exempel innebar att
om antal fordon fordubblas 6kar ljudnivan med 3 dB(A) respektive
minskar med 3 dB(A) vid halvering av fordonsméingden. 3 dB(A)
upplevs inte som en fordubbling men skillnaden &r horbar.

Den beriknade skillnaden vid hastighetshdjning fran 30 till 40 km/h
ar enligt Naturvardsverkets rapport 4653, 0 dBA.

Nationellt giller 65 dBA ekvivalent ljudniva for dygn som riktvérde
for éldre befintlig miljo (-1997). Riktvirdet tillimpas for att avgora
nir bullerskyddsatgérder kan vara aktuella. I Stockholm Stad
tillimpas istéllet riktvdrdet 62 dBA ekvivalent ljudniva for dygn.
Som skyddsatgérd i Stockholms Stad kan fastighetsdgare anséka om
bidrag for fonsterdtgirder om fastigheten har en ljudniva pa 62 dBA
eller hogre.

Utgéende fran berdknade ekvivalenta ljudnivaer och i jimforelse
mot uppmatt 85 percentil far tva strickor 2 dBA hogre ljudniva
efter foreslagen hastighetshdjning. Strackorna ar pa Varmdoviagen
och Folkungagatan (vig 222). Strickorna berdknades fa ljudnivier
over 62 dBA efter hastighetshdjning vilket dr hogre 4n Stockholms
stads riktvirde. Till f61jd av detta foreslds inte en hastighetshdjning
pa dessa strickor.
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Luftkvalitet

Inférande av hastighetsplanen kommer att innebéra en viss
fordndring av halterna av kviavedioxider (NO2) och partiklar (métt
som PM10) i luften pa de gator som berors. Bade trafikens utslépp
av avgaser och slitagepartiklar paverkas med fordandrad hastighet.
Slitagepartiklar i trafikmiljo orsakas frimst av dubbdéickens slitage
pa vagbanan men bildas ocksé vid slitage av bromsar och déick.
Léangs starkt trafikerade végar utgor slitagepartiklarna huvuddelen
av PM10-halterna, medan avgaspartiklarna bara ger ett litet bidrag
till de totala halterna.

Genomsnittliga hastighetsmodeller tyder pd att en lagre
hastighetsgrins i stadsomraden kan leda till 6kade utslépp av
trafikavgaser, medan hogre skyltad hastighet leder till lagre utsléapp
av fororeningar.

I en fOrsta analys gjordes en bedomning av nuvarande halt av PM10
och NO2 pd samtliga gator. Detta resulterade 1 att strickor pa atta
gator valdes att studeras vidare.

Sammanfattningsvis visar resultaten fran berdkningarna att de
direkta effekterna av de hastighetshojningar som planeras kommer
att ha liten paverkan pa halterna av luftféroreningar. Berdkningarna
visar storre haltskillnad for NO2 jimf{ort med PM10. For NO2
innebdr omskyltning av hastighet pa utvalda vigstriackor en
haltminskning.

Vid ny skyltning klaras géllande miljokvalitetsnorm for NO2 och
PM10 vid alla vigstrackor. Daremot ligger de berdknade halterna
for bade PM10 och NO2 6ver malvérdet Frisk Luft for samtliga av
de nio utvalda végstriackorna.

Vibrationer

Tre strdckor med péverkad risk har studerats ndrmre. Samtliga har i
remissversionen foreslagits f4 en hojd hastighetsgréns fran 30
km/tim till 40 km/tim och fran 50 till 60 km/tim.

Tva strickor har fatt beddmningen “forhdjd risknivd medel”:
e Sockenvigen
e Tussmoteviagen

En stricka har fatt bedomningen “forhdjd riskniva lag”:
e Enskedevigen
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Efter analysen foreslas nu Sockenvégen och Tussmdtevigen
bibehalla hastighetsgriansen 30 km/tim. Avseende Enskedevigen
kan vibrationerna héllas pa en acceptabel niva med bra
viagunderhall och besiktning av strackan gors arligen.
Hastighetshdjning bedoms med anledning av dagens 85-percentil ¢j
utgora Okad risk for vibrationer.

Omskyltning och ombyggnad av gator

Innan hastighetsédndringarna kan genomfoéras kommer kontoret lata
ta fram en skyltplan utifrn vilken lokala trafikforeskrifter uppréttas
for de nya hastigheterna. Dialog kommer att ske med Polisen om
vilka strdckor inom huvudgatundtet som kréiver trafikovervakning
for att onskvird hastighetsniva ska kunna upprétthallas.

Fysiska atgarder

I samband med att de nya hastigheterna infors genomfors dven ett
antal fysiska dtgirder i de aktuella omridena. Detta redovisas 1
sarskilda inriktnings- och genomforandebeslut. Vid
hastighetshdjningar kommer de fysiska dtgidrderna byggas fore
gatorna far en ny hastighetsbegrinsning, vilket innebar att
omskyltningen troligtvis tidigast kan blir fardig &r 2026.
Omskyltningen av gator som far en sidnkt hastighetsgrins kommer
troligtvis tidigast att pabdrjas ar 2024.

Uppfoljning

Uppfoljning av trafikfléde och hastighet kommer ske for ett urval
av gator som ingar 1 hastighetsplanen inom delomride 5. Detta {or
att forutom utgdra underlag till beddmningar géllande t.ex. buller
och luftkvalitet dven visa pa vad den faktiska hastighetsédndringen
blir. Det ror sig i forsta hand om att jaimfora foremétningar pa
trafikflode och hastighet med eftermétningar nér
hastighetsjusteringen dr genomford. Resultatet kommer att utgéra
ett underlag i det fortsatta arbetet med hastighetsoversynen.

Tidplan

Alla hastighetsplaner har varit ute pa remiss. Ambitionen &r att
omskyltningen och inférandet av de nya hastighetsgrianserna sker i
anslutning till ombyggnaden av viktiga korsningspunkter och
genomforandet av hastighetsddmpande atgérder for att fa en god
trafiksdkerhet samt hastighetsefterlevnad. D4 utredning och
projektering av fysiska atgirder ska foregas av inforandet av de nya
hastighetsgrianserna kan omskyltning troligtvis tidigast ske ar 2024.
Under 2022-2023 pdgar omskyltning av hastighetssdnkningar och
hastighetshojningar pé striackor dar fysiska dtgérder inte ar
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planerade i delomride 3-4. Kontoret planerar att pabdrja detta
arbete 1 delomrdde 5 ndr omskyltningen av delomrade 4 avslutats.

Ekonomi

Utgifterna for genomforande av omskyltning av omradena i del 5,
inklusive material och entreprenodrskostnader, berdknas uppga till
cirka 3 mnkr. Arbetet kommer att ske etappvis under aren 2024-
2026. Kommunikationsinsatser bedoms uppga till cirka 1,0 mnkr.
Dartill kommer redan upparbetad utgift om 0,7 mnkr for
framtagande av plan, totalt 4,7 mnkr. Projektet &r for ndrvarande
helt inrymt inom ndmndens investeringsplan. Notera att utgifter for
fysiska trafiksékerhetsdtgdrder inte ingdr 1 denna utgift utan
behandlas i sdrskilda inriktnings- och genomférandebeslut.

Investeringarna kommer att aktiveras successivt fran och med ar
2024.

Kostnader for uppfoljning och utvirdering av effekterna kopplat till
inforandet av nya hastighetsgranser i staden berédknas till cirka 0,5
mnkr per ar under perioden 2018-2027, vilket kontoret planerar att
inrymma i driftbudgeten.

Kommunikation

For att nd acceptans och forstaelse fran allménheten kravs
informations- och kommunikationsinsatser 1 anslutning till
hastighetsjusteringen. En kommunikationsplan ér framtagen som
visar pd interna och externa kommunikationsinsatser.
Kommunikationsinsatserna paborjas innan omskyltningen for att
forbereda samhéllet pa vad som ska ske och framfor allt syftet med
de nya hastigheterna.

Slut

Bilagor

1. Hastighetsplan del 5
2. PM Forskolor

3. PM Skolor

4. Samradsredogorelse
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