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1 Inledning

Handlingsplan stombuss 2017-2021 tar vid dar handlingsplanen fér dren 2012-2016
slutar och syftar till att utreda och ta fram atgarder for att forbattra kapaciteten,
medelhastigheten och regulariteten for stombusstrafiken i Stockholms innerstad samt
170-linjerna. Arbetet leds av trafikforvaltningen och Stockholms stad i samverkan
med Trafikverket och berérda kommuner.

Denna PM syftar till att presentera en slutrapport for Handlingsplanens genomférande
frdn 2017 till och med hésten 2021. Det innebér status for och sammanfattning av de
utredningar, atgarder och uppféljningar som genomforts pd stomlinjerna inom ramen
for Handlingsplanen. Foér djupare information hanvisas till de genomfdrda studierna
och utredningarna.

2 Genomforda aktiviteter

2.1 Mal

Malen som sattes under Handlingsplan 2012-2016 omformulerades och tydliggjordes
till tre mal for Handlingsplan stombuss 2017-2021. Infér framtagandet av malen
genomfdrdes en workshop med arbetsgruppen. M3l som bedémdes som viktiga for
resendren var kortare restid samt minskad restid . Malen kring regularitet och
palitlighet beddmdes &ven ge positiva effekter pd hastighetsmalen. En viktig fraga som
lyftes var att resenarsperspektivet saknades i de mal som diskuterades pa
workshopen.

Malen for Handlingsplan stombuss 2017-2021 &r:

Restid — minska restiden: Projektmal 1 syftar till att medelhastigheten pa
korstrackorna ska 6ka och héllplatstiden per resendr minska. Maluppfélining sker
genom att medelhastigheten pd strackorna mats. Har ingar bade bussens kértid och
trafikstatid for resenarer. Aven hallplatstid per resenar méts och slutligen foljs
restidseffekter upp.

Forutsidgbarhet — minska variationen i restid mellan héllplatser: Projektmal 2
fokuserar pa att 6ka forutsagbarheten i stombusstrafiken. Arbetet har haft fokus pa att
minska variationen i restid mellan olika hallplatser. Det bér noteras att trafikstatid ar
ett omfattande problem p& innerstadsbussarna, men problematiken &r inte sa stor pd
170-linjerna. Enligt malet ska kortiden samt trafikstatiden vara max 20 procent hogre
for de I3ngsammaste bussarna jamfért med de snabbaste. Vidare ska trafikstatiden
minska - den ska inte 6verskrida 15 procent for linje 1-6 respektive 5 procent for
170-linjerna. Detta projektmal foljs upp genom att méata variation i kortid och
trafikstatid.

Palitlighet — minska variationen i vintetid vid hallplats: Projektmal 3 syftar till
att férbattra palitligheten. Detta kan uppnds genom att stréva efter att minska
variationen i vantetid vid hallplatser, det vill sdga forbattra regulariteten. Malen
innefattar att 70 procent av bussarna ska ankomma till hallplats inom ett intervall som
motsvarar halva turtatheten. Samtidigt ska standardavvikelsen minska. Det intervall
med vilket bussarna ankommer till hallplats ska i s& liten utstréckning som m&jligt
avvika fran satt intervall. M3len f6ljs upp genom att ankomst till hallplats samt viktad
vantetid mats in.



2.2 Angransande utredningar och projekt

De senaste aren har trafikférvaltningen tagit fram ett arligt stombussbokslut.
Stombussbokslutet som gjordes 2019 visade att behovet av framkomlighetsatgarder
for stombussen var stort. Drygt halften av stombussnatet uppvisade en
medelhastighet som var under stomnétsplanens malstandard. Jdmfért med tidigare ar
hade dock framkomligheten for stombusslinjerna 6kat pa innerstadens linjer samt
linjerna 176 och 177. Stombussbokslutet identifierade att det ar viktigt att arbeta
vidare med trafiktiden, trafikstatiden och hallplatstiden fér att 6ka medelhastigheten. I
innerstaden stod stomlinjerna stilla under cirka en fjardedel av den totala kértiden,
antingen i trafik eller vid hallplats. Det genomsnittliga hallplatsavstandet for
innerstadens linjer ar cirka 400 meter vilket dven det @r under stomnéatsplanens
malstandard, undantag fér stomlinje 6 som uppvisar ett hallplatsavstdnd i genomsnitt
pd 500 meter. Ett stombussbokslut togs fram fér 2020, men d& pandemins effekter pa
kollektivtrafiken varit stor sa ar det svart att jamféra utvecklingen mellan 2019 och
2020.

Stombussbokslutet visade ocksd att flera strackor utanfér innerstaden som trafikeras
av stomlinje har strak dar medelhastigheten och hallplatsavstdnden understiger
malstandarden i stomné&tsplanen. For att uppnd god framkomlighet for busstrafik kravs
det ofta eget utrymme men det finns ocksa férbattringspotential i signalprioriteringen
och att minska hallplatstiden enligt stombussbokslutet.

AVS forbattrad framkomlighet fér stombussar har pagatt parallellt med
Handlingsplanen. Syftet med arbetet ar att finna kostnadseffektiva |6sningar som ska
forbattra framkomligheten fér stombusslinjerna, bade fér befintliga och fér de som
planeras inrattas framover i enlighet med Stomnatsplan.

2.2.1 Hur ska vi prioritera bussen? - Effektbedémning av
framkomlighetsdtgarder fér en attraktiv kollektivtrafik
Keolis beviljades medel ur Svenska Bussbranschens Riksféorbunds (BR)
utvecklingsfond, tillsammans med Trafikforvaltningen och Stockholms stad. Projektets
mal var att effektbeddma atgarder, sprida kunskap och erfarenhet kring de vanligaste
framkomlighetsdtgérderna och framja en 6kad nationell samverkan i fragan. En
teoretisk framrakning av potentiell restidsminskning och uppskattad
samhallsekonomisk nytta per ar togs fram for atgarderna. De atgarder som beskrevs
var foljande:

1. Separering av bussen
Separering av bussen innebéar att busstrafiken eget utrymme eller utrymme
som delas mellan cykel och/eller nyttotrafik.

2. Hé&llplatsutformning
Atgarden innebar att resenarer och bussen ges tillrackligt utrymme vid
hallplatserna. Fordon ska kunna angéra, fa plats vid hallplats och avga pa ett
effektivt och sdkert satt utan att behdva stéras av annan fordonstrafik.

3. Signal§tgérder
Kategorin innefattar atgarder och effektivisering av befintlig signalanldggning
eller specifika kollektivtrafiksignaler.

4. Trafikreglering
Atgérden innebér att gatan bli mer tillganglig for busstrafiken under
trafikdygnet. Exempel pa atgarder kan vara dndrad reglering av parkering,
andamalsplatser och justering av dvergangsstallen.



5. Trafikering
Atgarden innefattar trimning av linjestrackning och héllplatser. Det kan handla
om att 6ka hallplatsavstdnden samt se ver linjestréckningen.

2.2.2 Stomlinje 5

Trafikforvaltningen har tillsammans med trafikkontoret tagit fram en PM Trafikering
och linjestrackning av stomlinje 5. Denna linje planeras att ersatta befintliga linjer 77
och 134.

Strackningsstudien resulterade i att forldangningen av stomlinje 5 till Ostberga foreslas
folja Sodertaljevagen, Arstabergsvagen och Ostbergavagen med ny dndhallplats vid
Tussmotevagen dar stomlinje 5 kopplas med regional busstrafik mellan Gullmarsplan
och Alvsjé. Ett annat resultat fran stréackningsstudien &r att Liljeholmens bussterminal
inte angors. Trafikanalysen fér den forslagna stomlinjen visade att linjen lockar
resenarer fran ovrig kollektivtrafik och ger stora restidsbesparingar i Arstaberg och
Ostberga som d& skulle forstarka kollektivtrafikens attraktivitet. Nasta steg i processen
&r att arbeta fram en strakstudie dar framkomlighetsatgérder studeras fér den
framtida stomlinje 5

2.2.3 Framkomlighetsatgarder pa linje 4

I samband med budget 2020 gav bade Stockholm stad och Region Stockholms
respektive trafikndmnder i uppdrag att; gemensamt utreda atgarder for stomlinje 4
med malsattning att hastigheten fér bussen ska nd minst 20 km/h inklusive
hallplatsstopp. Trafikkontoret har tillsammans med trafikférvaltningen under 2020 -
2021 genomfdrt uppdraget i form av tva utredningar gallande dtgérder for stomlinje 4
med syftet att nd en malhastighet pd minst 20 km/h inklusive hallplatsstopp.
Utredningarna omfattar bade fysiska atgéarder i gaturummet som ligger inom
trafikkontorets ansvarsomrade, exempelvis tillskapande av ytterligare
kollektivtrafikkorfalt, samt dtgarder som ligger inom trafikférvaltningens
ansvarsomrade, exempelvis pastigning i alla dérrar.

2.3 Trimningsatgarder

Trimningsatgarderna ska avse fysiska atgarder i gatumiljon eller kringutrustning som
ska kunna genomféras relativt snabbt och inom befintligt vdgomrade. Infér starten av
de olika paketen genomférdes en gemensam workshop for att hitta effektiva
trimningsatgérder.

2.3.1 Paket 1 Linje 178 och 179

Utifr&n problemidentifieringen togs PM:en Atgérdsplan for framkomlighetsforbattrande
8tgérder for linje 178 och 179 fram. Linjen trafikerar férutom Stockholm &ven
Danderyd, Sollentuna, Solna och Jarfalla men dtgarder har endast gjorts inom de delar
som ligger i Stockholms stad.

For linje 178 justerads hallplatser, borttagning av parkeringsplatser och nytt
kollektivtrafikkorfalt pa Akallaldnken. I Kista bussterminal tillkom nya hallplatsldgen
samt 250 meter kollektivtrafikkérfalt i anslutning till terminalen.

Flera nya kollektivtrafikkorfalt tillkom for linje 179 samt férandrade vajningsregler vid
vissa korsningar. Vissa parkeringsplatser for privata bilar utgick och hallplatser
férlangdes och justerades. Vid Spanga station slogs tva hallplatslagen ihop.

Generellt fér Linje 178 och 179 finns stora ordningsproblem pa vissa platser och tider.
Det galler till exempel “"plankning” och hot mot férare. Detta ar givetvis framst ett



trygghets- och arbetsmiljoproblem, men det pdverkar ocksa framkomligheten, vilket
skapar forsamring for samtliga resenérer pa linjen.

Efter genomférandet av trimningsdtgarderna kunde viss restidsminskning noteras pa
linjerna 178 och 179.

Tabell 1 Sammanlagd restidsférkortning i b8da kérriktningarna efter genomférda 8tgérder.

Linje | Morgon (ki 7-9)
178 50 sekunder
179 Marginell

Eftermiddag (kl 15-18)
1,5 minut
1,5 minut

For projektmal 1, Restid — minska restiden beskriver uppféljningen atgarderna for
linjerna enligt nedan:

Tabell 2 Sammanstélining av resultatet fér Projektm4l 1.

Linje Maluppfyllelse minska restiden

Medelhastigheten ska d6ka Hallplatstiden per resendr ska minska

178 Medelhastigheten har 6kat med | Hallplatstiden har minskat med en
ungefar en kilometer per sekund i en riktning och 6kat med en
timme. Malet har uppfylits. halv sekund i motsatt riktning. Malet
har delvis uppfylits.

Hallplatstiden har minskat med upp
till en halv sekund beroende p3
riktning och tid. M3let har sdledes
uppfyllts.

179 Medelhastigheten har inte
forandrats (korstrackan har
forkortats). Kortiden har
daremot minskat med upp till
60 sekunder. M3let har sdledes
inte uppfyllts.

Projektmal 2, Férutsdgbarhet innebér att variationen i restiden mellan h3llplatsen ska
minska. Kértidsvariationen for linje 178 och 179 har minskat. Malet pa 20 %
kortidsvariation mellan snabba och 18ngsamma bussar har inte uppnatts fér ndgon
linje. Bade 6kning och minskning har observerats och enbart fér vissa delstrackor.

Tabell 3 Sammanstélining av resultatet fér Projektmdl 2 - Férutsdgbarhet

Linje Maluppfyllelse forutsdgbarhet

Kortiden (inkl. trafikstatid) for de Trafikstatiden far inte vara ldngre
I8ngsammaste bussarna ska vara an 5 % av den totala kortiden

hégst 20 % hdégre an kortiden for de
snabbaste bussarna under hdgtrafik

Trafikstatiden uppfylls delvis
(alla utom en delstracka). Allman
tendens till minskning.

178 Kortidsmalet uppfylls inte. En
delstracka har extrema varden med
6ver 100 % pa eftermiddagen. Den
generella tendensen ar dock en viss
forbattring.

179 Koértidsmalet uppfylls inte.

Generellt har det dock skett en
forbattring.

Trafikstatiden uppfylls. Innan
overskreds mélet pd nagra av
delstrackorna. Allman tendens till
minskning.




Projektmal 3 P§litlighet vilket innebar minskad variation i vantetid har inte uppfylits.
En forbattrad regularitet innebar kortare vantetider och minskad trangsel i bussarna.

Linje Maluppfyllelse projektmal 3
70 % av bussarna ska komma till en hallplats inom ett intervall som
motsvarar halva turtdtheten

178 Uppfylls inte i négot av fallen, med ett genomsnitt pa 55 % - en 6kning
med 3 %. Eftermiddagen visar pa en generell forbattring medan
formiddagen bade har béattre och séamre regularitet pa delstrickorna.

179 Har inte gatt att mata. Variationen mellan bussarnas ankomsttid har dock
konstaterats minska nagot

2.3.2 Paket 2 Linje 172 och 173

Paket 2 inleddes med en problemidentifiering Idngs med linjen. For linje 172 noterades

att busstrafiken hade svart att komma fram i flera terminaler pd grund av otillten
uppstallning av personbilar och varutransporter. I korsningar dar hégerregeln gallt

behévde busstrafiken lamna foretrade till annan trafik. Pa vissa strackor var skillnaden

i restid stort mellan 18g- och hégtrafik, framst pd grund av kdproblematik. Det géllde
bland annat Glémstavagen, Huddingevégen och Orbyleden. Vissa hallplatser ansdgs

inte vara tillrackligt 18nga eller haft kort utkérningsstracka vilket inverkade negativt pa

framkomligheten.

Kobildning pa Alvsjovdgen, Huddingevagen och Orbyleden identifierades som stréckor
som paverkade restiden for linje 173. Vdgen mellan Skarholmen och Ikea ansdgs vara

en omvag for busslinjen. Framkomlighetsproblem ldngs med stréckan samt pa
Smistavégen noterades framst pa grund av otilldten uppstallning av personbilar och
lastbilar

I PM:en Atgérdsplan fér stombuss 172 och 173 beskrivs framkomlighetsdtgarder for
linjerna. Férutom mindre trimningsatgarder som exempelvis flytt av refuger och
liknande har féljande atgarder gjorts for linje 172:

Andrad korsningsreglering pa 3 platser

250 m nya busskoérfalt

6 hallplatser som hoppas 6ver av stombussen

Andrad linjestrédckning vid Orbyleden mellan Hokardngen och Hégdalen
Oversyn av trafiksignalanldggningar

For Linje 173 har féljande atgarder gjorts:

Andrad korsningsreglering pa 2 platser

1,5 km nya busskoérfalt, varav 250 m &r samma som foér linje 172

15 hallplatser hoppas dver eller utgdr samtidigt som 2 nya hallplatser
tillkommer.

Andrad linjestrackning mellan Skarholmen och Kungens kurva samt mellan
Ikea och Frudngen.

Oversyn av trafiksignalanldggningar

For linje 172 noterades 6kad medelhastighet med cirka 1 km/h sett 6ver hela
linjestrackningen. Hallplatstiden var oférandrad vid uppféljningen av
trimningsatgarderna.




For linje 173 6kade hastigheten med 5-7 km/h pa stréckan Skarholmen - Jagerhorns
vag (Kungens kurva) och omvént. Medelhastigheten minskade ndgot i kérriktning mot
Skarpnack men 6kade ndgot i andra ritningen pa morgonen. Hallplatstiden pa
pastigande resendr minskade med cirka 0,5 sekunder.

Analysen av uppféljningen visade att stora genomgripande atgérder ger snabbare
resor om den nya vdgen har béattre framkomlighet och &r kortare. Aven reserverade
korfalt kan ge restidsférbattringar och jamnare spridning mellan bussarna om det
tidigare har varit kobildning och 18g framkomlighet p& stréckorna. Mindre dtgarder som
exempelvis andad trafikreglering och justering av refuger kan forbattra
framkomligheten men ofta blir effekterna av varje enskild atgard liten.

Tabell 4 Restidsféréndring for linjerna 172 och 173 efter genomférande av trimningstgérder.

Linje | Morgon (ki 7-9) Eftermiddag (kl 15-18)
172 4,5 minuter 6 minuter
173 6 minuter 6 minuter

Projektmal 1 Restid - minska restiden uppfylldes delvis fér linje 172 och 173. Fér linje
172 6kade medelhastigheten p& mellan 1-2 km/h samtidigt som hallplatstiden per
pastigande resenéar var oforandrad. For linje 173 bade 6kade och minskade
medelhastigheten samtidigt som hallplatstiden per pastigande resendr minskade.

Tabell 5 M8luppfyllelse fér projektmél 1 fér stomlinje 172 och 173.

Linje Maluppfyllelse projektmal 1
Medelhastigheten ska 6ka Hallplatstiden per resendr ska minska
172 Medelhastigheten har 6kat med | Hallplatstiden per resenér &r
en till tva kilometer per timme. | oférédndrad. Malet har sdledes inte
M3let har sdledes uppfylits. uppfyllts.
173 Medelhastigheten har bade Hallplatstiden per pastigande resenar
dkat och minskat. M3let har har minskat med cirka en halv
saledes delvis uppfylits. sekund. Malet har sdledes uppfyllts.

Projektmal 2 Férutsdgbarhet uppfylldes inte for linjerna 172 och 173. For att uppna
minskad variation i restid var beddmningen att det kravs langre busskoérfalt for att ge
storre effekt pa de 1dngsammaste bussarna.

Tabell 6 Sammanstélining av m8luppfyllelse fér Projektm8l 2 - Férutsdgbarhet.

Linje Maluppfyllelse projektmal 2
Kortiden (inkl. trafikstatid) for de Trafikstatiden inte far inte vara
I&ngsammaste bussarna ska vara langre an 5 % av den totala

hégst 20 % hogre én koértiden for de | kértiden
snabbaste bussarna under hégtrafik

172 Kortidsmalet uppfylls inte. Trafikstatiden uppfylls inte pa
Skillnaden mellan snabba och samtliga delstrackor men ar
IAngsamma bussar har generellt generellt 18g utom pa ett par
okat. delstrackor. Liten 6kningstendens.

173 Kortidsmalet uppfylls inte. Trafikstatiden uppfylls inte da
Skillnaden i kértid mellan snabba den &verskrids pa mer &n hélften

och 18ngsamma bussar har generellt | av delstrackorna. Allmén tendens
Okat. till 6kning.




Projektmal 3 P§litlighet uppfylldes inte i uppfdljningen. En béattre regularitet innebar
kortare vantetider och minskad tréangsel i bussarna. Marginella forbattringar
observerades men ocksa férsamringar.

Tabell 7 Sammanstélining av méluppfyllelse av projektmdl 3 — P4litlighet.

Linje Maluppfyllelse projektmal 3

70 % av bussarna ska komma till en hallplats inom ett intervall som
motsvarar halva turtatheten

172 Uppfylls inte langs i princip ndgon delstracka. Regulariteten har bade
blivit battre och samre.

173 Malet uppfylls i borjan av linjen men det blir sémre mot slutet.
Generellt har det skett en liten férsamring. Vissa delstréckor nar éver 70
%.

2.3.3 Paket 3 Linje 176 och 177

Under 2020 togs en Atgérdsplan for stombuss 176 och 177 fram. Linjerna trafikerar
Morby station — Solbacka/Skarvik. I och med det trafikerar linjen fyra kommuner,
Danderyds kommun, Solna stad, Stockholm stad samt Ekerd kommun. Delar av
linjestréckningen trafikerar ocksd Trafikverkets vagnét.

Utredningens problembeskrivning identifierade att de stérsta
framkomlighetsproblemen fér bada linjerna ar de generella kdsituationerna mellan E4
och vidare genom stora delar av Solna. Aven anslutningarna Kvarnbacksvégen och
Drottningholmsvégen pa var sin sida om Brommaplan identifierades som sarskilda
problempunkter for bussens framkomlighet.

Aven viss detaljutformning identifierades orsaka framkomlighetsproblem for
stomlinjerna. Exempelvis hallplatsutformning pa Drottningholmsvagen mellan
Nockebybron och Brommaplan.

Utifran problembeskrivningen foreslogs nagra av foljande trimningsatgarder:

Danderyds kommun
o Ny trafiksignalsanlaggning vid Mérby station vid utfart fran hallplatsen.
Solna stad
o Nytt busskoérfalt pd Frosundaleden och pa Hudvudstaleden i bada
korriktningarna.
Stockholms stad
o Komplettering/nyanldggning av busskérfalt pa delar av strackan
genom Stockholms stad, bland annat:
= Norrbyvagen
= Kvarnbdcksvagen
= Drottningholmsvagen
o Ombyggnad av héllplats R&névagen och Akeshovsvagen till
fickhallplatser
o Ombyggnad av hdllplats Voltavagen for att inrymma tva ledbussar.
Ekeré kommun
o Inga trimningsatgérder féreslogs.
Trafikverket
o Ny malning och skyltning for nytt busskoérfalt vid Jarva Krog pa
Bergshamraleden i riktning mot Eker6é samt forlangning av
hallplatslage Jarva Krog.
o Breddning av befintlig avfartsrampfér att inrymma ett nytt busskorfalt.



Under 2021 pabdrjades projektering av vissa utvalda atgarder. Vissa av atgarderna
kraver ldngre planering och ytterligare utredningar.

I 3tgardsplanen genomférdes ocksa matningar 6ver restid och antalet resenérer under
varen 2020. Resultatet frdn matningarna bedéms ha paverkats av de
rekommendationer som inférdes varen 2020 kopplat till Coronapandemin.
Inledningsvis minskade resande kraftigt och framkomligheten pa végnéatet var god
under en |&ng period varen 2020. I uppfdljningen av atgdrderna som planeras efter
Handlingsplanens slutférande behdver hansyn tas till de omsténdigheter som radde
under varen 2020. Uppféljningen av framkomlighetsdtgérderna planeras till hosten
2023.

2.3.4 Innerstadens stombusslinjer
Linje 1 och 4

Under 2017 och 2018 genomférdes en dversyn av linje 1 och linje 4. Oversynen
resulterade i féljande atgérder:

e Forlangning av hallplats Mariebergsgatan

o Overbrett kollektivtrafikkérfalt och sammanslagning av hallplatser,
Fleminggatan

e Framkomlighetsdtgarder pd Kungsgatan mellan Kungsbroplan och Sveavigen

e Framkomlighetsatgarder vid Skanstull

o Kollektivtrafikkorfalt p& Gjorwellsgatan pa strackan Fyrverkarbacken -
Ralambsvigen

Ingen specifik fére- och eftermatning har gjorts for att mata atgardernas effekt.
Linje 2 och 3

En mindre éversyn av linje 2 och 3 pdbérjade 2021 under ledning av trafikkontoret
tillsammans med trafikférvaltningen och Keolis.

Atgarderna som foreslds &r av mindre karaktar, exempelvis reglering av
parkeringsplatser och forslag pa borttagande av svangar i korsningspunkter. Dock
dven lite storre atgarder sd som férlangningar av hallplatser, genomgaende gédngbana
och justeringar av vissa korsningar. Trafikkontoret planerar att genomféra dtgérder
under 2022 och 2023 under forutsattning att trafikkontoret far beslut i namnd gallande
projektet.

Linje 6

Keolis sammanstallde hdsten 2018 en uppfdljning av inférandet av Linje 6 i rapporten
Linje 6 - En lyckad satsning p8 Stockholms nya stomlinje. Linje 6 trafikstartade
december 2017. Ett flertal framkomlighetsatgarder genomfordes innan trafikstart,
sdsom nya busskorfalt, prioritering i trafiksignaler och andra trimningsatgarder i
befintligt gaturum. Vid jamforelse med linje 73, som Linje 6 till stor del har ersatt, ar
slutsatserna att:

e Medelhastigheten har minskat ndgot fran 12,8 km/h till 12,5 km/h troligen
pga. okad biltrafik och manga végarbeten langs strackan

e Férutsagbarheten (variationen i restid) har férsamrats fran 24% till 30%

o Palitligheten (véntetid vid hallplats) har dkat fran 58% till 75%

e Resandet har 6kat med 66%. M3nga nya resenérer reser till eller fran Ostra
station och Odenplan vilket férklaras med 6ppnandet av Citybanan och
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avlastning av Linje 4. Aven Linje 3 avlastas pa strackan Karolinska institutet
och Karlbergsvagen.

2.4 Effektivare hallplatsstopp

Under 2019-2020 genomférdes en utredning som studerade hur hallplatsstoppen kan
bli mer effektiva. Fokus 18g pa Linje 4 som har flest resenarer och dar hallplatstiden &r
ldngst. Sex omraden studerades sarskilt:

e Antal pa- och avstigande

e Trangsel ombord pa bussen

e Regularitet

e Forarbeteenden

o Utformning/lokalisering av hallplats

o P3stigningspolicy till exempel att tillata pastigning i alla dérrar

Utredningen fardigstalldes varen 2020. Utredningens slutsatser var féljande:

For stombusslinjerna i innerstaden uppgar hallplatstiden i storleksordningen till en
tredjedel av den totala restiden. Linje 4 utmarker sig med ldnga hallplatstider, och en
forklaring &r att tiden for pdstigning &r 18ng pa grund av ett stort antal av pa- och
avstigande vid vissa hallplatser och turer.

Att tilldta pastigning vid alla dorrar skulle bidra till kortare hallplatstider. Effekten &r
sarskilt positiv nar variationen &r stor mellan turer. Turer med manga pastigande
vinner mest tid och det kan bidra till battre regularitet och minskad upplevd tréangsel.

Den uppskattade totala minskningen i restid ar mellan 1,7% och 4,3% av
tidtabellskortid, vilket ligger i linje med minskningar i andra stader. Vid hogt belastade
turer kan restiden minska med upp till 4 minuter (eller 7% av restiden). Férutom
direkt minskade restider kan pastigning vid alla dérrar ge férbattrad regularitet,
minskad trangsel och en mer positiv resenarsupplevelse. Dessa faktorer hanger ihop
och genom att minska hallplatstiderna kan man lattare halla en bra regularitet och
minska trangsel och kolonnkdrning. Detta skulle i sin tur bidra till ytterligare minskade
hallplatstider pa grund av mindre trdngsel ombord. Att enbart arbeta med pastigning
alla dorrar ger ingen storre effekt. Effekt ges nér flera atgarder satts ihop i ett paket
som framkomlighetsatgérder i gatan, trafikstyrning och regularitet,
hallplatsutformning, moblering i fordonet.

Restidsférbattringarna kan leda till att fler resendrer lockas till linje 4.
Elasticitetseffekterna har inte tagits med i utredningen, men ett stérre resande kan
uppvéga det forvantade intdktsbortfallet pa grund av fuskakning. Lardomen fran
Malmo&Expressen ar att kundupplevelsen har férbattrats och lockar fler till linjen, men
det 6kade resandet har gjort att det inte syns ndgon minskning av hallplatstiderna.

Samhallsekonomiskt ar atgarden positiv, vilket till storsta delen beror pa den upplevda
restiden (tidsvinsten x resendrer) och att férlusten av biljetter inte beaktas.
Féretagsekonomiskt blir det en férlust da biljettintakterna minskar medan
fordonsbehovet i stort sett &r oféréndrat.

Det som inte varderas i kalkylen &r effekten pa regulariteten och trangsel. Hur den
skulle paverkas till f6ljd av pastigning vid alla dérrar &r svart att kvantifiera om i
frdgans komplexitet, men regulariteten antas dka och tréngseln minska. Dessa
effekter ar inte beraknade i detta skede. Att kombinera platsstudier och dataanalys
rekommenderas som ytterligare utredning.
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Utdver pastigning i alla dorrar tog utredningen ocksa fram andra forslag for att minska
trafikstatiden vid hallplatser:

e Kortare tider for forarbyten
o Vid exempelvis Fridhemsplan &r det férarbyten som leder till I3nga
hallplatstider. Forarbyten under rusningstider bor effektiviseras
ytterligare for att minska hallplatstider. Det upplevs &ven negativt av
resendrerna att std vid hallplats och inte kunna kliva p8 bussen pa
grund av férarbyte.
¢ Utformning for kortare hdllplatstid
o Hur en hallplats &r utformad har ocksa effekt pa hallplatstiderna.
Lésningar kan vara att:
« Begrédnsa antalet busslinjer pa hallplatserna
« Tydligt markera pa hdllplats var resenédrerna ska vanta
« Se dver méblering pa hallplatsen for att ge mer plats at
resendrer och darmed undvika trangsel utanfor fordonen

2.5 Kapacitetsstarka fordon
I maj 2019 fardigstalldes utredningen Kapacitetsstarka fordon pé§ linje 4.

I syfte att utreda mdjligheterna att ersatta dagens 18,75 meters ledbussar med 21
metersbussar pa linje 4 har en séarskild utredning inom handlingsplan stombuss tagits
fram. Utredningen visar snarlika kér- och vandegenskaper fér 21 metersbussen och
dagens ledbuss. Den storsta skillnaden ar svepradien baktill som 6kar med 21
metersbussen. Ytterligare utredning kring trafiksakerheten vid inférande av 21-
metersbuss skulle darfér behdva goras.

Utredningen visar att den stoérsta kostnaden for att inféra 21 meters-fordon ar
ombyggnad av hallplatser. Fér att studera en mer exakt kostnad behéver de lokala
forutsattningarna och varje enskild atgérd studeras ytterligare.

Ett inférande av 21-meters bussar fullt ut pa Linje 4 visar pa god samhallsekonomisk
Idnsamhet, dar nyttorna i form av minskad trangsel och férbattrade koértider ar hégre
an erforderliga investeringar och 6kade drift- och avskrivningskostnader.

En variant med en snabbuss som bara stannar vid stora knutpunkter, "Expressfyran”,
har tagits fram och dér endast den linjen trafikeras av 21-
metersbussar. "Expressfyran” visar inte p& samma samhallsekonomiska vinst.

Depéplatser bedéms finnas inom befintlig depd i Frihamnen och i nya depan i
Tomteboda. Kostnaderna for drift och depaplatser bedéms 6ka ndgot jamfort med
dagens bussar.

Ett lampligt inférande av 21-metersbussar ar i optionsforlangning av befintligt
trafikavtal eller i samband med ny upphandling.
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Figur 5. En 21-metersbuss vid testkdrning 2018 Foto: Trafikforvaltningen

2.6 Buss och cykel

Under hosten 2020 tog styrgruppen beslut om att avvakta med utredning om
samspelet mellan buss och cykel. Enligt styrgruppen hade behovet av en sddan
utredning minskat och aktérerna hade svart att se vilken kunskap en sadan utredning
ytterligare skulle tillféra.

2.7 Nytt kommunikationssystem for bussprioritet

Initialt ingick i Handlingsplanen att se 6ver ett eventuellt nytt system for prioritet av
busstrafiken i trafiksignaler. Eftersom detta ar beroende av datautrustningen i
fordonen hanskjuts fragan till kommande trafikupphandlingar, och utgdr darmed fran
Handlingsplanen.

2.8 Kameraodvervakning av busskdérfalt

I arbetet med Handlingsplanen har frdgan om kameraévervakning av ytor reserverade
for busstrafik tagits upp, med syftet att kunna lagféra forseelser utan polisidra
insatser. Frdgan &gs av politikerna i Framkomlighetskommissionen for vidare hantering
och kontakt med Infrastrukturdepartementet.

3 Fortsatt arbete

Under hosten 2019 och varen 2020 genomfdrdes utvarderingar av de olika
arbetspaketen och processen inom Handlingsplan stombuss 2017-2021. Det som
framkom i samtalen handlade bland annat om styrkan med en gemensam plan mellan
staden och trafikférvaltningen dar gemensamma atgarder pekas ut och prioriteras
gentemot chefer och politiken. P8 det séttet samverkar och arbetar de olika
organisationerna mot samma mal samtidigt som en storre férstaelse for varandras
uppdrag och organisationer uppnds. Att arbeta bade med utredningar i tidigt skede
samt genomférande av atgarder bildar en helhet kring kollektivtrafiken vilket har varit
en styrka och férdel.

I utvarderingen framkom att det finns saker som skulle kunna géras annorlunda. Bland
annat att fokusera mer pa trafikkontoret och trafikférvaltningen tillsammans med
trafikentreprendrerna, istallet for att involvera de angransande kommunerna. Det finns
ocksa en vilja av att bredda uppdraget och &dven inkludera andra viktiga busstrafik
utéver stombusslinjernas strak och fokusera pa attraktiv kollektivtrafik. I en
kommande gemensam plan finns ocksa en 6nskan om att samla alla
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kollektivtrafikprojekt under den kommande fyradrsperioden for att lattare bilda en
uppfattning om de olika kollektivtrafikprojekt som padgdr gemensamt.

N&r det galler arbetet med de fysiska dtgarder i trimningspaketen &r det viktigt att
genomfdra dtgarder sa att de synkar med tidtabellskiften och évriga trafikférandringar
och prioritera sddant som ger storst effekt.

I trimningsarbetet har det varit viktigt att tydliggéra vad som ska uppnds och bedéma
potentialen, men inte heller vara radd for att testa I6sningar och sedan eventuellt
backa om atgarden inte foll val ut.

Okad marknadsféring och 6kade kommunikationsinsatser, saval inom férvaltningarna
som gentemot resendrerna, for att 6ka medvetenheten om behov och vilken effekt
som uppnds. Det kan vara bra att paketera foréandringar som en “satsning”. Vissa
framkomlighetsdtgérder, sdsom indragna hallplatser, kan drabba vissa resenarer
negativt. Darfér ar det viktigt med kommunikationsinsatser som visar pa de
overgripande positiva effekterna.

Trafikférvaltningen och trafikkontoret ser att arbetet varit vardefullt och arbetar darfér
med framtagande av en ny plan for fortsatt gemensamt arbete fér en attraktiv
kollektivtrafik fér 2022-2026.
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