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Infargning av cykelbana. Svar pa uppdrag fran
kommunfullmaktige. Bilaga 1 Fore- och
efterstudier

Bakgrund

Trafikkontoret har genomfort ett testprojekt med groninférgad asfalt
pa en avgrinsad stricka av cykelbanan mellan Londonviadukten
och Danviksbron. Syftet var att undersdka om dtgérden 1
kombination med forbéttrad linjedragning och breddning léngs
delar av teststrackan resulterade i tydligare separering och forbéttrat
samspel mellan cyklister och gaende.

Tva forstudier med olika metoder genomfordes parallellt i juni
2020. Den ena var en enkel konfliktstudie dér cyklister och
fotgéngares interaktioner i tre punkter lings strickan beddmdes
enligt en konfliktmall. Den andra studien var en rorelsestudie. I den
gjordes mitningar dir sparen efter trafiken analyserades och olika
matt om trafikbeteendet kunde estimeras och visualiseras. Sarskilt
fokus 1 den sistndmnda studien var att visualisera och kvantifiera
géende och cyklisters position tvirs dver GC-banan (sidoposition).

I juni 2021 genomfordes uppfoljande efterstudier med samma
metoder som forstudierna.

Konfliktstudie fore

Tre métplatser valdes baserat pd de nérliggande busshéllplatsernas
anslutningar till gang- och cykelnétet, se bild 1. Konfliktplats 1
(Londonviadukten) och 2 (Danvikstull) utgdrs av trappor med
begrinsad sikt i en punkt dir cykel- och gdngbanorna byter plats. Pa
plats 2 maste fotgéingarna korsa cykelbanan for att ta sig fran
trappan till gdngbanan. Konfliktplats 3 (Danvikstull) utgors av en
ramp med betydligt béttre siktforhadllanden, men med hogre
gingfloden av framfGr allt skolbarn fran och till hallplatsen.
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Bild 1 Kartbild dver platsen taget ovanifran med konfliktplatserna utmarkerade med
siffror, samt cykelvédgen utritad i rott.

Bild 2. Konfliktpunkterna langs strackan Fran vanster till hoger - plats 1 gdngtunnel,
2 nedgang vid trappa fran busshallplats och 3 vid anslutande gang.

I varje konfliktpunkt har floden av trafikanter, hindrande rérelser
och konflikt mellan géende och cyklister bedomts. En hindrande
rorelse uppstar da en cyklist eller en gaende har behdvt stanna in for
att lata den andra passera. Konflikter uppstar da en gaende och en
cyklist dr pé kollisionskurs med varandra och en hastigare mandver
kravs for att avvirja motet, exempelvis en hard inbromsning.

Utfall

Vid Londonviadukten dr flodet av gdende till och fran
busshallplatsen nagot hogre, och ddrmed dven de hindrande rorelse-
och konfliktfrekvenserna, se tabell 1. De haller sig dock pa betydligt
lagre nivaer dn en tidigare studie i Hornstull med samma metodik
och definitioner.
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Plats Antal hindrande Antal Fléde |Hindrande Konflikt-
rirelser konflikter rorelsefrekvens | frekvens
1. Llondonviadukten |67 26 5109 [1.29% 0,54 %
2. Danvikstull 22 2 5476 |042% 0,04 %
3, Danvikstull 35 2 5476 | 0,56 % 0,01 %

Tabell 1 Sammanfattning av resultatet.

Konfliktstudie efter

[ juni 2021, efter ombyggnaden av cykelbanan, gjordes en
efterstudie med samma metod och under likvirdiga tider, datum och
viderlekar. Aven géng- och cykelflédena var jimforbara.

I och med att dragningen av géng- och cykelbanorna justerats vid
Londonviadukten for att separera de gdende och cyklisterna pa ett
bittre sitt, lades en ny métpunkt till ( "Busshdllplats ) ca 100 meter
vésterut, vid den nya punkt pa strackan dér cykel- och gangbanorna
byter plats. Se bild 3.
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Bild 3. Justerad linjedragning av gang- och cykelbanorna vid Londonviadukten dar
gangbanan byter plats fran ena sidan till den andra med ett 6vergangsstalle som
hjalp.

Utfall

Hinder- och konfliktfrekvensen efter ombyggnaden &r betydligt
lagre, se tabell 2 och 3 nedan. Tydligast dr resultatet vid
Londonviadukten som tidigare stod for storst andel hinder och
konflikter. Vid Danvikstull har bdde hindrande rorelser och
konflikter halverats. Den nya bytespunkten vid busshéllplatsen har
delvis tagit 6ver de mojliga konflikterna fran Londonviadukten,
men antalet hinder har halverats och konflikterna minskat kraftigt.



stad

Trafikkontoret
Trafikplanering

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm

Telefon 08-508 26 392

Véxel 08-508 27 200
joakim.boberg@stockholm.se
trafikkontoret@stockholm.se
Org nr 212000-0142
start.stockholm

Stockholms

Trafikkontoret PM

Trafikplanering Dnr T2021-03456
Sida 4 (10)
Antal  Antal Cykel-  Hinder- Konflikt-
hinder konflikter fléde frekvens frekvens
Londonviadukten 67 26 5109 1,29 % 0,54 %
Danvikstull (2+3) 57 4 5476 0,97 % 0,05 %

Tabell 2 Resultat frdn métningarna 2020, fore atgard.

Antal | Antal Cykel- ' Hinder- Konflikt-

hinder konflikter fléde @ frekvens frekvens
Busshallplats 32 2 4864 0,64 % 0,04 %
Londonviadukten 5 0 4757 0,09 % 0,00 %
Danvikstull (2+3) 24 2 5202 0,39 % 0,03 %

Tabell 3 Resultat frdn métningarna 2021, efter atgard.

Analys

Studien har visat pa ldgre hinder- och konfliktfrekvenser vid bada
jamforda matplatserna samt att den justerade dragningen vid
Londonviadukten tycks ha gett ett bra resultat. Huruvida de
infargade cykelbanorna ensamt har gett nagon effekt ar svart att
sdga utifrdn denna studies resultat, d& ytterligare
utformningséndringar gjorts samtidigt, men den totala effekten ar
positiv. Resultatet visar att forandringarna av utformningen har gett
mycket goda resultat vid Londonviadukten och litet resultat vid
Danvikstull. Utover detta har d&ven en annan métplats lagts till, som
visar pd laga konfliktfrekvenser och hindrandefrekvenser.

Rorelsestudie fore

I Viscandos métningar for att framfor allt studera rorelsemdnstret
hos cyklister och gdende, ingick redan i forstudien den véstra
mitpunkten vid busshallplatsen, samt ytterligare en punkt, P3 i bild
4.
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Bild 4. Strackan markerad i rétt med matpunkter i Viscandomdtningarna markerade
innan atgarderna genomfordes. Markeringar for punkt P1, P2, P3, P4 och P5. En
punkt har utgatt frdn matningen.

Studien innehaller dven information om floden och hastighet hos
cyklister och gédende samt konflikter i vissa punkter, men i det
foljande fokuseras pé cyklisters och géendes placering 1 géng- och
cykelbanan i syfte att utvérdera effekten av olika slags separering.

Utfall

I allménhet gér fotgéngare pd gdngbanan. Gangtrafik pa cykelbanan
varierar mellan 5 % till 49 %, med ett genomsnitt pa 11 %. Plats 2
sticker ut 1 statistiken.

I allménhet foljer cyklister riktningsuppdelningen pé cykelbanan
nér sadan finns. Andelen cyklister som cyklar pa gangbanan
varierar fran 12% till 27%, med ett genomsnitt pd 17 %. Sérskilt vid
svingar tenderar cyklister att gena via gangbanan.

Plats Fotgingare Cyklister
Gangbanan Cykelbanan | Gangbanan  Cykelbanan
Plats 1 580 (86%) 96 (14%) | 1266 (20%) 5541 (80%)
Plats 2 305 (51%) 296 (49%) | 1853 (27%) 5052 (73%)
Plats 3 | 2102 (95%) 110 (5%) | 1105 (12%) 7800 (38%)
Plats 4 1805 (96%) 72 (4%) | 1226 (12%) 8959 (88%)
TOTALT | 4792 (89%) 574 (11%) | 5450 (17%) 27352 (83%)

Tabell 4 Utfall av matningar

Detta illustreras genom tabell 5 nedan som visar férdelningen av
fotgingare och cyklister pa plats 4-5, dvs den 0Ostliga strackan som
ansluter till Danviksbron.



Stockholms
stad

Trafikkontoret
Trafikplanering

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm

Telefon 08-508 26 392

Vaxel 08-508 27 200
joakim.boberg@stockholm.se
trafikkontoret@stockholm.se
Org nr 212000-0142
start.stockholm

Trafikkontoret
Trafikplanering

% (segmentldngd 20 cm.)

PM
Dnr T2021-03456
Sida 6 (10)

T
Fatgangare | =—m= ot vaster
30 + — f _: —e— maot dster
Gangbana Cykelbana mot O i Cykelbana mot V
051% 4.1% i 0.8%
20 o 4 971% 2.:6% i 0. 4%
I
I
10 4 I
I
I
0 T T
L] % 2 4 5
T
0T Cykel i
— | Gangbana | Cykelbana mot & : Cykelbana mot V
10,2% 135.5% | 74.3%
30 13.7% B2.8% : 3.5%
|
L]
|

Position, m Hela mstpes

Tabell 5 Férdelningen av fotgdngare och cyklister pa den dstliga strackan som

ansluter till Danviksbron.

Pa& samma plats ser sparen av fotgingare ut som i bild 5, och det
syns tydligt att den absoluta merparten av fotgéngarna ldngs

strackan héller sig pd gdngbanedelen.

Bild 5 Har illustreras med ett rott filt att merparten av fotgdngarna langs strackan
haller sig pa gangbanedelen.

Pé plats 2, dér cykel- och gangbanan byter plats i en skymd kurva,
har spédren en helt annan karaktdr. Gangspéaren i rott visar att
fotgingare korsar cykelbanan pa flera sitt Gver en relativt stor yta.
Cykelspéren 1 blatt visar tydligt den daliga dimensioneringen av
kurvan i cykelbanan som gor att cykeltrafiken vésterut till stor del
anvinder dven gangbanedelen efter svingen.
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Bild 6. Gangsparen i rott visar hur fotgangare korsar cykelbanan pa flera sitt.
Cykelsparen i blatt visar hur dimensioneringen av kurvan i cykelbanan paverkar hur
cykeltrafiken visterut anvander dven gangbanedelen efter sviangen.

Rorelsestudie efter
Mitningarna utfordes pd samma platser som vid forstudien. Bild 7
visar hur platserna ser ut fore respektive efter ombyggnaden.

Plats 4/5
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Bild 7 Har visas hur de fyra platserna ser ut fore respektive efter ombyggnaden.
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Utfall

Overlag har cyklisters och fotgingares sidoplacering forbittrats, i
meningen att mindre andelar inkrédktar pa varandras yta. Figur 13
sammanfattar fordndringen vid de fyra platserna

med mer detaljer i figur 14-15.

Tydligast ar forbéttringen for fotgéingares sidoplacering. Tendensen
att vara pa cykelbanan minskar frdn 11% till 6%. Sérskilt uttalad ar
forbattringen vid plats 2 dar motsvarande andel minskar fran 49%
till 22%, dven om just den hir platsen fortsatt har hogst andel
fotgingare pa cykelbanan.

Forbittringen i cyklisters sidoplacering 4r mer begrinsad. Overlag
minskar andelen cyklister pd gdngbanan fran 17% till 14%. Storst
forbéttring sker vid plats 1, dir motsvarande tendens minskar fran
20% till 9%.

Fotgingare: Fire och efter Cyklister; Fore och efter
10085

B3 }
408 - l 1
20% l .
Mats 1 Plats 2 Plats 3 Flats 4 TOTALT Plats 1 Plats 2 Piats 3 Plats 2 TOTALT
e = Fre: m Efter: = Efter: ™ Fire: W Fire: m Efter: W Efter;
Gingbana Cykelbana Ginghbana Cykelbana Gangbana Cykelbana Gangbana Cykelbana

Tabell 6 Staplarna visar fordndringar i sidoplacering for fotgangare och cyklister pa
de fyra matplatserna efter genomférda atgarder.

Fotgiingare: fore och efter
Plats 2020 2021 Kommentar
Gangbanan Cykelbanan | Gangbanan Cykelbanan
Plats 1 580 (B36%) 96 (14%) 342 (89%) 42 (11%) | Nagot béttre
Plats 2 305 (51%) 206 (49%) 429 (78%) 131 (22%) | Véisentligt béttre
Plats 3 2102 (95%) 110 (6%) | 2700 (94%) 167 (6% | Ofériandrat
Plats 4 1805 (96%) T2 (4%) | 1502 (99%) 15 (1%) | Nagot béttre

[TOTALT | 4792 (89%) 574 (11%) | 4973 (94%) 345 (6%) | Tydligt battre |

Tabell 7 Fotgingares beteende fore och efter atgard
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Cyklister: fore och efter

Plats 2020 2021 Kommentar
Gangbanan Cykelbanan | Gingbanan  Cykelbanan
Plats 1 1266 (20%) u541 (80%) 475 (9%) 4532 (91%) | Visentligt béttre
Plats 2 1853 (27%) (?3‘/ 1254 {275"] 3331 (73%) | Oféréndrat
Plats 3 1106 (12%) 7800 (SSE{ 2 (9%) 5531 (91%) | Nagot bittre
Plats 4 1226 (12%) 0 (88%) 523 (11%) 6480 (89%) | OfGrindrat

| TOTALT | 5450 (17%) 27352 (83% | 3104 (14%) 19874 (86%0) | Nagot bittre

Tabell 8 Cyklisters beteende fore och efter atgard.

Forbittringen vad géller fotgingares placering kan illustreras med
géngspdren 1 punkt 1 vid busshéllplatsen, som &dr den nya punkten i
vilken cykel- och gangbanorna byter plats. Bild 8 visar att
merparten av fotgingarna korsar cykelbanan pa dvergéngsstillet.
Bild 9 visar att cykeltrafiken i princip foljer den gronmalade
cykelbanans sidbyte utan att mer dn marginellt anvinda
gangbanedelen.

Bild 8. Har visas i ett rott falt att merparten av fotgdngarna korsar cykelbanan pa
overgangsstillet efter atgard.

Bild 9. Har visas genom fargade streck att cykeltrafiken i princip foljer den
gronmalade cykelbanans sidbyte utan att mer 4n marginellt anvianda gangbanedelen
efter atgard.
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Analys och slutsatser

Konfliktstudiens eftermdtningar kunde pévisa att hinder- och
konfliktfrekvensen efter ombyggnaden ar betydligt lagre én i
forstudien. Tydligast &r resultatet vid Londonviadukten, som
tidigare stod for storst andel hinder och konflikter. Vid Danvikstull
har bade hindrande rorelser och konflikter halverats. Den nya
bytespunkten vid busshallplatsen har delvis tagit 6ver de mojliga
konflikterna fran Londonviadukten, men antalet hinder har halverats
och konflikterna har minskat kraftigt.

I rorelsestudiens eftermétningar for att studera rorelsemonstret hos
cyklister och géende péavisades att cyklisters och fotgdngares
sidoplacering 6verlag har forbéttrats genom att mindre andelar
inkréktar pd varandras yta.

Tydligast ar forbéttringen for fotgéngares sidoplacering. Tendensen
att vara pa cykelbanan minskar frén 11 % till 6 %. Forbéttringen i
cyklisters sidoplacering dr mer begrinsad. Overlag minskar andelen
cyklister pd gdngbanan frn 17 % till 14 %. Vid ett par enskilda
matplatser dr forbéttringen dn mer tydlig, sarskilt dar den nya
beldggningen kombinerats med justerad dragning av cykel- och
gangbanedelarna.

Ett syfte med uppdraget har varit att tydliggdra separering mellan
och underldtta samspel mellan cyklister och gaende.

Utvirderingen av rorelsemonster och beteende hos trafikanterna
visar att separering av gang- och cykeltrafik genom malad linje —
det vill siga utgéngsldget pa platsen - fungerar relativt vil. Sérskilt
géller det pa de studerade strickorna som é&r relativt raka och med
tydliga korsningspunkter. I den studerade punkten med tvér kurva,
skymd sikt och brister 1 linjeforing fungerade separeringen dock
daligt.

De genomforda atgédrderna visar att genom att arbeta med @nnu
tydligare separering, bredare sektioner, battre linjeforing och vil
utformade korsningspunkter kan tydligheten for trafikanterna 6kas
ytterligare och samspelet mellan olika trafikslag dirmed underlattas.
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