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Genomférandebeslut

Uppriéttad av Carl Larsson

Datum 2022-05-02

Projektnamn Liljeholmsbron - snabb cykelatgard pa den vastra bron

Huvudprojekt

Projektnummer | 8004925

Instruktioner &r skrivna i blatt. Nar du féljt instruktionerna kan du ta bort dem. Mallen ska fyllas i med svart text.

Innan projektet kan pabdrjas ska PM:et vara ifyllt och signerat enligt delegationsordning.

Efter avslutat projekt ska avsnittet "Slutredovisning” fyllas i och PM:et sparas om till ett "Slutredovisnings-PM’.

Adress Liljeholmsbron (vastra)

Stadsdel Sédermalm och Hagersten-Alvsjé
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Projektets mal
och syfte

Syftet med projektet ar att forbéttra standarden for gaende och
cyklister pé strackan.

Ett mal &r att minska antalet konflikter mellan gdende och
cyklister, samt att ge cyklister stérre mojlighet att cykla om
varandra.

Att den véstra bron aterigen blir dubbelriktad forbattrar
tillgangligheten och genheten for vissa cykelrelationer.




e Stockholms Sida 2 (5)
!;!ﬁ! stad Trafikkontoret

Atgirden innebir att det placeras ut en tungavstidngning som ny
barridr mellan cykelbana och sédergéende korfalt pa den véstra
bron. Totalt handlar det om en strdacka om cirka 350 meter
tungavstangning som kops in. Vid anslutningspunkterna i norr och
soder asfalteras en gronremsa respektive en utspetsning. Atgérden
innebdr att befintlig méalning anpassas och att ny malning av linjer
och symboler utfors langs hela strackan.

Eftersom Liljeholmsbron ar en 6ppningsbar bro finns en klaff som
innebér vissa begransningar. P4 klaffen ar det inte majligt att fésta
nagon tungavstingning. Dels for att ppningsmekaniken inte &r
dimensionerad f6r det, samt att dagens konstruktion, med en tunn
beldggning pa nit, inte mojliggor tillrackligt robust inféstning.
Forslaget r att separeringen av cyklister och motorfordonstrafiken
pa klaffen utgérs av heldragna linjer och eftergivliga, létta pollare,
sa kallade tuff curbs.

Projektet avser inte att gora nagra atgérder pa beldggning eller
konstruktion i §vrigt. Inte heller belysning eller trafiksignaler pa
bron &r ténkta att inga i projektet. Projektet &r avgrénsat till att
omvandla ett sodergédende korfilt till cykelbana, men innehéller
inga atgarder pa korsningspunkter pé strackans dndar.

Atgdrden utfordes under andra halvan av 2021. Under 2021 och
del av 2022 har tungavstédngningen hyrts in. Detta pé grund av att
atgérden blev mer angeldgen och brddskande i samband med att
skadan pé den vastra brons ge-konsol uppstod, samt att det varit
ovéntat 1anga leveranstider for inkdp av tungavstiangning.

Pé grund av den skada som uppstod p& den vistra brons ge-konsol
under sommaren 2021 kommer atgérden till en borjan enbart
mojliggora for enkelriktad cykling pa den vistra bron. Till dess att
skadan ar atgérdad och den delen av bron &terigen kan 6ppnas.

Losningen med tungavstidngning berdknas kunna vara pé plats till
minst 2026, da trafikkontorets renovering av Liljeholmsbron
tidigast kan paborjas. Eventuellt star 16sningen kvar léngre &n sa. I
och med att tungavstidngning kops in och erbjuder en flexibel
16sning kan stor del av materialet dteranviandas pa annan plats i
staden i samband med en avveckling péa Liljeholmsbron.

Tidplan 2021 2022 2023 2024

Kv1l [ Kv2 | Kv3 | Kv4 | Kvl | Kv2 | Kv3 | Kv4 | Kvl | Kv2 | Kv3 [ Kv4 | Kvl | Kv2 | Kv3 | Kv4

Program

Projektering X X%

Entreprenad X X % X X X
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Budget (tkr) 2021 2022 2023 2024 Summa
Utgifter 800 900 1700
Inkomster (ev.)
Total budget 1700
Ansvar/ g :
Organisation Programskede Projekteringsskede | Entreprenadskede

Ansvarig projektledare

Carl Larsson

Carl Larsson

Fredrik Sundstrom

Medverkande (namn)
- Infrastruktur

- Trafikplanering

- Tillstand

- Kommunikation

- SDF

- Annan forv./bolag

- Privat aktor
- ?

Sofi Persson
Bjorn Linderholm
Carl Larsson
Emma Gullberg
Fredrik Sundstrom

Konsekvensbeskrivning

Driftkonsekvenser

Atgarden gér att ett befintligt bilkérfalt blir avgransat fran de kvarvarande
korfalten. Detta gor att ytan som driftas som kérbana minskar, samtidigt som
ytan som driftas fér gang- och cykeltrafiken okar.

Trafikkonsekvenser

Standarden for gaende och cyklister forbattras mot befintlig situation. Ett
sddergaende kérfalt fér motorfordonstrafiken tas i ansprak, dock utan stérre
konsekvenser for framkomligheten.

Framkomlighetsstrategin

Atgéarden resulterar i att de prioriterade trafikslagen enligt
framkomlighetsstrategin far en férbéattrad trafikmiljo och framkomlighet.

Miljokonsekvenser

Inga direkta miljokonsekvenser.

Sociala konsekvenser

Forbattrad trygghet for framforallt gdende pa strackan.

Jamstilldhetskonsekvenser

Atgarden férbattrar méjligheten for cyklister med olika fardighet att anvénda
Lilieholmsbron utan att hamna i konflikt med andra cyklister.

Tillganglighetskonsekvenser

Inga konsekvenser

Riskkonsekvenser

Minskad risk for tillbud och konflikter mellan gaende och
cyklister pa aktuell stracka.

Andra konsekvenser
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Genomforandebeslut (enligt delegatlonsordmn

N A

Namn

Mattias Lundberg / U

Datum

YA

Investeringsutgift
(brutto, mnkr)

1700

\

\

Reviderat Genomforandebeslut (enligt delegationsordning)
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Hamn Datum

Investeringsutgift
(brutto, mnkr)
Andringen avser
(budget, projektets
resultat, annat?)

Slutredovisning

Bilder fore

Bilder efter

Beskrivning av
eventuella avvikelser
i projektets
genomfdrande
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Beskrivning av
ekonomiskt utfall:
varfor avvikelse mot
kalkylerade utgifter

Slutredovisat (enligt delegationsordning)

Namn

Datum







