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§ 55 Remissyttrande dver Stockholm stads forslag framkomlighetsstrategi for
Stockholm 2030

Framkomlighetsstrategin omfattar det priméra viignitet som Stockholms stad ansvarar for,
men strategin &r en del av en storre helhet. I det fall Forbifart Stockholm byggs, leder den i
motsatt riktning, dvs till mer biltrafik, 6kade kder och utspridd bebyggelse.

Att infora tringselskatt pd Essingeleden #r den mest effektiva och mest 16nsamma tgérden
for att minska trafiken och tringseln bade pa Essingeleden och pa anslutande nét av gator
och viigar. Niringslivets transporter kan effektiviseras. Genom bittre planering och fler
omlastnings-centraler kan antalet varutransporter minska. Nuvarande tréingselskatt bor
gradvis fortsétta att hojas s4 att inte de bilbegrinsande effekterna planar ut och tréingseln
okar dnnu mer, med pafsljande forsémringar av stadsmiljon. Ett okat trafikinfarktsituation
4r inget som ger Stockholm nagra storstadsgator i vérldsklass. Tvértom!

Det dr positivt att det nu foreslds en prioritetsordning for att friimja utvecklingen av yt- och
transporteffektiva trafikslag. Det &r helt nodvéndigt att prioritera framkomlighet for gang,
cykel, kollektivtrafik och ndringslivets transporter. Det méste ocksa finnas politiskt mod
som verkligen leder till minskad biltrafik och 8kad andel gang, cykel och kollektivtrafik.
Transportsystemet maste anpassas i syfte att underlitta att resor med flera mélpunkter
(exempelvis bostad — forskola — arbete — férskola — ink8p — bostad) kan goras med cykel
eller kollektivtrafik.

Stockholms bildominerade stadskéirna maste fornyas och frindras, dér ocksa fler gator i
staden gors om till gangstrék. Fler gangfartsomraden dvs gator och torg dér all trafik sker
pé de gdendes villkor ska inforas. Staden maste vara tillgénglig dven for ménniskor med
funktionsnedséttningar. Om Stockholm ska kunna utvecklas till en cykelstad som t ex
Kopenhamn méste cykelbanorna breddas for att ge plats for fler cyklister i olika
hastigheter och trehjuliga transportcyklar.

Parkering pd gatumark méste styras om till garage och tomtmark och parkerings-
prissittningen ska uppmuntra till att befintliga parkeringsgarage anvéinds i forsta hand.
Hbjda parkeringspriser kan ocksd komma att frimja 6vergang fran egen bil till bilpool.
Bilpooler #r forhallandevis okéinsliga for hojda parkeringsavgifter i och med att manga
hushall delar kostnaden. Det finns stor potential att minska andelen bilresor till och frdn
arbetet och dérmed aven bilresor for andra drenden med anknytning till bilresan.Dagens
trafikplanering gynnar mén och missgynnar kvinnor, eftersom mén i hogre utstrickning
kor bil, Kvinnor reser i genomsnitt mer hallbart och yteffektivt &n mén.
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