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Sammanfattning

Ar 2018 fick trafikkontoret ett budgetuppdrag att inom ramen for
hastighetsplanerna prova och utvirdera dynamiska farthinder pa
utvalda strackor.

Den variant av dynamiskt farthinder som har testats har en lucka
som fills ner da fordon nérmar sig i for hog hastighet. Detta skapar
en kant som fordonet kor ver, medan den i ej aktiverat lage, da
fordon kor enligt hastighetsbegransningen, ligger plant mot
underlaget.

I projektet har fyra dynamiska farthinder, ett 1 vardera riktningen,
anlagts pa tva utvalda passager, varav en pa Sorgéardsviagen och en
Varholmsbackarna. De dynamiska farthindren sattes 1 drift 8



@; stockholms
stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik
1 to the text that you want to appear
here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Trafikplanering Dnr T2019-02166
Sida 2 (15)

oktober 2020 och har utvarderats avseende kostnad, trafikfloden,
fordonshastigheter, vibrationer, drift och underhall.

Utvérderingen visar att trafikflodena ar i stort sett ofordndrade.
Fordonens maxhastigheter (de hogsta uppmaitta hastigheterna) har
sjunkit ndgot, men framfor allt har antalet fortkdrare minskat. 85-
percentilen, det vill sdga den hastighet som 85 % av fordonen kor
lika med eller under, har sjunkit fran éver 40 km/h till omkring 30
km/h pé bada platserna, vilket medfor att trafiksidkerheten har
forbéttrats vid passagerna.

De dynamiska farthindren krédver driftatgirder tva génger per ar,
vilket beréknas kosta ungefar 45 tkr per plats och ar.

Genomforandebeslutet for detta projekt var pa 6 mnkr. Utfallet i
projektet har blivit ndgot ldgre &n véntat, ca 5,4 mnkr. Detta beror
pa att identifierade risker inte har fallit ut.

Kontoret foreslér att trafikndmnden godkénner slutredovisning for
projektet Dynamiska farthinder pad Varholmsbackarna och
Sorgardsviagen.

Bakgrund

Det ér viktigt att gdllande hastighetsgrianser respekteras. De dtgérder
som staden kan vidta for att f4 en god hastighetsefterlevnad ar att
sdtta ratt hastighetsgrans med hénsyn till gatans funktion och att
utforma gatan sé att den stodjer trafikanter att hélla
hastighetsbegransningen. Att infora nya hastighetsgrénser handlar
diarmed inte bara om att skylta om, utan det kan dven behovas
atgdrder for att stodja trafikanterna att hdlla angiven hastighet och
trafiksékra strategiskt utvalda gang- och cykelpassager.

Ar 2018 fick trafikkontoret i uppdrag att inom ramen for arbetet
med hastighetsplanerna prova och utvérdera dynamiska farthinder
pa utvalda strickor.

Den variant av dynamiska farthinder som har testats har en lucka
som fills ner d& fordon ndrmar sig i for hog hastighet. Detta skapar
en cirka sex centimeter hog kant som fordonet kor over. I ej
aktiverat ldge, det vill sdga da fordon kor enligt
hastighetsbegransningen, ligger luckan plant mot underlaget.
Vanligtvis ér systemet instéllt pd en hastighet ett par kilometer dver
hastighetsbegridnsningen. Hastigheten pa fordon som narmar sig
mits med en radarmétare som dr placerad pé en stolpe vid det
dynamiska farthindret.
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I samrad med tillverkaren av de dynamiska farthindren kom
kontoret fram till att dynamiska farthinder bor testas vid en passage
med hastighetsbegransning 30 km/h, pa en stricka dér det finns en
separat cykelbana och utrymme for en mittrefug eller pollare.

Anledningen till att hastighetsbegriansningen inte bor vara hogre dn
30 km/h vid trafiksékring av gdng- och cykelpassager dr att det
dynamiska farthindret stills in pd rddande hastighetsbegransning
(+1-2 km/h). Om hastighetsbegrinsningen &dr hogre, exempelvis 40
km/h, kan motorfordon passera gang- och cykelpassager pa strickan
1 den hastigheten. Detta dr for hog hastighet for att ge trafiksékra
passager. Konsekvenserna vid en eventuell kollision mellan ett
motorfordon och en oskyddad trafikant blir allvarligare vid
hastigheter 6ver 30 km/h jimfort med ldgre hastighet, sérskilt om
den oskyddade trafikanten dr dldre. For att pa effektivt sétt
motverka dodsfall samt allvarliga skadefall bland éldre personer bor
30 km/h vara den dimensionerande hastigheten pa platser dér
motorfordon, fotgingare och cyklister blandas.'

Mojligheten att stélla in ett dynamiskt farthinder pa 30 km/h pa en
stricka med hastighetsbegriansning 40 km/h diskuterades, men
kontoret sag detta som svart att skylta upp och kommunicera pé
tydligt sétt. Detta skulle dessutom strida mot grundidén med
dynamiska farthinder som é&r att endast paverka fordon som kor over
rddande hastighetsbegriansning. Kontorets instéllning &r att en lokal
sankning till 30 km/h for att mojliggéra dynamiska farthinder inte ar
optimalt eftersom det riskerar att 6ka plottrigheten for
hastighetsbegrinsningarna.

Anledningen till att det bor finnas en separat cykelbana ar att om
cykling sker i1 blandtrafik riskerar cyklister som kommer samtidigt
som snabbt korande fordon att fa kora 6ver en nedfilld lucka.
Utrymme for mittrefug eller pollare krévs for att kunna placera en
stolpe med den radarmétare som méter fordonshastighet och for att
minska risken att fordon undviker farthindret genom att kora runt
det.

Trafikkontoret valde ut tva platser att testa dynamiska farthinder pa,
Sorgéardsvigen vid korsningen med Tenorgriand och Bjornidegrand
och Vérholmsbackarna vid Varbergsplan, se bild 1 och 2. De tva

! Nya krockvaldskurvor for fotgingares risker vid pakdming av bil, TRV
2012/69993
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platserna var i behov av trafiksdkerhetsatgérder eftersom
hastighetsefterlevnaden var lag.
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Figur 1 Oversiktsbild som visar lige for dynamiska farthinder pd Virholmsbackarna vid
Varbergsplan.
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Figur 2 Oversiktsbild som visar lige for dynamiska farthinder pd Sérgdrdsvigen vid
Tenorgrdnd och Bjérnidegrdnd.

Projektet presenterades for trafikndmnden 1 ett genomforandebeslut
1 augusti 2019. Projektets syfte var att testa dynamiska farthinder
och att utvirdera dessa med avseende péd fordonshastigheter,
trafikméngder och vibrationer. Utvérdering skulle ocksé ske
avseende drift och underhall. Enligt genomf6randebeslutet skulle
forsoket paga i ungefdr tva ar och kontoret skulle aterkomma med
slutredovisning till nimnden efter denna period.
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Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Resultat

De dynamiska farthindren har anlagts och utvirdering avseende
hastigheter, trafikméngder, vibrationer och drift och underhall har
skett. Genomford 16sning och resultat beskrivs ndrmare i detta
avsnitt.

Genomford 16sning

Tvé dynamiska farthinder, ett i vardera riktningen, har anlagts pa de
tvd utvalda platserna pd Sorgardsvégen vid Tenorgrind och
Bjornidegrind och Varholmsbackarna vid Varbergsplan. De
dynamiska farthindren anlades under sommaren och borjan av
hosten 2020 och sattes i drift 8 oktober 2020. Bild 3 och 4 visar de
aktuella platserna pa Sorgardsvégen respektive Varholmsbackarna
innan de dynamiska farthindren anlades. I bild 5 och 6 visas
platserna efter att dynamiska farthinder har anlagts.
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Figur 4, Bild fore anliggandet av dynamiska farthinder pd Virholmsbackarna.
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Figur 5, Néirbild pa dynamiskt farthinder pa Sorgardsvigen.

Figur 6, Dynamiskt farthinder pa Varholmsbackarna.

Vid de dynamiska farthindren har mittrefuger anlagts for att placera
en stolpe med radarmitare och for att minska risken att fordon
undviker farthindret genom att kora runt det mot férdriktningen.

Vid sidan av védgen har ett skap med styrapparat installerats. Med
styrapparaten kan instilld hastighetsgrins justeras och data samlas
in, bland annat om hastigheter och fordonsfloden.

De dynamiska farthindren 4r kopplade till el och dagvatten, da det
under luckan finns en dagvattenbrunn och en kamera for att
overvaka farthindrets funktion. Elanslutning behdvs ocksa for att
varma upp farthindret vintertid, s att det inte fryser fast.
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Maluppfyllelse

Projektets mal var att anldgga dynamiska farthinder pa tva platser 1
staden i syfte att utvérdera trafikfloden och hastigheter, drift och
vibrationer. Projektets mél och syfte har ddrmed uppfyllts.

Hastigheter och trafikfloden

For att folja upp hastigheter och trafikfloden har slangmétningar
genomforts innan och efter att de dynamiska farthindren sattes i
drift. Dessutom har data samlats in och analyserats fran de
radarmétare som de dynamiska farthindren &r férsedda med.

Trafikflodet pd Sorgardsvégen ér i stort sett ofordndrat sedan de
dynamiska farthindren installerades och inte heller pa
Vérholmsbackarna har trafikflodet foréndrats 1 sérskilt stor
utstrackning. Trafikflodet pa Sorgardsviagen uppmaittes till knappt

5 100 fordon per dygn 2019. I september 2021 uppmaittes
trafikflodet till strax under 5 200 fordon per dygn. Pa
Véarholmsbackarna var trafikflédet drygt 5 600 fordon per dygn
2019. I september 2021 uppmiéittes trafikflodet till strax under 5 000
fordon per dygn.

Mitningar frin radarmétare och slangmaétningar visar att fordonens
maxhastigheter (de hogsta uppmatta hastigheterna) har sjunkit
ndgot, fran intervallet 80-90 km/h enligt slangmétningar som
genomfordes 2019 till omkring 70 km/h, men framfor allt har
antalet fortkorare minskat. P& Sorgérdsviagen korde ca 4 150 fordon
per dygn 6ver 30 km/h innan det dynamiska farthindret installerades
och den siffran har sjunkit till ca 1 750 fordon per dygn i oktober
2021. Pa Varholmsbackarna korde ca 3 650 fordon per dygn over
30 km/h innan farthindret installerades. Den siffran uppmaittes 1
oktober 2021 till knappt 900 fordon.

Maitningarna visar att 85-percentilen gétt ner, det vill sdga den
hastighet som 85 % av fordonen kor lika med eller under, se tabell
1, 2 och 3. I slangmétningar i oktober 2019 uppmittes 85-
percentilen till 44 km/h pd Sorgardsvégen och 41 km/h pa
Vérholmsbackarna. Ett ar efter att de dynamiska farthindren
driftsattes uppméittes 85-percentilen till 35 km/h pa Sorgéardsvigen
och 32 km/h pa Varholmsbackarna.

Radarmaitaren har uppmétt en 85-percentil pd 27-28 km/h pé
Sorgardsviagen och 28 km/h vid Varholmsbackarna. Att
slangmétningar och radarmétningar skiljer sig at kan bland annat
bero pa att det ar olika médtmetoder med olika noggrannhet och pa
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att radarmétningen sker ndrmare farthindret dir fordon kan ha sankt
hastigheten ytterligare.

Tabell 1, Uppmiditt 85-percentil med slangmdtningar och radarmdtning (km/h).

Plats Okt 2019 | Mars 2021 | Aug 2021 | Radar-
(fore) (efterca5 | (eftercal | mitning
manader) ar) (efter
cal ér)

Sorgérds- 44 35 33 28

végen

Vérholms- 41 32 30 27-28

backarna

Tabell 2, 85-percentil vid Sorgardsvigen uppmdtt med radar under perioden september
2020-januari 2022.

Tabell 3, 85-percentil vid Varholmsbackarna, uppmdtt med radar under perioden
september 2020-januari 2022.
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Vibrationer

Vibrationsmétningar har genomforts pd Sorgardsvéigen och
Vérholmsbackarna, bade innan och efter att de dynamiska
farthindren anlades. Ingen tydlig skillnad mellan vibrationsnivéer
fore och efter driftséttning av farthindren har kunnat konstateras.

Forematningar av vibrationer utférdes i juni 2019 och de hogsta
vibrationshastigheterna fran végtrafik bedomdes da till 0,01-0,03
mm/s pd bida platserna. Detta 4r mycket laga vibrationsnivaer, och
motsvarar endast ett tiotal procent av de nivaer som lagst
uppkommer d& méanniskor upplever sig stérda av vibrationer.

Eftermitningar utférdes hosten 2020 och pad Véarholmsbackarna
beddms vibrationsnivéerna fortfarande ligga under 0,03 mm/s. Pa
Sorgardsviagen uppmaittes enstaka vérden pd 0,04-0,05 mm/s, som
skulle kunna vara en effekt av farthindret, men detta dr fortfarande
mycket 1aga nivaer.

De dynamiska farthindren pd Virholmsbackarna ligger helt pd
morén och pd Sorgardsvégen till storre delen pa mordan. Om
markforhéllandena hade varit simre, med exempelvis lera, hade
vibrationsnivaerna sannolikt paverkats mer.

Drift

De dynamiska farthindren kriver driftatgérder i form av bland annat
rensning, eventuella justeringar och smorjning av motorn som sitter
under luckan for att fungera pa bra sétt. Detta utfors tva ganger per
ar. I entreprenadavtalet for genomforande av de dynamiska
farthindren ingar all drift och garanti for material under fem ar.
Darefter gér driften 6ver till trafikkontorets entreprendrer. Driften
for de dynamiska farthindren beréknas kosta ungefér 45 tkr per plats
och ar.

Idag skickas eventuella felanmélningar till entreprendren som
anlagt de dynamiska farthindren, men efter garantitiden slut
kommer felanmélningar skickas till och dtgirdas av trafikkontorets
upphandlade entreprendrer som har hand om stadens
trafiksignalanldggningar.

Sedan de dynamiska farthindren driftsattes 1 oktober 2020 har tva
storningar rapporterats. Vintern 2021-2022 blev stolpen till
radarmaétaren pa Sorgirdsvagen pakord och kravde lagning. Varen
2022 intriffade en driftstorning pé ett av farthindren pé
Varholmsbackarna, sa att luckan fdlldes ner trots att fordon korde
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enligt hastighetsbegriinsningen. Aven detta fel atgirdades inom kort
tid efter att det upptécktes.

Konsekvenser for gang- och cykeltrafik

Hastigheten har stor betydelse for bade risk for olycka och
konsekvenser nér en olycka sker. Hastighetsmétningarna visar att
85-percentilen pa bade Sorgirdsvéigen och Varholmsbackarna
sjunkit fran 6éver 40 km/h till omkring 30 km/h, vilket innebér att
trafiksdkerheten for gang- och cykeltrafik har forbéttrats vid
passagerna. Maxhastigheterna, det vill sdga de hogsta uppmaitta
hastigheterna, ligger fortfarande pa relativt hdga nivaer vilket dr en
trafiksdkerhetsrisk. Samtidigt har antalet fordon som kor for fort
sjunkit p& bada platserna.

Att trafiksékerheten 6kat och motorfordonstrafikens hastigheter
sjunkit gor det ocksa littare och sékrare for barn, dldre samt
personer med funktionsnedséttning att passera vid
overgangsstillena. Detta ligger i linje med stadens arbete med att
prioritera dessa trafikantgrupper och innehallet i till exempel
Aldrevinlig stad och Program for tillgéinglighet och delaktighet for
personer med funktionsnedséttning.

Om cyklister fardas 1 kdrbanan finns risk att motorfordon som
ndrmar sig for snabbt aktiverar det dynamiska farthindret sé att
cyklister far kora 6ver nedfalld lucka. Pa de aktuella platserna pé
Varholmsbackarna och Sorgardsvigen sker cykling péd separerade
cykelbanor och trafikkontoret har inte fatt kinnedom om att detta
ska ha intraffat vid ndgon av platserna.

Trafikkontoret har studerat olycksstatistik pa de tva platserna fran
databasen STRADA, dit polis och sjukvard rapporterar in olyckor
som skett i trafiken. Inga olyckor har rapporterats in pa
Varholmsbackarna vare sig fore eller efter att de dynamiska
farthindren installerades. Inte heller pa Sorgérdsvégen har olyckor
som har koppling till de dynamiska farthindren eller platsens
utformning rapporterats in.

Konsekvenser for ovrig trafik

De dynamiska farthindren pdverkar endast fordon som kor for fort.
Fordon som kor i rétt hastighet far kora 6ver en plan yta, vilket ar
positivt for exempelvis ambulanstransporter, bussforares
arbetsmiljo och bussresenirers komfort.
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Projektets genomférande och tidplan

De dynamiska farthindren anlades i enlighet med tidplanen under
sommaren och tidig hdst 2020. Invigning och driftsittning skedde 8
oktober 2020. Darefter har de dynamiska farthindren varit i drift
och utvérderats.

Genomforandet av de dynamiska farthindren handlades upp som en
totalentreprenad. Detta innebdr att projektering, anldggning, fem ars
drift och fem &rs garanti pa material ingick i upphandlingen.
Trafikkontoret hade tagit fram skisser for utformning och placering
av farthindren som underlag for upphandlingen. Dynamiska
farthinder &r emellertid relativt komplicerade att anldgga, bland
annat pa grund av att de kraver koppling till bade el och dagvatten.
Detta bidrog troligen till att kostnaden f6r genomforande blev hogre
jamfort med tidiga uppskattningar, da entreprendrer i sina anbud
hade en stor avsittning for risk. En ldrdom fran projektet &r att
kostnaden kan bli ldgre for denna typ av atgard om genomforandet
handlas upp med en annan entreprenadform och om mer omfattande
underlag, med detaljprojektering, ledningssamordning och
markundersokningar tas fram.

Pa Sorgérdsvigen forekom det till en borjan att fordon korde pa
grasytan for att undvika det dynamiska farthindret. Detta lostes med
stolpar med reflexskdrmar som placerades 1 vigkanten. En lirdom
fran detta projekt och generellt fran olika delprojekt inom
hastighetsplanerna dr att det dr viktigt att utforma platser med
trafiksékerhetsatgiarder sa att mojligheterna att kora runt farthinder
pa grésytor eller 1 korfalt 1 motsatt fardriktning minimeras.

Fortsatt arbete med dynamiska farthinder

De dynamiska farthindren har fungerat vl avseende drift och
underhdll. Farthindren har haft en hastighetsddmpande effekt
avseende 85-percentilen och har fordelen att de endast paverkar
trafik som kor for fort.

Dynamiska farthinder &r en jimforelsevis dyr 16sning som dr mer
komplicerad bade att projektera och anlidgga dn andra dtgérder for
hastighetssdkring, vilket framst beror pd att anslutning till el och
dagvatten kravs. I detta projekt har det kostat knappt 2,5 mnkr per
plats att anldgga dynamiska farthinder jaimfort med exempelvis
busskuddar med mittrefuger som kostar omkring 0,3 mnkr eller ett
upphdjt 6vergangsstille som kostar mellan 0,7 och 1,1 mnkr
beroende pé plats.
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Dynamiska farthinder har fungerat vl pa de aktuella platserna dar
marken bestar av morén. Hur hindren skulle fungera pa mer
vibrationskénsliga strickor och lermark har dock inte undersokts
inom ramen for detta forsok.

Kontoret bedomer att dynamiska farthinder kan vara ett alternativ
pa platser dér det finns en separat cykelbana for att undvika att for
snabbt korande motorfordon aktiverar farthindret sé att cyklister far
kora over nedfilld lucka. Atgirden bor lampligast placeras pa
strackor med hastighetsbegriansning 30 km/h, {or att 2 tillracklig
hastighetddmpning vid gang- och cykelpassager. I vissa fall skulle
dock dynamiska farthinder kunna kombineras med 40 km/h,
exempelvis for att fA till hastighetsefterlevnad pa en stricka eller i
korsningspunkter dér passager dr signalreglerade, for att minska
risken for trafikolyckor mellan motorfordon.

Intressenthantering och kommunikation

Projektet har kommunicerats pa flera olika sitt. Trafikkontoret har
haft en dialog infor genomforandet med tillverkare av de dynamiska
farthindren och med andra kommuner sdsom Uppsala, Karlstad,
Malmo och Linkdping som har anlagt dynamiska farthinder.

I samband med genomforandebeslutet 2019 togs en FAQ med
fragor och svar fram for att stddja kommunikationen i projektet.
Under byggtiden fanns skyltar uppsatta for att informera om de
pagaende arbetena. Driftsdttningen 8 oktober 2020 firades med en
formell invigning.

Figur 7, Byggskylt vid det dynamiska farthindret pa Sorgdrdsvigen.
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Ett fatal synpunkter har inkommit till trafikkontoret géllande de
dynamiska farthindren. Pa stadens Facebooksida Cykla och ga i
Stockholms stad péagick under hosten 2020 en diskussion kring
risken att cyklister far kora over nedfdlld lucka om de passerar
samtidigt som motorfordon som kor for fort och ddrmed aktiverar
det dynamiska farthindret. Detta &r en risk som dven trafikkontoret
diskuterat och forordar darfor att dynamiska farthinder endast
anlidggs pa strackor med separat cykelbana.

P& Synpunktsportalen har en synpunkt inkommit om att
vigmarkeringen for farthinder kan misstolkas sé att fotgdngare tror
att det dr ett Overgdngsstélle och att de har foretrdde. Trafikkontoret
har diskuterat om viagmarkering kravs vid dynamiska farthinder.
Vigmarkeringen har emellertid fordelen att den kan ha viss
hastighetsddampande effekt da den gor att farthindret syns tydligare
an sjdlva luckan som smélter in relativt vl 1 asfalten.

Infor genomforandet kom nagra synpunkter med farhdgor om att
fordonstrafikanter ska vilja andra vigar, exempelvis lokal- och
bostadsgator, for att undvika de dynamiska farthindren. Inga
synpunkter har emellertid inkommit om detta efter att farthindren
installerades och genomforda trafikméatningar tyder inte pé att sd har
skett.

Trafikkontoret konstaterar att kommunikationen har fungerat vél 1
projektet och att relativt f synpunkter har inkommit.

Ekonomi
Trafikndmnden fattade 2019-08-29 genomférandebeslut for
projektet till en berdknad utgift om 6 mnkr.

Entreprenadutgifterna berdknades till ca 5 mnkr eller ungefér 2,5
mnkr per plats. Kontorets tidsregistrering, byggledning,
kommunikation, hastighets- och vibrationsmétningar samt andra
byggansvarigkostnader berdknades till ca 1 mnkr.

Projektet har genomforts till en utgift om totalt 5,4 mnkr, varav
cirka 4,8 mnkr avser entreprenadutgifter och cirka 0,6 mnkr avser
byggansvarigkostnader. Det ldgre utfallet beror pé att identifierade
risker inte fallit ut, vilket beskrivs ndrmare i1 avsnittet om risk och
osékerhet.

I projekts utgifter ingdr en kompletterande atgérd som inte hade
riknats med i berdkningen till genomforandebeslutet. Atgirden
géller de stolpar med sidomarkeringsskdrmar som anlades i
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efterhand for att hindra fordon frén att kora forbi farthindren 1
grasytan.

Projektets utgifter redovisas 1 nedanstdende tabell. Som beskrivits 1
ovanstaende avsnitt har projektet upphandlats som totalentreprenad.
Entreprenadformen innebar att utgifter for utredning och
projektering ingick i entreprendrens anbudsbelopp och dérfor inte

sarredovisats.

Utgifter Beslutat Utfall Avvikelse
belopp
(mnkr) (mnkr) (mnkr)

Byggansvarigkostnader 1,0 0,6 -0,4

inkl. byggledning och risk

Entreprenad, utredning och | 5,0 4,8 -0,2

projektering

Summa utgifter 6,0 5,4 -0,6

Aven om utfallet i projektet blev ligre 4n beslutat ser trafikkontoret,
som tidigare ndmnts, dynamiska farthinder som en relativt dyr
atgard jamfort med andra trafiksékerhetsatgarder.

Den valda entreprenadformen totalentreprenad innebar sannolikt att
anbudsgivarna tog med relativt stora riskavsittningar. Om
dynamiska farthinder anlaggs pa fler platser i staden och
genomforandet handlas upp pé annat sétt uppskattar trafikkontoret
entreprenadutgiften for en plats med dynamiska farthinder i bada
riktningar till omkring 2 mnkr. Detta &r som tidigare nimnts en hog
utgift jamfort med exempelvis busskuddar med mittrefuger som
kostar omkring 0,3 mnkr eller ett upphdjt 6vergangsstille som
kostar mellan 0,7 och 1,1 mnkr beroende pa plats.

Utover detta tillkommer byggansvarigutgifter och utgifter for
utredning och projektering, vilket ocksé dr dyrare for en
komplicerad dtgédrd som dynamiska farthinder.

Driftkostnader

De dynamiska farthindren kriver driftatgérder i form av bland annat
rengoring samt eventuella justeringar och smorjning av motorn som
sitter under luckan. Detta utfors tva génger per ar. |
entreprenadavtalet for genomforande av de dynamiska farthindren
ingdr all drift och garanti for material under fem ar. Dérefter gér
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dynamiska farthindren berdknas kosta ungefar 45 tkr per plats och
ar.

Risk och osakerhet

De risker som beskrevs i genomforandebeslutet var bland annat
osdkerheter kring befintliga ledningar och eventuella
ledningskonflikter. En annan risk som hade identifierats var
eventuella fororenade massor pa platserna. Dessutom diskuterades
risker kopplade till genomforandet och trafikavstdngningar som
riskerade att bli mer komplicerade och kostsamma 4n véntat. Ingen
av de identifierade riskerna har utfallit i projektet.

Kontoret identifierade dven risker kopplade till den fardiga
16sningen. Detta handlade framfor allt om risken om cyklister fardas
1 korbanan att motorfordon som kor snabbt aktiverar det dynamiska
farthindret sa att cyklister far kora 6ver nedfélld lucka. For att
minska denna risk valdes platser med separat cykelbana ut for detta
projekt och kontoret har inte fitt kinnedom om att detta ska ha
intréffat vare sig vid Varholmsbackarna eller Sorgardsvégen.

Slut
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