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1 Inledning

Tyres6é kommun ar en del av den expansiva Stockholmsregionen som vaxer i
rekordfart. Utvecklingsstrategin for Tyresé innefattar att skapa en mer sammanhallen
kommun genom att bland annat arbeta med fortatning av bebyggelsestruktur.
Kvarteret Amaryllis ligger direkt norr om Bollmoravagen i centrala delarna av Tyreso
kommun. En ny féreslagen detaljplan féor omradet méjliggér 170 - 200 nya bostéder
och en utbyggnad av den befintliga férskolan Teddybjérnen. Detaljplanen innebar
utdkad byggratt for befintligt férskolan som i och med antagandet av detaljplanen har
mojlighet att expandera fran dagens 70 forskoleplatser till ca 160 for att sakra det
framtida behovet av forskoleplatser. Efter samradd om detaljplanen identifierades ett
behov av en trafik- och parkeringsutredning. Baserat pd samradssynpunkterna rader
det en oro om att 6kad trafik till och fran forskolan kommer att utgéra ett
trafiksakerhetsproblem och stéra den befintliga bebyggelsen norr om planomradet.

Syftet med PM:et &r att identifiera behovet av och beskriva atgéarder for att dka
trafiksakerheten i omradet kring Teddybjérnens férskola. Behovet av
trafiksakerhetshéjande atgarder utgdr fran ett bedémt dkat trafikfléde till skolan i och
med skolans utbyggnad.

2 Bakgrund

2.1 Nulage

Kvarter Amaryllis omges i séder av Bollmoravéagen och i norr Lindalens villaomrade, se
Figur 1.

Figur 1 Utbredningsomr8det Amaryllis och med markerade g8ngstr8k. Bildkélla: Grén resplan
Detaljplan Amaryllis (2021).

Befintlig férskolebyggnad &r uppréttad i ett plan med en byggnadsarea p& ca 1095
kvm och inrymmer 70 barn. Bilresor till och fran férskolan sker idag via Nybodavégen
genom Lindalens villaomrade. Nybodavégen &r ca 4,5 meter bred, med tétt placerade
infarter till villatomterna. P& Nybodavégen finns idag tva hastighetssékringar i form av
upphdjda farthinder. En gang- och cykelvég ansluter férskolans omrade séderut med
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Bollmoravéagen dér dven busshallplats Radiovagen finns. Gang- och cykelvagen &r
asfalterad, ca tvd meter bred och upplyst, se Fel! Hittar inte referenskalla..

Figur 2 G8ng- och cykelvdgen mellan férskolan och Bollmoravégen.

Framfor forskolans entré finns en vandslinga for varuleveranser samt nio
parkeringsplatser for personal och vdrdnadshavare. Till en férskola, till skillnad frén en
skola med &ldre barn, behéver vardnadshavare kunna stanna och félja med barnet in.

2.1.1 Trafikmatning nulage férskola

Féljande kapitel baseras pa resultatet av trafikrdkningen som genomférdes mandag
2021-11-08 till fredag 2021-11-12 pa Nybodavégen, se Figur 3.
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Figur 3 R6d markér visar vid vilket snitt slangmétning genomférts p§ Nybodavégen. (Bild: Google
maps, 2021).

Resultatet fran matningen ar levererat i formen alla trafikslag som passerat
matpunkten under en timme, uppdelat pa riktning (till eller fran férskolan).
Fardmedelsfordelningen ar redovisad for den totala trafikmangden som passerat
snittet den timmen, allts3 inte baserat pa riktning. Fér att fa ut antal personbilar till
och fran férskolan krévs en handpalaggning pé matresultatet. Flédet av antal
personbilar varje vardag per timme redovisas i Bilaga 1 Trafikfléden personbilar.

Slangmatningen genomférdes s nara forskolan som méjligt p& Nybodavégen for att
minimera risken att rdka maéta fordon till eller frén villorna pa Nybodavéagen. Det gar
daremot inte att utesluta att ett antal av dessa resor utgérs av fordonstrafik som aker
till forskolan och vénder utan att ha ett drende pa forskolan. Nybodavégen &r en smal
villakvartersgata och det gar darfoér att missténka att forare ser 6ppningen till
férskolan och vander dér om man kér fel eller bara vill vanda bilen p& Nybodavagen.
Eftersom ett relativt 13gt antal fordon varje dag korsar slangmatningen till férskolan
pdverkar ett fatal vandningar pa forskolans mark tydligt resultatet.

Det gar inte heller att utesluta att fler barn hamtas och I&mnas med ett och samma
fordon, exempelvis om det gar ett syskonpar pa férskolan.

Resultatet fran matningen visar att i genomsnitt uppmattes 48 personbilar dver
matslangen till och frén férskolan under féormiddagar 06:00 till 09:59 och 53
personbilar till och frén forskolan under eftermiddagar 14:00-18:59. Den mest
belastade tidpunkten &r mellan 8:00 och 8:59 d& majoriteten av personbilarna
passerade métsnittet under formiddagen. Baserat pd trafikméatningen verkar tva till tre
personbilar kéra till férskolan pa formiddagen utan att 1amna forskolan under
eftermiddagen, vilket kan anta innebéra att tva till tre ur personalen korde bil till
forskolan och parkerade under dagen. Med undantag fér fredagen da sex personbilar
korde till férskolan utan att lamna. Fredagen antas vara ett undantag och inte
dimensionerande fér antalet personalparkeringar.

Baserat pa att tre ur personalen anlénder till férskolan pa férmiddagen och lamnar
forskolan pa eftermiddagen antas i genomsnitt 45 personbilar kéra éver matslangen pa
formiddagen for att lamna p& férskolan och 50 for att hamta pa eftermiddagen. Det
innebar att i genomsnitt kér 23! personbilar for att lamna pa forskolan och 25 for att

145/2=22,5 avrundas upp till 23 eftersom det inte gar att en halv bil passerar matslangen.
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hadmta pa eftermiddagen. Ldmnar varje personbil som kér in p& parkeringen ett barn,
motsvarar det att 32-35 procent av barnen anlander till férskolan med bil.

2.2 Planerad utbyggnad

Den forslagna detaljplanen medger en utbyggnad av Teddybjérnens forskola fran 70
barn till 160 barn. Antal pedagoger berdknas till en per fem barn, vilket motsvarar
totalt 32 pedagoger. I den féreslagna detaljplanen &r den stérsta tilldtna
byggnadsarean for forskolan 1400 kvm och far uppforas i tre vaningar varav en vaning
ar for teknikutrymmen. Det innebar ca 2800 kvm yta till forskolans verksamhet.

Varuleveranser och sophamtning kommer fortsattningsvis mojliggéras med en vandyta
framfoér férskolan. Dagens bilparkeringsplatser for personal och vardnadshavare ska
enligt planbeskrivningen utékas fran nio till 20 platser i och med utbyggnaden.

Initialt utreddes majligheten att tilldta genomfartstrafik mellan Amaryllis
bostadsomrade och Nybodavéagen. Incitamentet 1&g i att leda om en del av de boendes
resor till och fran Amaryllis fran utfarten till Bollmoravéagen. Detta fér att minska risken
for kapacitetsproblem i korsningen till Bollmoravégen som utgér ett huvudstrak for
busstrafik genom Tyreso. Forslaget avfordes da det bland annat skulle innebé&ra en
dkad belastning pa Nybodavégen vilket i sin tur innebér stora konsekvenser fér
villabebyggelsen langs med Nybodavagen. Dartill 6nskas inte mer trafik forbi
forskoleomradet.

Figur 4 Illustration éver Amaryllis foreslagna bebyggelse (bild: Grén resplan). Ré6d pil visar det
avférda alternativet att ta in trafik till férskolan fr8n Bollmoravégen.

Biltrafiken till och fran férskolan bér darmed fortsattningsvis ske via Nybodavdgen med
en tydlig agenda att biltrafikens inverkan pa sékerheten och de boendes miljé ska
minimeras och begrdnsas i storsta mdjliga utstrackning.

2.2.1 Trafikalstring till utbyggd forskola

Parkeringsbehovet for férskolan ar framtaget genom en analys av resandebehovet och
trafikalstringen for kvarter Amaryllis. I Gron resplan? presenterades en
resvaneundersdkning som genomférdes i Tyres¢ 2019. Enligt resvaneundersékningen
gor Tyresdborna 3,5 resor per invanare och vardag och fardmedelsférdelningen visar

2 Gron resplan - Detaljplan for Amaryllis. 2021-01-29. Tyréns.
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att 55 procent av dessa sker med en bil. I Tyresds trafikstrategi finns konkretiserade
mal om en mer héllbar fardmedelsférdelningen dar resor med bil endast ska utgdra
max 29 procent3. Darfér ar det viktigt att resor till och fran kvarteret och férskolan
med andra fardmedel &n bil prioriteras och premieras. Planeringen fér omradet ska
utgd frdn malet med en lagre andel bilar i fardmedelsférdelningen, inte hur férdelning
har sett ut tidigare.

I Gron resplan for detaljplan Amaryllis antas 80 procent av barnen som gar pa
forskolan Teddybjérnen komma frén ett lokalt upptagsomrade. 20 procent av barnen
beddms resa till forskolan med bil, resterande med cykel, kollektivtrafik och till fots. Av
totalt 160 barn bedoms ddarmed 32 barn hamtas och [dmnas med bil. Av personalens
resor bedéms 25 procent ske med bil. Det motsvarar atta pedagoger varje dag som
anlander till skolan med bil. Den tillkommande bebyggelsen i Amaryllis, i direkt
anslutning till férskolan, ingdr i det férvantade upptagningsomradet vilket innebéar bra
férutsattningar for att ga eller cykla.

Trafikmatningen indikerar att en ndgot hégre andel av barnen anlanda till férskolan
med bil idag, ca 35 procent.

2.2.2 Bilparkeringsbehovet for utbyggd férskola

Antalet parkeringar som bér finnas intill skolan ska técka behovet for de tta
pedagogerna och 32 barn som anlander till féorskolan med bil. Férenklat och berdknat
utifrdn ett max-scenario antas de tta pedagogerna som anlédnder med bil ocksa
behdva ha en bilparkeringsplats, ingen pedagog berédknas alltsd fa skjuts av ndgon
som sedan lamnar férskolan. Resterande platser reserveras for korttidsparkering,
alltsd att anhériga till férskolans barn parkerar under max 15 minuter, gar in for att
ldmna/hamta barnet och sedan lamnar parkeringen. Det stérsta behovet av
korttidsparkeringar uppstar under morgonen. Detta eftersom de flesta foraldrar, vilka
ar de som framforallt [dmnar barnen, borjar arbetet vid ungefar samma tid. Nar
barnen sedan hamtas pa eftermiddagen férvédntas ske under ett lite stérre tidsintervall,
beroende pa hur ldnge fordldrarna arbetar, om ndgon annan &n vardnadshavarna
hamtar eller dylikt.

Tidsspannet for lamning pa forskolan férvéantas ske i stor utstréckning mellan 06.30-
08.30. Detta medfér ett spann om tva timmar da majoriteten av biltrafiken fér Idmning
sker. For att sakerstalla ett inte for 1agt antal parkeringar bedéms majoriteten av
barnen lamnas under en timme. Det innebdr att om en korttidsparkering nyttjas i 15
minuter kan fyra resor for att [dmna barn samsas om en och samma parkeringsplats.
Antagligen tar lamningen ndgot kortare &n 15 minuter, men for att f& en beddmning
ndr behovet d@r som hdgst anvands dessa siffor. Av de 32 barnen som lamnas med bil
kravs darmed atta platser for korttidsparkering.4

Parkeringsbehovet vid férskolan uppgdr darmed till dtta platser till personalen och atta
platser reserverade for korttidsparkering. Totalt 16 platser.

3 Tyres6 Styr mot hallbara transporter. Trafikstrategi for Tyresé kommun.
432/4=8 platser. 32 barn lamnas under loppet av en timme (4x15 min) motsvara behovet av 8tta
parkeringsplatser.



PM Mobilitet och parkering forskola
AFRY et

AF POYRY

3 Atgardsforslag

Atgérder for att hantera den utbyggda férskolans paverkan p& omkringliggande
biltrafikvagnat, framforallt p& Nybodavégen, delas upp i tva kategorier. Atgérder for
att begrénsa och minska biltrafiken till och frén férskolan samt atgérder for att
minimera den eventuella dkade trafikens paverkan pa trafiksdkerheten och
framkomligheten p& Nybodavégen.

I férsta hand bér biltrafiken till férskolan begrénsas i mojligaste man. Kampanjer for
att framja hallbart resande &r viktigt vid forskolans nydppning efter ombyggnationen.
Manniskor ar som mest bendgen att forandra sitt beteende i samband med andra stora
férandringar som exempelvis vid flytt eller byte av forskola. Ett aktivt arbete for att
tydligt informera och férklara for vdrdnadshavare att vikten av att inte resa till
forskolan med bil kommer utgdra en viktig del for en 6kad andel hallbart resande.

Ett tydligt styrmedel ar att inte anlagga fler bilparkeringsplatser an ndédvandigt. Finns
bilparkeringsplatser for lattillgangligt kan dessa verka lockande aven for personer som
bor ndra med goda mdéjligheter att komma till forskolan med cykel, kollektivtrafik eller
till fots. De 20 bilparkeringsplatser som planeras att anlaggas enligt planbeskrivningen
bér sdledes utvédrderas och méjligheten att istallet anldgga 16 bér ses dver. Rader det
osdkerhet kring antalet parkeringsplatser kan ytan planeras flexibelt. Genom att
anlagga 16 parkeringsplatser och se till att yta for ytterligare fyra platser finns, skapas
en mdojlighet att forandra antalet platser i framtiden, vid behov. Ytan kan under
forskolans forsta tid blockeras av en tillféllig anordning, exempelvis storre blomkrukor,
cykelstall under tak eller barnvagnsparkering som gar att flytta pa.

For att sakerstalla att 80 procent av barnens resor och 75 procent av personalens
resor sker pd andra satt an i bil maste forutsattningar finnas dar. Nar
parkeringsplatserna begransas ska férutsattningarna for hallbara transporter
prioriteras. Invid forskolan, i nara anslutning till entrén, ska cykelparkeringar
anlaggas. Cykelparkeringarna utformas foér att ge ett inbjudande intryck, vara
lattatkomliga och férses med belysning och véaderskydd. Lastcyklar blir allt vanligare
féorekommande nar bilen byts ut mot cykel och ett antal platser i cykelstallet gors
bredare for att inrymma dessa. For vanliga cykelstall rekommenderas en bredd pa 0,7
meter per cykel. For lastcyklar rekommenderas 1,2 meter per plats. Aven de vanliga
cykelstéllen kan med férdel planeras rymligare. Fér det riktigt sm& barnen som inte
cyklar sjalva och skjutsas till férskolan i en cykelbarnstol pa pakethallaren kan det
extra utrymmet underlatta fér vardnadshavare att béra ner barnet fran
cykelbarnstolen.

Végarna till och frén férskolan ska halla hég standard for oskyddade trafikanter. Det
innefattar gang- och cykelvdgen frdn Bollmoravagen som kopplar ihop férskolan med
Tyreso centrum och Nybodavdgen dar fotgangare och cyklister fardas i blandtrafik.
Gang- och cykelvagen fran Bollmoravagen planeras att behdllas och blir den viktigaste
kopplingen soderifran till forskolan. Det &r darfor av stor vikt att den underhalls, &r
upplyst, kanns trygg och snérojs for att upplevas attraktiv dret runt.

Aven med 3tgérder for att sakerstélla en hég andel resor med hallbara fardmedel
kommer biltrafik till forskolan fortsatt forekomma. For att sakerstalla trafiksakerheten
och att minimera stoérningar for boende i villorna langs med Nybodavagen boér
hastigheten sakras ldngs med vdgen. Fungerar inte dagens befintliga farthinder bér
andra alternativ utredas vidare, exempelvis lokala avsmalningar som tvingar métande
trafik att vénta in varandra. Varuleveransen och avfallsfordonens framkomlighet maste
fortsatt sakras, dven férbi de lokala avsmalningarna.
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En separat gadngbana langs med Nybodavégen for att separerar fotgédngare fran
biltrafiken ar att féredra fér oskyddade trafikanters sédkerhet. Nybodavagen &r idag 4,5
meter bred och avstadndet mellan fastighetsgrénserna ar ca 9,5 meter. Den smala
vagbredden innebar att moten mellan tvd motorfordon redan idag &r utmanande.
Stérre leveransfordon och avfallsfordon bér ha svart att mota d&ven mindre personbilar
och villafastigheternas tomter riskerar dédrmed att anvandas som moétesfickor. Att
anldgga en gangvéag och ta yta fran kérbanan &r darmed oldmpligt. Daremot kan
utrymme finnas mellan tomterna att bredda vdgbanan och inrymma en gangbana for
att separera oskyddade trafikanter fr&n motorfordon pa strdckan och darmed 6ka
trafiksakerheten. En separerad gdngbana upplevs ocksa tryggare och attraktivare for
fotgangare om trafiken p& stréckan 6kar i och med férskolans utbyggnad. Om en
utbyggd gangbana &r méjligt bér utredas vidare genom inmétning av fastighetsgranser
och en utredning for dagvattenhanteringen langs med Nybodavagen.

En viktig bestandsdel for att 6ka trafiksdkerheten i anslutning till férskolan &r att
trafikmiljon i anslutning till skolan ska uppfattas som tydlig. Det far inte r&da nagra
osédkerheter om var foraldrar far kor, vénda, stanna och parkera. Detsamma galler for
transporter och avfallsfordon som ska réra sig i anslutning till férskolan. I
utformningen ska omraden fér gdende och bilar tydligt separeras, och motorfordonens
hastighet ska hallas 13g.

Eftersom dagens trafikfléden indikerar att en hégre andel barn anlander till férskolan i
bil an vad som beddms i den framtagna resplanen (35 procent resp. 20 procent) bor
dtgarder for 6kade hallbara resor till férskolan évervagas redan innan férskolans
eventuella utbyggnad. Informationskampanjer till foéraldrar om vikten att inte kéra bil
till férskolan om det inte &r nédvandigt &r en atgérd. Ju fler bilar som kér pa
Nybodavagen under formiddagens rusningtimmar, desto mindre attraktiv blir strackan
for oskyddade trafikanter. Att separera oskyddade trafikanter fran motorfordon
Nybodavéagen &r ett annan atgard som tydligt prioriterar oskyddade trafikanter och gér
Nybodavagen mer attraktiv att ga och cykla p3.
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4

Sammanfattning

Trafikmétningar visar att barn i stérre utstréckning far skjuts till férskolan i bil &n vad
som &r dnskvart i kommunens mal pa fardmedelsférdelning, men ocksd vad som
tidigare har bedémts i Gron resplan. Atgarder for att 6ka hallbara resor i
fardmedelsférdelningen &r sdledes aktuella redan innan férskolans eventuella
utbyggnad. Rekommenderade atgarder for att i férsta hand minska behovet av bilresor
till forskolan via Nybodavagen men &ven vilka trafiksdkerhetshéjande dtgarder som
rekommenderas innefattar:

@®

Trafikutformningen ska planeras malstyrt utifrdn vilka fardmedelsférdelningar
som ska uppnas och inte baserat pa hur det ser ut idag. Férutsattningarna for
att uppnd Tyresé kommuns mal dar resor med bil endast utfér max 29
procent av resorna maste sakerstallas.

Informationskampanjer till vdrdnadshavare om vikten av att resor till och
fran forskolan sker med andra fardmedel &n bil i storsta mojliga utstréckning.

Anlagg inte fler bilplatser an nédvandigt. Vid behov anlaggs parkeringsytan
framfor forskolan flexibelt med flyttbara anordningar, vilket medger att fler
platser kan anldggas om behovet uppstar.

Sakerstall attraktiva, lattillgangliga cykelparkeringar som underlattar fér
resor till och férskolan med cykel.

V&garna till och frén forskolan ska driftas och underhallas for att halla hog
standard aret runt.

Separera fotgangare fran motorfordonstrafiken med en gangbana ldngst med
Nyboda vagen. Hastighetssakra Nybodavéagen for motorfordon da oskyddade
trafikanter ror sig langst med vagen i blandtrafik.

En tydlig trafikmiljé &r en saker trafikmiljo.
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1 Inledning

Trafikmétningarna genomférdes av Roadinfo med slang mandag 2021-11-08 till fredag
2021-11-12 pd Nybodavégen. Resultatet frdn matningen &r levererat i formen alla
trafikslag som passerat matpunkten under en timme, uppdelat pa riktning (till eller
fran forskolan). Fardmedelsférdelningen &r redovisad for den totala trafikmangden
som passerat snittet den timmen, alltsa inte baserat pa riktning. Fér att fa ut antal
personbilar till och frén skolan kravs en handpalaggning pd méatresultatet.

Exempelvis, mellan kl. 06:00 och 06:59 tisdagen den 9 november registrerades fyra
fordon i sddergdende riktning och fyra fordon i norrgdende riktning. Totalt
registrerades 3tta fordon varav 12,5 procent utgjordes av cykel, resterande
personbilar. 12,5 procent av 8 fordonsrérelser motsvarar en cykel. Det gar inte att l&sa
ut i vilken riktning cykel rérde sig och darfér behévdes en manuell analys av
trafikmangden. I detta specifika fall tolkades det som att det ena av fordonen i
norrgdende riktning, alltsd bort fran férskolan, utgjordes av en cykel eftersom det i
matningarna framgick att ingen personbil har anlant till férskolan innan kl. 06 och
bedémningen &r att ingen personbil har statt parkerad dér pa natten. Troligen rér det
sig om en cyklist som cyklar fran Bollmora vdgen genom skogspartiet och vidare pa
Nybodavéagen och sdledes har passerat slangmatningen.

Personbilar i norrgdende och sédergdende riktning sammanstélldes under de mest
trafikerade timmarna. Férmiddag kl. 06:00-09:59 och eftermiddagar kl. 14:00-18:59.
Nedan presenteras sammanstdllningen per vardag och ett gemensamt medelvarde for
antal personbilar som korsade matpunkten under férmiddags- respektive
eftermiddagstimmarna.

2021-11-08 Mandag
Trafikfloden alla klasser Personbilar
AB BA
Mot norr
Mot syd (fran
Starttid Motsyd Motnorr  Totalt (till forskolan) férskolan)  Totalt Diff
06:00 4 3 7 4 3 7 1
07:00 5 2 7 5 2 7 3
08:00 12 10 22 10 11 21 -1
09:00 5 5 10 4 4 8 0
0 3
14:00 2 2 4 1 2 3 -1
15:00 10 5 15 10 4 14 6
16:00 12 22 34 11 20 31 -9
17:00 2 1 3 2 1 3 1
18:00 0 1 1 0 1 1 -1



AFRY

AF POYRY

2021-11

Starttid
06:00
07:00
08:00
09:00

14:00
15:00
16:00
17:00
18:00

2021-11

Starttid
06:00
07:00
08:00
09:00

14:00
15:00
16:00
17:00
18:00

-09 Tisdag
Trafikfloden alla klasser
AB BA
Mot syd Mot nnorr  Totalt
4 4 8
6 5 11
16 15 31
3 2 5
7 7 14
12 8 20
8 19 27
0 1
0 0 0

-10 Onsdag

Trafikfloden alla klasser

AB BA

Mot syd Mot norr  Totalt
3 2 5

5

21 17 38
1 3 4
4 5 9
11 6 17
11 20 31
1 2 3
1 0

Personbilar

Mot syd

Mot norr
(fran

(till férskolan) férskolan)

4
4
15
3

12

Personbilar

Mot syd
(till férskolan)

3
21

1

10
11

Mot norr
(fran
forskolan)

Bilaga 1 Trafikfloden personbil

Totalt

7

7

30

5

0

12

20

24

1

0

Totalt
2
5
17
3
4
6
18
2

Diff

Diff

Sida 3/4



Bilaga 1 Trafikfloden personbil
A F R Y Sida 4/4

AF POYRY
2021-11-11 Torsdag
Trafikfloden alla klasser Personbilar
AB BA
Mot norr
Mot syd (fran
Starttid Motsyd Motnorr  Totalt (till férskolan)  férskolan) Totalt Diff
06:00 1 1 2 1 1 2 0
07:00 5 2 7 5 2 3
08:00 15 15 30 15 15 30 0
09:00 3 4 7 2 2 4 0
3
14:00 7 4 11 4 3 7 1
15:00 10 13 23 10 11 21 -1
16:00 10 14 24 11 11 22 0
17:00 0 3 3 0 3 3 -3
18:00 0 0 0 0 0 0 0
-3
2021-11-12 Fredag
Trafikfloden alla klasser Personbilar
AB BA
Mot norr
Mot syd (fran
Starttid Motsyd Motnorr  Totalt (till forskolan) férskolan) Totalt Diff
06:00 6 3 9 5 3 8 2
07:00 8 7 15 8 7 15 1
08:00 15 10 25 15 10 25 5
09:00 1 2 3 0 2 2 -2
0 6
14:00 4 6 10 4 10 -2
15:00 9 8 17 9 8 17 1
16:00 10 13 23 8 13 21 -5
17:00 0 0 1 1 -1
18:00 0 0 0 0 0 0 0
-7
Totalt trafikalstringen under formiddag och
eftermiddag per dag (till och fran forskolan) och
medelvarde
Mandag Tisdag Onsdag Torsdag Fredag Medel
FM 43 49 56 43 50 48

EM 52 57 56 53 49 53



