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Forord

Stockholm har alltid vuxit tillsammans med kollektivtrafiken. Stadens expansion
utanfor tullarna mojliggjordes forst av jarnvdgen och sparvigen. Tunnelbanan utgjorde
sedan stommen i efterkrigstidens utbyggnad av ytterstaden och ér det dn idag. D som
nu ér kollektivtrafiken avgorande for stadens attraktivitet och tillvixt. Den haller en
hog standard i Stockholm men det finns ett 6kande behov av resande dé staden vixer
och fler ménniskor behéver kunna vilja kollektivtrafiken. Sarskilt behover busstrafiken
utvecklas utanfor innerstaden.

Staden utvecklar inte lingre kollektivtrafiken, utan ansvaret for planering och finansie-
ring av kollektivtrafiken vilar pd Region Stockholm. Men staden har dnda stor mojlighet
att bidra till attraktiv kollektivtrafik genom medveten stadsplanering och god lokalise-
ring av ny bebyggelse samt genom att ge utrymme och prioritet pa vigar och gator.

Staden arbetar sedan méanga ar tillsammans med regionens trafikforvaltning for att
forbittra kollektivtrafiken péd stadens vigar och gator. Utgédngspunkten for arbetet har
varit den gemensamma stomnétsplanen. Under 2022 antog rafikférvaltningen en ny
regional kollektivtrafikplan som beskriver kollektivtrafiken pa en mer Gvergripande
niva. idigt pekar stadens framkomligt ategi (2022) pa behovet av att iden-
tifiera de viktigaste straken i vig- och gatunitet for buss- och sparvégslinjer. Stadens
kollektivtrafikplan ersitter stomnitsplanen och pekar ut ett prioriterat kollektivtrafiknét
inom Stockholms stad. Planen omfattar ocksd mal for kollektivtrafiken inom stadens
ansvarsomréde i syfte att stodja planeringen pa kort och lang sikt.

Med kollektivtrafikplanen som utgdngspunkt kan vi fortsitta att utveckla staden i
samklang med kollektivtrafiken.
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Bakgrund

Stockholm &r en utprdglad kollektivtrafikstad och varje dag kliver
&ver tvd miljoner resendrer pd bussar, sparvagnar, pendeltdg och
tunnelbana i staden. Kollektivtrafiken knyter samman Stockholm
och ger stadens invanare mdjligheten att resa pa lika villkor oav-
sett forutsattningar.

Staden vixer med malet att bygga 140 000 nya bostader mellan ar 2010 och 2030, varav
merparten ir planerade i Soderort och Visterort. Aven regionen vixer vilket kommer
Oka antalet resor till, fran och genom staden. En titare stad och fler potentiella resenirer
skapar bittre forutsittning for en kapacitetsstark kollektivtrafik. Samtidigt kommer
stadens végar och gator att behdva transportera fler manniskor och mer gods pa samma
yta. For att klara av detta beh6ver fler manniskor vilja de yteffektiva transportslagen:
gang, cykel och kollektivtrafik. Kollektivtrafiken har hir en nyckelroll, sirskilt for de
ldngre resorna. Den dr inte bara yteffektiv och resurssnal, utan har ocksé 1ag miljopa-
verkan och forbittrar trafiksikerheten. Manniskor som reser kollektivt ror sig ocksa
mer i vardagen.

Nir det dr enkelt att byta mellan olika transportslag och fler reser tillsammans minskar
tringseln pa gatorna och utrymme frigors istillet for andra funktioner i staden. Kollek-
tivtrafiken ger dirfor inte bara méjligheten att resa utan bidrar dven till att skapa en
attraktiv stad. Manniskorna i kollektivtrafiken genererar liv i staden och befolkar
platser sa att de blir trygga och levande.

Syfte

Syftet med planen r att faststilla en langsiktig inriktning for planering av kollektivtra-
fiken pé stadens vigar och gator. Stockholm stad har stor méjlighet att paverka kollek-
tivtrafikens forutsittningar i dessa miljoer. Samtidigt utgor kollektivtrafiken i regionen
en helhet dér Trafikverket och regionens 6vriga kommuner har rddighet 6ver vigar och
gator utanfor staden. For att astadkomma en attraktiv kollektivtrafik behover staden
samverka med dessa aktorer och med Region Stockholm som har ansvar for planering
och finansiering av kollektivtrafiken.

Stadens kollektivtrafikplan fokuserar just pa de delar av planeringen av kollektivtra-
fiken som staden kan styra dver. Planen ska anvindas for planering av bade befintliga
och nya vigar och gator. Den pekar ut de viktigaste striken i viig- och gatunitet for
buss- och sparvigslinjer. Planen sitter ocksd mal for kollektivtrafiken inom stadens
ansvarsomrade.

Remissversion

Bakgrund

Kollektivtrafikplanen och stadens planering
Kollektivtrafikplanen hinger samman med planer och strategier for stadens och
transportsystemets utveckling. Figur 1 visar det ramverk planen hor hemma i. Utgangs-
punkten ar stadens vision, dversiktsplan, framkomlighetsstrategi och strategi for

offentliga rum.

VISION 2040

OVERSIKTSPLAN

Hur staden ska vaxa

FRAMKOMLIGHETSSTRATEGI

Planering av stadens véigar och gator

Cykelplan
Gangplan
Godstrafikplan

Trafiksdkerhetsplan

Parkeringsstrategi & plan
Kollektivtrafikplan
Plan fér sakra skolvagar

Kajstrategi

STRATEGI FOR
OFFENTLIGA

Figur 1. Kollektivtrafik-
planen tar sin utgangs-
punkt i Stockholms
stads styrdokument:
Vision 2040, éver-
siktsplanen, framkom-
lighetsstrategin och
strategi for offentliga
rum.

Skyfallsstrategi
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Pdlitlig busstrafik
Betyder att resend-
ren kan lita pd att
bussen kommer p&
utsatt tid och att
resan inte tar ldngre
tid an planerat.
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Vision 2040 - méjligheternas Stockholm

I stadens vision r gang-, cykel- och kollektivtrafik de sjilvklara valen i den tita och
blandade staden. I visionen finns ocksa ett mal om att staden ska vara fossilfri till ar
2040.

Oversiktsplan fér Stockholms stad
Stockholm vixer och staden ska byggas pé ett sitt som minimerar behovet av att resa
och stodjer en kapacitetsstark och frekvent kollektivtrafik.

Kollektivtrafiken dr stommen i stadens transportsystem och ér viktig for stadens
konkurrenskraft och medborgarnas vilbefinnande. Trafiken ska vara littillgénglig,
palitlig och med en turtithet som gor det méjligt att resa Gver stora delar av dygnet.
Stomlinjenitets restider och pilitlighet ska forbattras och kollektivtrafiken ska
samplaneras med stadsutvecklingen. I nya stadsutvecklingsomréden ar det viktigt att
fa igang kollektivtrafiken tidigt for att ligga grunden for hallbara resor hos de nyin-
flyttade.

Framkomlighetsstrategin och strategi for offentliga rum
Framkomlighetsstrategin och strategin for offentliga rum ér tva pusselbitar som till-
sammans beskriver utvecklingen av stadens vigar, gator, torg och kajer. Den dvergri-
pande inriktningen ér att prioritera de kapacitetsstarka fardmedlen gang, cykel och
kollektivtrafik samt effektiva godstransporter. Staden ska ocksé ge mer utrymme for
attraktiva vistelseytor och nyttja den nya teknikens méjligheter. Kollektivtrafikens
resendrer ska fi mer attraktiva och palitliga restider for hela resan. Samtidigt ska
gatans funktion som vistelseplats utvecklas for att skapa kvalitativa offentliga rum dar
alla kédnner sig vilkomna.

Framkomlighetsstrategin pekar pa behovet av identifiera de viktigaste straken i vig-
och gatunitet for buss- och sparvigslinjer. Lings de utpekade straken behéver kollek-
tivtrafiken fa egna korfilt i sa stor utstrickning som méjligt. En viktig del ar ocksa att
strickan till och fran hallplatsen ar trygg, siker och framkomlig for fotgiangare och
cyklister.

Miljoprogrammet

Transportsystemet utgor en viktig del i stadens miljo- och klimatarbete. Staden ska
striva efter att uppna det nationella malet att minska utslidppen av viixthusgas frén
transporter med 70 procent till 2030 jamfort med 2010. For att nd mélen ska staden
arbeta for minskade koldioxidutslépp fran vagtrafiken genom elektrifiering, fornybara
drivmedel och ett transporteffektivt samhille ddr kollektivtrafiken har en viktig roll.

Stadens mél ér att vara fossilfri och klimatpositiv 2040. Stockholm ska bland annat
vara klimatanpassat, resurssmart och ha frisk luft samt en god ljudmiljé.

Remissversion

Bakgrund

Nationella och regionala mal for
kollektivtrafik

Det finns nationella och regionala strategier, planer och program med mal for kollek-
tivtrafiken.

Strategi for levande stdder

Regeringen antog 2018 en strategi for levande stider som innebir att andelen person-
transporter, métt i personkilometer, med kollektivtrafik, cykel och géng i Sverige ska
vara minst 25 procent r 2025. Den ldngsiktiga inriktningen ér att fordubbla andelen
for gang-, cykel- och kollektivtrafik.

Kollektivtrafikplan 2050
Kollektivtrafikplan 2050 dr Region Stockholms langsiktiga plan for kollektivtrafikens

utveckling till ar 2050. Kollektivts dovisar hur kollektivtr

behdver utvecklas for att nd malen i Regionala utvecklingsplanen for Stockholms lin,
RUFS 2050.

Regionalt trafikforsorjningsprogram

Det regionala Trafikforsorj for Stockholms lin anger lingsiktiga

mal for att skapa en attraktiv kollektivtrafik. De tre 6vergripande malen handlar om:

« att 6kat kollektivtrafikresande genom att fler méste kunna, vilja och vaga resa
kollektivt

« att skapa smart kollektivtrafik som ér siker och hallbar

« att utveckla en attraktiv region som binds samman av kollektivtrafiken.

Ett detaljerat mél ér att kollektivtrafikresornas andel av de motoriserande resorna ska
Oka till 54 procent till &r 2030.

SAKERT
MILIOANPASSAT RESURSEFFEKTIVT

Smart
kollektivtrafiksystem

Okat kollektivt

resande

Tofs 1 5

Figur 2. Det regionala Trafikforsériningsprogrammets tre Gvergripande mal: Okat kollektivt resande,
Smart kollektivtrafiksystem, Attraktiv region.
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Planering av kollektivtrafik

Planering av kollektivtrafik

Nar Stockholm vaxer behover stadens vdgar och gator forflytta

fler manniskor pd samma yta. En utvecklad kollektivtrafik dr helt

avgorande for att klara detta. Hur stadens bebyggelsestruktur
och markanvdndning planeras har stor betydelse for kollektiv-
trafikens konkurrenskraft. Samtidigt dr levande stadsrum en for-

utsattning for en attraktiv kollektivtrafik. Staden har tillsammans

med regionen ett ansvar for att utveckla en attraktiv kollektiv-
trafik.

Attraktiv kollektivtrafik

En attraktiv kollektivtrafik bestar av ménga olika delar utSver korta restider och hog
prioritet pa gator och vigar. Den ska upplevas som prisvird och trygg att resa med.
Tryggheten skapas sévil i fordonen som i miljoerna runt kollektivtrafiken. Det r
ocks viktigt att resan upplevs som smidig och snabb och dir dr visering och korta
hallplatstider en faktor med stor paverkan. Atgérder for att forbittra kollektivtrafiken
behover innefatta alla delar av systemet. Fran stadens synvinkel 4r det viktigt att
atgirder i stadens gatu- och viignit ocksd matchas av tgérder inom kollektivtrafik-
driften for att oka attraktiviteten.

o
g

A

Stadens och regionens ansvar

Region Stockholms trafikforvaltning ar regional kollektivtrafikmyndighet. De
planerar, finansierar och tillhandahéller kollektivtrafiken i regionen och staden. Det
dr viktig att trafikforvaltni ir med tidigt i planeri for att skapa bra
l6sningar for kollektivtrafiken och for att séikerstilla att den finns pa plats tidigt i nya
stadsdelar. Aven om efterfragan inledningsvis dr lg ér ndrvaro av kollektivtrafiken
centralt for att kunna etablera hillbara resvanor hos de nya boende och arbetande.

Stockholms stad ger fysiska forutsittningar for att trafikférvaltningen ska kunna
bygga ut och bedriva trafik i staden. Staden har méjlighet att planera ny och komplet-
terande bebyggelse niira befintlig kollektivtrafik, skapa en bebyggelsestruktur som
mojliggor gena dragningar samt ge utrymme och prioritet pa stadens végar och gator.

Remissversion

Figur 3. Pusselbitar
som tillsammans
bildar den attrak-
tiva kollektivtrafi-
ken.

God framkomlig-
het

En god framkomlighet ar
avgorande for att kun-
na erbjuda en attraktiv
kollektivtrafik for rese-
ndrer. Samtidigt ar det
en forutsattning for att
de resurser som anvdnds
for att trafikera kollek-
tivtrafiken ska kunna
anvdndas effektivt.
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Planering av kollektivtrafik

Utsldppsfri kollektiv-
trafik

Busstrafiken i staden

ar redan idag fossilfri.
Elektrifieringen av buss-
trafiken kommer géra
den utslappsfri. Elbussar
har néstan inga lokala
utsldpp och ger betydligt
tystare trafik an traditio-
nella bussar. Utslappsfri
trafik blir viktig for att
kunna &ka antalet bussar
pa gatorna i staden och
samtidigt férbattra luft-
kvaliteten och ljudmiljon.

En del av en storre helhet

Kollektivtrafiken dr ryggraden i Stockholms transportsystem. Det betyder att den

dr en integrerad del av staden och hinger samman med 6vriga transportslag. Det dr
sérskilt viktigt med samspelet mellan géng-, cykelinfrastruktur och kollektivtra-
fiknitet. Kollektivtrafikens ytbehov behdver vigas mot denna helhet. Prioriteringar
behgver goras utifran de specifika forutsittningarna pa varje plats. Det innebir att
kollektivtrafiken kan fa dedikerade korfilt i vissa miljoer, medan den i andra miljéer
hanvisas till blandtrafik. I innerstadsmiljer kan exempelvis det mest transportef-
fektiva ibland vara att ge mer utrymme at gang- och cykelinfrastruktur for att 6ka
framkomligheten i transportsystemet i stort.

Ger tillgang till stadens majligheter

Kollektivtrafiken kan pa liten yta transportera manga manniskor pa lika villkor. Den
ger ménniskor tillgang till malpunkter i staden och regionen och méjliggér en storre
marknad for arbete, handel och bostider. Tillgangen till kollektivtrafik paverkar ocksa
var det dr attraktivt att bygga bostider och arbetsplatser.

Staden blir mer attraktiv och fler vill resa kollektivt nér vigen till och fran hallplatser
och stationer dr tilltalande for fotgéngare och cyklister pa bade dagen och natten. Hall-
platser och stationer behéver ocksé vara centralt placerade i trevliga miljoer. Malsitt-
ningen dr att alla manniskor ska kunna och vaga resa, oavsett fysiska forutsittningar
eller tid pa dygnet. Vissa grupper som till exempel éldre och barn har farre alternativa
sitt att resa — dédrfor ar deras framkomlighet, trygghet och sikerhet en viktig utgangs-
punkt i planeringen. Hallplatser, bytespunkter och omgivande miljéer behover vara
utformade sa att dessa grupper litt kan forstd miljon och rora sig dér pé ett tryggt och
trafiksikert sitt.

Figur 4. lllustration av transporteffektiviteten mellan olika trafikslag. Bilden visar utrymmet som krévs fér att for-
flytta samma antal ménniskor med buss (i mitten), cykel (till héger) samt med bil (till véinster).

12 Kollektivtrafikplan
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En del av den attraktiva staden

Nir flera reser tillsammans frigérs ytor i staden for andra dndamal s att gator och torg
kan fyllas med liv. Dessutom ar kollektivtrafikens resendrer en del av stadslivet. De
befolkar staden genom att vistas vid och rora sig till och fran hallplatser och stationer.
Stadsmiljon blir mer intressant och det skapas férutsittningar fr spontana moten och
social interaktion. Resendrerna dr dven potentiella kunder till handel och service. Vid
bytespunkter vixer ofta ett omfattande serviceutbud fram och blir en kvalitet i staden.
Exempel pa detta ir Alvik och Odenplan.

Nar fler resenirer viljer kollektivtrafiken framfor bilen okar trafiksékerheten pa
stadens vigar och gator. I anslutning till hallplatser och stationer ror sig manga
fotgiéingare och cyklister. Gaturummet méste dérfor utformas sa att mianniskor pa ett
tryggt och sikert sitt kan ta sig till och fran hallplatser och stationer. Detta ar sérskilt
viktigt intill kollektivtrafikstrdk med stora resenirsfloden, da fler resendrer innebér
att fler manniskor behdver kunna ta sig till och frén héllplatserna. Forbittrad fram-
komlighet for bussar fér inte innebéra hog hastighet for andra tunga fordon. En tydlig
utformning och gena vigar och gator med begrinsade hastigheter vid hallplatser kan
vara en god medelvig for att prioritera kollektivtrafiken och samtidigt oka trafiksiker-
heten.

Hela resan - fran dorr till dorr

Den tid som resendrer spenderar pd exempelvis en buss ar bara en del av en kollektiv-
trafikresa. Resans sammansittning ser olika ut for olika personer och vid olika till-
fillen, men gemensamt ar att den néstan alltid borjar och slutar med gang eller cykling
till en héllplats. Ofta ingar vintetid vid hallplatsen och méanga génger gor resenéren
ocksé byten under sin resa, mellan till exempel buss och tunnelbana.

Hela resan fran start till mal maste ses som en helhet. Restiden ar hela den tid det tar
att forflytta sig fran dorr till dorr, inklusive gang eller cykling till hallplats, byten

och vintetider. En kollektivtrafikresa kan forsvaras eller omdjliggoras av otillgéinglig
utformning, krangliga byten eller otydlig information under nagon del av resan. Fér att
potentiella resenérer ska vilja kollektivtrafiken maste hela resan fran dorr till dorr vara
attraktiv.

AVSTAND
\

7 &%

v

TID
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Planering av kollektivtrafik

Deti:ir]O

ganger sdkrare
att resa med buss
@dn med bil

Figur 5. lllustration av
relationen mellan av-
stand och tid for hela
resan med cykel till
hallplatsen, vantetid,
bussresa och gang.
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Kollektivtrafiken i staden idag

Kollektivtrafiken i staden
L]

idag

Kollektivtrafiken har under lang tid fungerat som motor i sta-

dens expansion. N@r tunnelbanan byggdes ut pd 1950-talet

vaxte fororterna fram. Pa samma sétt ar kollektivtrafiken idag

en bdrande kraft i stadens tillvaxt och en sjdlvklar komponent i
Stockholmarnas vardag. Kollektivtrafiken hdller en hég standard

och tillgdngligheten till stationer och hdllplatser @r god i de fles-

ta delar av staden. Samtidigt finns det ett 6kande behov efter-
som staden vaxer och fler behover kunna vdlja kollektivtrafiken.

Kollektivtrafiksystemet

Kollektivtrafiken i Stockholm bestar av flera olika transportslag som fyller olika
funktioner for stadens resenérer. Pendeltaget och tunnelbanan ar radiellt uppbyggd
och ger effektiva transporter mellan stadens yttre och inre delar med konkurrenskraf-
tiga restider. Storre delen av innerstaden har mycket god tillgang till spartrafiken med
korta géngavstand till | 9s- och t 1t ioner, se figur 7 pa nista sida. I
soderort och visterort ér tillgangen till spartrafik ldgre med firre avgangar och i vissa
delar lingre avstand till stationerna.

Figur 6. Schematisk
A illustration av spar-

trafikens radiella
uppbyggnad (bl&
pilar) och kollektiv-
trafikens pd stadens
gator (rosa pilar) som
knyter samman p&
tvdren.
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Kollektivtrafiken i staden idag

petsinns 180

busslinjer som gér pa
stadens vdgar och
gator.
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Figur 7. Cirklar runt spdrtrafikens stationer. Cirklarna har en radie p& 400 meter
vilket brukar réknas som ndra géngavstand. Réda cirklar markerar kommande sta-
tioner.

Stadens vigar och gator trafikeras av framf6rallt busstrafik, men dven sparvig pa vissa
platser. Trafiken fyller en viktig funktion for de tviirgdende resandet i hela staden.
Omraden med lagre tillgang till den sparbundna trafiken blir i hog grad beroende av
bussen. Busstrafiken ér dirmed en viktig del av de ldngre resorna.

Hallplatserna ir enkla att nd, vilket gor buss och sparvagn speciellt attraktivt for
kortare resor. Bel 2l ukturen och itets utformning avgor hur busslinjer
kan dras. Till exempel ger miljonprogrammets gatunit med manga atervandsgator
daliga méjligheter till gena dragningar av busstrafiken, se figur 6. Busslinjer som
behover ta langa omvigar och snirkla sig fram far mindre attraktiva restider. Busstra-
fiken gér ofta i blandtrafik, vilket pd platser med risk for kobildning ocksa paverkar
restiden och palitligheten negativt.

Remissversion

Figur 8. Buss 165 runt Skérholmen. Bussen behéver ta omvdgar pa grund av gatung-
tets utformning vilket péverkar restiden.

I omréaden i andra kommuner som saknar spartrafik r busstrafiken enda valet for
resendrer till Stockholm stad. De storre infartslederna, sd som Nynisvigen (viig 73),
Virmdsleden (vig 222), Roslagsviigen (E18) och Drottningholmsvigen (vig 261) har
precis som den sparbundna trafiken en radiell funktion och matar resenirer in till de
centrala delarna.

Remissversion

Kollektivtrafiken i staden idag

Figur 9. En schematisk illustration
av ett typiskt vagnat i ett miljon-
programmomrdade.

Kollektivtrafikplan 17



Kollektivtrafiken i staden idag
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Kollektivtrafikresor i Stockholm

Kollektivtrafiken utgér en hornsten i resandet f6r de som bor och verkar i Stockholm.
Mellan 2007 och 2018 6kade det totala antalet pastigande i kollektivtrafiken med 23
procent.

7 av 1 0 resor pd vardagar gors

0O 0 00
med kollektivtrafiken inom Stock-
holms stad
Andelen ér nagot hogre for boende i séder-
och visterort jimfért med innerstadsborna.
o Sett endast till arbetsresor gor stockhol-
marna ungefar hilften av dessa resor med
@ kollektivtrafiken. Skillnaden mellan boende

i innerstaden och boende i vister- och
soderort dr storre for arbetsresor dn for

5
i

samtliga resor pa vardagar.

Figur 10. Andelen arbetsresor som genomf&rs med kollektivtrafiken av boende i
innerstaden (4 av 10), vasterort (6 av 10) och séderort (5 av 10).

Kalla: s 2019,

Remissversion

o 1 av 4 itidsresor inom Stockholms
stad gors med kollektivtrafiken
Det giller bade pa vardagar och helger. Det
finns inga skillnader mellan boende i inner-
staden, soder- eller vésterort.

Kollektivtrafikens andel varierar beroende pé resans start- och
slutpunkt

Till och frén innerstaden ér kollektivtrafiken det dominerande trafikslaget pa varda-
gar. Aven for resor till och fran Stockholms stad som helhet dominerar kollektivtra-
fiken. Minst dr andelen kollektivtrafik for resor inom soder- och visterort.

54 I
Inr.:-g:'gfdnenl 70 I

Inom
Stockholm

Till/frén
Stockholm

Inom
Innerstaden

.. Inom
soder- och
vasterort

0
i Cykel eller . "
. Til fots enkla elfordon . Kollektivtrafik

Bil . Annat

Fordndrade resemonster

Covid-19- in fick stor paverkan i och resandet med kollektiv-
trafiken minskade drastiskt. | bérjan av pandemin minskade resandet med 60
procent men har sedan dess 6kat igen. | dagslédget &r det svart att veta vilka
férandrade resvanor som kommer bestd. De férandrade resmonstren under ar
2020 och 2021 medfdr att resménster fran 2019 drs resevaneundersdkning an-
vands som en "nollmé&tning” Gven idag.

Remissversion

Kollektivtrafiken i staden idag

Figur 11. Huvudfardsatt for-
delat pa antal resor som
gors av personer 16-84 ar
som bor i Stockholmsregio-
nen inom olika reserelatio-
ner med koppling till Stock-
holms stad, vardagar.

Kalla: Resvaneundersskning

2019, trafikkontorets samman-
stalining.
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Kollektivtrafiken i staden idag

Figur 12. Andelen pasti-
gande per kollektivtra-
fikslag i Stockholms Ian.

Kalla: Fakta om SL och regio-
nen, 2019.

Figur 13. Antalet re-
sande med buss i
Stockholm under ett
genomsnittligt vardags-
dygn ar 2019 redovisat
per riktning. Under
dret var det manga
trafikomledningar som
paverkade trafiken pa
Sédermalm. Vissa vag-
ar uppvisar dorfar ett
stérre antal busssresan-
de @n i normalfall.

Kalla: Region Stockholm.
RUST 2019.
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Resande i busstrafiken

Nir invanarna i Stockholms lén reser med kollektivtrafiken viljer majoriteten spartra-
fiken. Av de som stiger pa kollektvitrafiken en genomsnittlig vinterdag ar det

cirka 1 170 000 personer som dker buss medan cirka 1 900 000 personer aker tunnel-
bana, pendeltag eller lokalbanorna. Bussen utgér néstan en lika stor andel som tunnel-
banan.

Pendeltag Lokalbana

Busstrafikens resenirer reser pa vignitet i regionen, som bestar av bade statliga och
kommunala vigar som stricker sig genom 26 kommuner. Pé stadens végar och gator
finns stora fléden av resendrer. Antalet resendrer som reser med buss under ett dygn
visas nedan i figur 13.

Busserande vardagsdygn

15000 - 40 000

Remissversion
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Behov av dkat kollektivtrafikresande
Kollektivtrafiken dr det dominerande sittet att ta sig till och fran arbete och andra akti-
viteter for en stor del av befolkningen i savil staden som i regionen. Nir staden byggs
ut okar efterfragan pa resor, vilket dven blir tydligt i kollektivtrafiken.

De omfattande planer som finns for att bygga ut frimst tunnelbanesystemet gor att
kollektivtrafiken kapacitet i de radiella straken forstérks och resor mellan stadens yttre
och inre delar forblir smidiga dven i framtiden. Den 6kade efterfragan pa resor innebér
ocksa att bussresande pa de storre infartslederna kommer att 6ka i framtiden och det
blir dérfor viktigt att sikerstilla kollektivtrafikens framkomlighet pa dessa. Tillkom-
mande bostéider i visterort och sdderort far en stark kollektivtrafikkoppling till framst
innerstadens malpunkter. Samtidigt skapar den vixande staden nya malpunkter och
arbetsplatser i omréden dér de tidigare saknats.

Efterfragan pa kollektivtrafikresor till malpunkter utanfor innerstaden kommer
procentuellt att 6ka i visentligt storre omfattning &n kollektivtrafikresandet mot

de centrala delarna. Detta giller savil for resor inom Stockholms stad som inpend-
lingen fran dvriga regionen och nirliggande kommuner. Det finns darfor ett behov
av forbittrad kollektivtrafik pa tviren utanfor innerstaden for att stodja arbetsmark-
nadsutvecklingen och sikerstilla att den 6kade belastningen i vig- och gatunitet kan
hanteras. Kopplingarna mellan bytespunkter och malpunkter i séderort och visterort
kommer dérfor att behGva utvecklas. T de flesta fall utfors kollektivtrafiken har av
buss, och striken dr ofta av bristande kvalitet vad avser exempelvis restider, priorite-
ring och genhet. For att kollektivtrafiken ska utgor ett attraktivt alternativ for dessa
resor behover straken utvecklas sérskilt i dessa delar av staden.

Figur 14. Antalet resor fran
de s6dra grannkommuner-
na till Stockholm beréknas
Ska till 2050. Till séderort
innerbar det en dubblering
av antalet resor.

Kalla: Kollektivtrafikplan 2050,
delrapport 3, 2020.
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Stadens prioriterade kollekti ikndt och

Stadens prioriterade
kollektivtrafiknat
och bytespunkter

Prioriterade och gena kollektivtrafikstrak ska bidra till att sam-
manldnka stadens delar dnnu mer och ge kollektivtrafikens
resendrer konkurrenskraftiga och pdlitliga restider. Staden har
tillsammans med trafikforvaltningen identifierat de viktigaste
straken i vag- och gatundtet fér buss- och sparvdgslinjer. Sta-
dens bytespunkter har ocksé pekats ut och klassificerats.

Prioriterat kollektivtrafikndt

Det prioriterade kollektivtrafiknitet innehaller de strdk som ar viktigaste bade nu och i
framtiden. Nitet dr framétsyftande sa strak som trafikeras av stombuss som ska flyttas
dr inte med. Nitet ar utpekat utifrdn dagens kunskap om den framtida kollektivtra-
fiken.

Det prioriterade kollektivtrafiknatet ar en viktig utgdngspunkt i stadens planering.
Nitet ska ligga fast for att mojliggora langsiktig planering och investering. Samtidigt
kan vissa strak fa en nagot anpassad och genare dragning i samband med stadsbygg-
nadsprojekt som skapar bittre forutsittningar. Det finns tvd nivder av prioriterade

kollektivtrafikstrak:

Primdéra strék

De primira striken utgor framtidens stomnét och dvriga strak med hogt buss- och Hagt resande: fler &n
sparvagnsresande. Hér behover kollektivtrafiken fa eget utrymme nér det ar mojligt 5000 resendrer per
eller prioriteras pa andra sitt. Malsattningen ér att resendrerna ska fa mer attrak- riktning och dygn
tiva Oc}f palitliga festldevr. liﬂel_—sim det: af. ménga m‘inn.lsk.or som rovr Slgv:l.l“ och fran Medelhdgt resande:
kollektivtrafiken i de priméra strdken sd ar det ocksa viktigt med trafiksikerhets- och mellan 2000-5000

trygghetsatgirder intill straken. Atgirderna ska genomforas pé ett sitt s att kollektiv-

N ) resendrer per riktning
trafiken upplevs som attraktiv ur ett "hela resan”-perspektiv.

och dygn.

Sekundéra strak

De sekundira straken utgors av strak med buss- och spar
cller med potential att fa det. Vissa sekundara strak har farre resande, men ar da enda
kollektivtrafik i ett omrade.

Strategiska kopplingar

Utdver de priméra och sekundira striken finns ett antal utpekade strategiska kopp-
lingar dér staden och trafikforvaltningen anser att det ar viktigt att kollektivtrafiken
kan etableras i framtiden nér det finns infrastruktur som kan trafikeras. De strategiska
kopplingarna dr schematiskt utpekade.

Ovrigt busslinjendt

Fler vigar och gator én de prioriterade striken trafikeras av kollektivtrafik. Detta
innefattar 6vrigt busslinjenit, nattbusstrafik, ersittningstrafik och omledningstrafik.
Pi dessa gator ar det viktigt att bibehlla mojligheten att kunna trafikera med buss.

Remissversion Kollektivtrafikplan 23



I ‘ ‘\!EL.-"

Vdsterort
Utpekat kollektivtrafikndt i

.. Stockholms stad.

s Primdrt strak
= Sekunddrt strak
= = = = Strategisk koppling

....................... Sparvdg pa egen banvall
. Stombuss som kommer
flyttas




Primart strak
Sekunddrt strak

flyttas

= = = = Strategisk koppling
« Spdrvdg pd egen banvall
. Stombuss som kommer

=
©
C
A
=
<]
o
3
]
X
o
)
G
v
(]
a
8
)

k]
O
2
w
w
£
o
<
<
3]
o]
2
)




.
o
£
£

]
£
o
3
M
H
3

Qa
£
o
2

w

Primart strak
Sekundart strak

]
Z
<]

a
c
7]
o
7

]
a
g
2

]
a
w

Utpekat kollektivtrafikndt i

Stockholms stad.
= = = = Strategisk koppling

Soderort




Stadens priori i i och

Bytespunkter
Bytespunkter iy & : W ek 5, Bl . Utpekade bytespunkter i

Staden och trafikférvaltningen har pekat ut och kategoriserat bytespunkterna i Stock- ? ke > v = 2 : R " L Stockholms stad.

holm stad. Kategoriseringen ér baserad pa hur manga resande som anvinder bytes-
punkterna idag och hur viktiga de dr for det regionala resandet. Syftet ar att tydliggora
olika bytespunkters storlek och funktion i staden.

Bytespunkter

En bytespunkt @r en plats
dar byten sker inom kol-
lektivtrafiken. Bytespunk-
ter @r strategiska platser
dar kollektivtrafikstrak
méts och som ofta ocksa
har en koncentration av
bebyggelse, service och
andra malpunkter. Byte &r
oftast mellan buss och tédg
(tunnelbana, tvarbana,
pendeltag), men kan dven
vara mellan tva olika buss-
linjer eller mellan tvé olika
tag. Bytet kan ocksa vara
mellan spartrafik/buss och
bat.
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y na i staden ska vara attraktiva och effektiva samt naturligt integrerade i
stadsm\l_]on Till bytespunkterna ar det viktigt att kunna ta sig tryggt, sikert och gent,
foretradesvis per fot eller med cykel om det inte sker med kollektivtrafiken. Det dr
viktigt att resendren kan vénta tryggt och trafiksikert vid bytespunkten.

Bytespunkterna i staden har delats in i fyra olika kategorier:

Mycket stor bytespunkt

En mycket stor bytespunkt har ett mycket stort antal resendrer. Bytespunkten
innehaller en bussterminal och sparbunden trafik och har trafik som trafikerar fler
kommuner dn Stockholm stad. En mycket stor bytespunkt ér framst av regional bety-
delse, men kan éven vara viktig for det lokala resandet.

Stadens mycket stora bytespunkter ér: City, Slussen, Odenplan, Stockholm 6stra,
Fridhemsplan, Liljeholmen och Gullmarsplan.

Stor bytespunkt

En stor bytespunkt har ett stort antal irer. Dessa by kter innehéller busster-
minal och sparbunden trafik. Stora bytespunkter ér oftast av regional betydelse och ar
viktig for det lokala resandet.

Stadens stora bytespunkter ér: Kista, Spanga Villingby, Brommaplan Alvik, Univer-
sitet, Ropsten, Sodra station, Arstaberg, Alvsjii, Skirholmen och Farsta. Framtida
stora bytespunkter ér: Johannelund, Hagaplan och Solvalla.

Mellanstor bytespunkt

En mellanstor bytespunkt har ett mindre antal resenirer. De flesta av dessa bytes-
punkter innehéller en bussterminal och spartrafik. Mellanstora bytespunkter ar framst
av lokal betydelse, #ven om det ocksd férekommer regional trafik.

Stadens mellanstora bytespunkter dr: Akalla, Rinkeby, Telefonplan, Fruingen,
Hogdalen, Hokaringen, Farsta strand, Norra Skondal, Skarpnick, Breding, Tensta,
Skanstull, Hornstull, Sankt Eriksplan, Kungstradgarden, Medborgarplatsen och
Visterbroplan.

Liten bytespunkt

En liten bytespunkt har firre resendrer én de 6vriga bytespunkterna. De bestar oftast
av en busshallplats som trafikeras av flera busslinjer eller av en busshallplats med byte
till en spérstation. Det finns manga smé bytespunkter inom staden.

Remissversion
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Mal for kollektivtrafiken
i Stockholms stad

Staden har sju mal f6r att 8ka kollektivtrafikens konkurrenskraft
och fortsdtta utveckla den som ett centalt element pd stadens
vdgar och gator. Stadens mal utgdr ifran stadens forutsattningar
och formella ansvar for vig- och gatundtet. Mdlen syftar till att
ge en riktning for utvecklingen av kollektivtrafiken p& stadens
végar och gator. De representerar de viktigaste omradena att
arbeta med och forbattra for att skapa en attraktiv kollektivtra-
fik.

A. Bebyggelseutveckli ska fol as vid
bytespunkter for Ib och pendelté

samt ldngs med de prioriterade straken.

Det innebir att staden ska fortsitta vixa med kollektivtrafi-
ken. Det ska vara litt for resenérerna att vilja kollektivtrafi-
ken da tillkommande bebyggelse ska planeras inom gangav-
stand fran bytespunkter eller hallplatser lings de prioriterade
straken.

B. | de prioriterade straken i innerstaden ska
restidspdlitligheten ka.

Iinnerstaden ér tillgéngligheten till kollektivtrafik ofta hog.
Likasé dr trafikmiljon komplex och mer utrymme finns inte
alltid att tillga for utveckling av stadens viigar och gator. Det
kan dérfor vara svart att hitta 1sningar for att 6ka hastig-
heten for kollektivtrafiken. Variationen i restid ska dock
minska. Resenirerna ska alltid kunna lita pa att kollektivtra-
fiken kommer pa utsatt tid och att restiden inte blir lingre dn
forvintat.

C. | de prioriterade strdken i sdderort och

R vdsterort ska restiderna minska.
% I soderort och visterort finns potential for kortare restider.
= Utbudet av kollektivtrafik r generellt ligre och avstandet

till hallplatserna ér ldngre. Likasa innefattar resorna hér ofta
ldngre strickor. Det medfor att en kortare restid i bussen kan
minska restiden for hela resan markant. Kollektivtrafiken
blir da ett mer attraktivt val.

Remissversion

D. Tryggheten vid hallplatser léngs de prioriterade
kollektivtrafkstraken ska 6ka.

Atgiirder for 5kad trygghet ir viktiga for att fler ska vilja kollek-
tivtrafiken. Dessa kan ske i direkt anslutning till hallplatserna eller
som en del i stadsutvecklingen for att skapa mer levande stadsmil-
Jjoer och befolkade platser intill kollektivtrafiken.

E. Kollektivtrafikens bidrag till attraktiva stads-
miljéer ska utvecklas genom medveten, tydlig och

hdllen gestaltning i stadens olika delar.
Kollektivtrafiken pa stadens vagar och gator ska bidra till stads-
miljoernas attraktivitet och inte upplevas som en barriar eller ett
forfulande inslag. For att uppna detta behdvs en tydlig utformning
och gestaltning som tillgodoser kollektivtrafikens behov.

F. Ganganslutni till hallpl léings de prio-
riterade kollektivtrafikstraken ska vara gena och
attraktiva.

Tillk de bebygg ska anp for att skapa gena och
attraktiva strak till hallplatser i det prioriterade nitet. Likasa ska
anslutande passager vara trafiksikra for att mjliggora en trygg och
siker vig till héllplatser och bytespunkter.

G. Antalet resendrer i de prioriterade kollektiv-
trafikstrdken ska 6ka, i synnerhet i séderort och
vdsterort.

Behovet av att resa inom staden ér stort och det kommer 6ka i takt
med befolkningstillvixten. I hela staden, men sérskilt i soderort och
visterort, finns potential for 6kat resande med kollektivtrafiken.
Denna potential ska tillvaratas.




Utformning och gestaltning

Utformning och
gestaltning

En attraktiv kollektivtrafik krdver i manga fall en prioriterad och
framskjuten plats i den fysiska miljon. Detta innebdr i sin tur att
kollektivtrafiken blir ett barande element i stadsmiljon som
mdste gestaltas omsorgsfullt. For att kollektivtrafiken ska kunna
ges en central plats i staden behdver den ocksd ge kvaliteter
tillbaka till stadsmiljon.

Om de framtagna mélen att minska restider, 6ka palitlighet och samtidigt skapa trygga
och attraktiva stadsmiljoer ska kunna uppnas ar just utformning och gestaltning nyck- Handbécker fér utformning
clfrdgor som behdver fa ett fordjupat fokus i arbetet med det prioriterade kollektivtra-
fiknitet. I vissa miljder kan kollektivtrafikens hastighet prioriteras. I andra miljder ar
det istillet viktigare att prioritera héllplatsernas nirhet till malpunkter.

Gata Stockholm &r stadens
handbok fér gatuutformning
som bland annat berér kollek-
tivtrafikens forutsattningar.

° = H Region Stockholms trafikfor-
Utgangspunkter for utformning vuﬁmng har tagit fram riktlin-
Det prioriterade kollektivtrafiknitet striicker sig genom olika typer av miljoer och jen RiGata-Buss.
straken behdver anpassas utefter platsernas egenskaper. Likasa behéver gatans utform-
ning och floden anpassas till kollektivtrafiken, exempelvis genom prioritet i signal
och separerade kollektivtrafikkorfilt. T befintliga miljéer begrinsas atgérderna till det
utrymme som finns tillgangligt medan det i nya stadsdelar finns stérre méjlighet att ge
kollektivtrafiken en central placering och eget utrymme.




Utformning och gestaltning Utformning och gestaltning

Primdra strak

1 foljande rutor redovisas planeringsprinciper som bidrar till en attraktiv kollek-
tivtrafik for resenéirernas hela resa. Principerna omfattar striickan, héllplatser och
bytespunkter samt anslutningarna till dessa. Principerna kan anvindas var for sig eller
tillsammans och dr en utgdngspunkt for arbetet med stadens priméra strik.

Vid nybyggnation
efterstrdvas alltid
eget utrymme for
busstrafiken i de
primdra straken.

Figur 15. Exempel p& busslinje
som behéver vandaien
terminal.

Sekundéra strak

Staden efterstrivar dven hog prioritering av kollektivtrafiken i de sekundira straken.
Konkurrerande intressen beaktas dock i hogre grad hir jamfort med i de priméra
straken. Signalprioritering for busstrafiken ska generellt finnas medan anvindning av
busskorfalt framforallt sker lokalt dir behov finns. Vid konflikt mellan primért strék
och sekundirt strik ska det primira striket prioriteras.
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Fortsatt arbete

Planen pekar ut den langsiktiga inriktningen for planeringen av kollektivtrafiken pa
stadens vigar och gator. Det utpekade prioriterade kollektivnatet ar grunden for stadens
fortsatta arbete for att tillsammans med trafikforvaltningen 6ka attraktiviteten i kollek-
tivtrafiken. Utvecklingen som har beskrivits i planen innefattar samverkan med flera
olika aktorer och kommer kriva atgirder utanfor stadens radighet.

Ett fortsatt arbete behdver inkludera vilka primira stridk som ska prioriteras och i vilken
ordning atgirder ska ske. Ett arbetssiitt behdver tas fram for det fortsatta arbetet med
stadens utpekade bytespunkter och hur staden ska arbete med gestaltning och utform-
ning for en attraktiv stadsmiljé i samklang med kollektivtrafiken. Arbetet behdver dven
tydliggora ansvarsfordelningen inom staden samt mellan staden, trafikforvaltningen
och ovrig aktorer.

Iarbetet med att realisera planens intentioner behdver indikatorer tas fram for att mata
utveckling mot de framtagna malen. For att kunna fokusera pa olika specifika delar
och f6lja upp édtgirders effekt kommer stickp: indi dndas. Uppfoljni
kommer att ske systematiskt och med jimna intervall, och indikatorerna kommer att
Jjusteras utifran vilka atgérdsomraden som prioriteras.
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