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Sparvig syd

Region Stockholm
studerar magjligheten att
bygga spdarvig mellan
Flemingsberg och Alvsjo.

Regionen genomfor ett
samrdd om olika lokali-
seringar och utformnin-
gar for sparvagen under
perioden 19 septem-

ber - 10 oktober 20292.
Ddrefter fattas beslut
om lokalisering. Efter det
foljer samradd om utform-
ning och planforslag.

Lds mer pa

v,

Mojliggor hallbara transporter

Frudngens kollektivtrafik stdrks ytterligare med en ny spdrvdg. Miljon i centrum ska underldtta arbetsplatser.

for byten mellan tunnelbana, spdrvdg och buss. Kollektivtrafiken och bytespunkten ska bli en
attraktiv del av stadsmiljon som bidrar med varden till stadslivet i Fruangen. Tva alternativ for
spdrvdgens dragning har studerats i programmet, en med ny bytespunkt i norra Frudngen intill

E4/E20 och en med bytespunkt i sédra delen av centrum ldngs Frudngsgatan.

Frudngsgatan

Spdrvdgsyd alternativ
% Bytespunkt alternativ
== Spdrvdg norr
== Spdrvdg soder

s Spdrvdg soder alternativ

mip Tunnelbana

] 4 1 P Tunnelbanereservat
.

Karta som visar scenarier fér sparvdgens dragning i genom Frudngen. Den ljusgrd heldragna linjen representerar
den strdckning som dr éverenskommen i Sverigeférhandlingen. Morkgrd streckad pil visar ungefdrligt reservat for
framtida férldngning av tunnelbanan.

40 Programforslag

Programmet presenterar flera atgarder

for att skapa forutsittningar for ett mer

héllbart resande:

- Nya och forbittrade géng- och
cykelbanor

- Utbyggnad av cykelparkering 1
anslutning till bytespunkten

- Inférande av ett mobilitetshus med
mobilitetsatgirder sdsom bilpool,
cykelpool for el- och ladcyklar och
cykelverkstad, med mojlighet att kom-
binera med andra funktioner kopplade
till kollektivtrafiken, paketutlamning,
butiker, gym med mera.

- Begrinsing av parkeringsutbudet
med mobilitetsétgérder.

Hur atgéarderna ska utformas kommer
studeras vidare 1 kommande planar-
beten.

I programarbetet har tva alternativ
for sparviagens dragning studerats
och utvirderats utifran potential for
stadskvaliteter, nya bostdder och fler

Bytespunkt séder - Frudngsgatan
Alternativet med bytespunkt i sodra
delen av Frudngens centrum utgér

fran den 6verenskomna korridoren for
Sparvig syd. Alternativet innebar att
sparvigen dras fran Alvsjo lings Alvs-

jovagen och sedan vidare mot Fruidngen

via Mickelsbergsviagen och Fruiang-
sgatan. Bytespunkten planeras langs
med Fruingsgatan i1 den sodra delen av
Fruiangen centrum. Frén centrum dras
sparvdgen vidare langs Fruangsgatan,
forbi Frudngsgarden och vidare pa gamla
Sodertaljevagen in 1 Huddinge kommun.

Nér den 6verenskomna strackningen har
utretts vidare av sparviag Syd-projektet
har ett antal svéra och dyra passager
identifierats. Darfor har alternativa
strackningar utretts dversiktligt av
trafikforvaltningen. I programhandlingen
har staden utgatt fran den alternativa
strackning som sammantaget bedoms
vara mest genomforbar.

Bytespunkt norr - E4/E20

Den alternativa strackningen innebér
ocksa att sparvigen dras frin Alvsjo
lings Alvsjovigen, men sedan fores-
las den ga langs med E4/E20 och Elsa
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Brandstroms gata. Bytespunkten
planeras intill E4/E20 i den norra delen
av Fruangen centrum. Fran bytespunk-
ten foreslas sparviagen ga vidare
visterut, antingen intill E4/E20 norr om
Malarhojdens idrottsplats, eller soder
om idrottsplatsen innan den ansluter

till Haradsvagen och leds vidare 1 Hud-
dinge.

Tunnelbanereservat
Tunnelbanereservatet 1 gillande
detaljplaner foreslas behallas, for att
nte omojliggora en forlangning av
tunnelbanan ovan jord 1 framtiden.

Huddinge Stockholm
kommun II stad

FRUANGEN
E4/E20
e 'd:\'\s ———
P
\/,/ \_'! idrottsp! \.
p! N A
- ~ 0
S AN
,l " B 3
/’/ \
I |
Huddinge I stockholm
kommun stad

Karta som visar spdrvdgens alternativ
bytespunkt soder - Frudngsgatan

Programomrdade
Jarnvdg, befintlig

Tunnelbana, befintlig

+ Sparvdg, utbyggd alternativ

Tunnelbana, utbyggd
Bytespunkt
Hallplats, tunnelbana

Kommungrans

Karta som visar spdrvdgens alternativ
bytespunkt norr - E4/E20

Programomrdade
Jarnvdg, befintlig

Tunnelbana, befintlig

+ Sparvdg, utbyggd alternativ

Tunnelbana, utbyggd
Bytespunkt
Hallplats, tunnelbana

Kommungrans

Programforslag 4]
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Illustrationsplan spdrviéig alternativ bytespunkt séder
. Byggnader, befintliga
Centrum-/torg, utvecklad
. Tunnelbaneperrong, befintlig
. Nya byggnader, férslag
% Ytor med bebyggelsepotential, férslag
Grona ytor, befintliga
Idrottsytor, befintliga
Ny parkyta, forslag

Ishall, planeras

Potential till I&ngsiktig utveckling av Mdlarhdjdens IP

Langsiktig bebyggelsepotential

"' P Karta som visar férslag for ny bebyggelse i det
} L4 sodra alternativet f6r sparvdgens dragning. .
Bebyggelsens skala och placering utreds vidare'i ® Hallplats sparvag
efterfoljande detaljplan. wulp Spdrvag

—>» Gang- och cykelstrdk, ny

(B) Bussterminal

49 Programforslag
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Bytespunkt soder

Strukturskiss med ny bytespunkt pd Frudngsgatan redovisar potential for stadsutveckling
for den 6verenskomna strdckningen av spdarvdgen. Bytespunkten mellan tunnelbana, buss
och spdrvdg far ett centralt Idge i den sédra delen av Frudngen centrum. Samtidigt fors-
varar dragningen en utveckling med ny bebyggelse i centrum och ldngs med Mickelsbergs-

vdgen.

En dragning av spdrvdgen

som ndr Frudngen centrum via
Frudngsgatan kan utgora ett
positivt inslag i stadsmiljon, om
spdrvdgen utformas stadsmds-
sigt. | jdmforelse med en nordlig
dragning av spdrvdgen bedéms
dock méjligheterna att bygga nya
bostdder och fler arbetsplatser
som sdmre i detta alternativ.

Potential och fordelar

+ Bytespunkten forvantas
ge snabba byten mellan tun-
nelbana, buss och sparvig.

+ Bytespunkten &r placerad
nira befintligt utbud av service
och handel i centrum.

+ En bytespunkt langs
Fruingsgatan &r inte beroende av
att bussterminalen flyttas eller att
tunnelbanan far en ny uppgang.

Utmaningar och nackdelar

- Del av Fruiangsgatan behover
antingen hojas eller siankas for att
sparvagnshallplatsen i centrum ska

fa en tillrackligt plan lutning. Ett
sankt ldge for Fruangsgatan forsvarar
angoring till centrum. Om gangtunnel
till Fruangsskolan behover tas bort
kan det forsamra skolvagen.

- Sparviagen medfor begransningar
1 hur centrum kan utvecklas
med ny bebyggelse.

- Biltrafiken ldngs Fruangsgatan
begransas och behover stangas av helt 1
bytespunkten, vilket forsvarar angoring
och varuleveranser till centrum.

- Utveckling med ny bebyggelse
langs med den norra sidan av
Mickelsbergsvigen forsvaras eller
omojliggors, da angoring inte
kommer kunna ske 6ver sparen.

- Dragningen riskerar att ge en bar-
ridreffekt langs Mickelsbergsvigen,
Fruiangsgatan och gamla
Sodertdljevdagen, med storre risk f6r
olyckor 4n det norra alternativet.

- De norra delarna av centrum
bedoms inte fa samma mojligheter
att integreras 1 stadsvaven och far ett
mindre attraktivt lage @n 1 alternativet
med den norra dragningen.

- Dragningen far storre paverkan pa
vardefulla trad och alléer langs med
bland annat Mickelsbergsvigen.
Fruangsgatans karaktdr som idag

ar smal, b6jd och kuperad med
forgardsmark kommer paverkas.

Programforslag

43
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Programforslag

Bytespunkt norr

Strukturskiss med bytespunkt i norra Frudngen redovisar potential for stadsutveckling for
alternativ dragning av spdrvdgen Idngs med E4/E20. Ny bytespunkt foreslds mellan tun-

nelbana, buss och spdrvdg i norra Frudngen. Tunnelbaneplattformen féreslds forldngas och
f& en ny uppgdng mot norr. Bussterminalen foreslds flyttas till nuvarande pendlarparkering,

eller Idngs med E4/E20.

En nordlig strdckning av
spdrvdgen med en bytespunkt
i norra Fudngen bedoéms
sammantaget medfora storre
potential till stadsutveckling i
Frudngen, bdde i centrum och
Idngs 6vriga gator i stadsdelen.

Potential och fordelar

+ En ny bytespunkt sdder om E4/E20
medf0r att de norra delarna av Fruéingen
far narmre till kollektivtrafik, och
ddrmed har en storre potential att bli ett
attraktivt ldge for nya arbetsplatser och
bostider. Centrum ges forutséttningar
att viaxa norrut. Potential for mer service
i en storre del av Frudngen ges, med
fler ménniskor som vistas langs med
gator och pé nya offentliga rum.

+ De sodra delarna av Frudngens
centrum kan utvecklas med fler
arbetsplatser, mer service och nya
bostider, utan de begransningar

som sparvig och bytespunkt lings
Fruéngsgatan skulle medfora.

+ En spéarvagnshallplats i norra
Frudngen motiverar en forlangning

av tunnelbaneplattformen med en ny
entré fran norr. Det gor det lattare att
ta sig till tunnelbanan och gor att norra
Fruéngen fér ett mer centralt ldge.

+ Malarhojdens idrottsplats
far ett mer integrerat lige néra
kollektivtrafikhallplatser.

+ Bytespunkten ger forutséttningar att
binda ihop Fruéngen och Véstertorp
bittre, och potential till att stérka
gangkopplingen 6ver E4/E20.

+ Dagens bussterminal kan flyttas till
nuvarande pendlarparkering, vilket
mojliggdr ny bebyggelse for bostéader
och arbetsplatser i ett skyddat lage.

+ Ytterligare ett héllplatsldge mojliggors

vid Vistertorps trafikplats, som tacker
in behovet av tillkommande bostdder
och arbetsplatser som planeras inom
program for Mellanbergsstraket.

+ Mickelsbergsvigen kan
utvecklas med ny bebyggelse
pé den norra sidan av gatan.

+ Spérvdgsdragningen bedoms
inte paverka vérden i kulturmiljo
och stadsbild negativt. Fa trdid med
stora naturvirden paverkas.

+Alternativet medfor en kortare
restid och véntas ge en mindre
klimatpaverkan eftersom den innebér
en kortare sparstricka.

+ Strackningen beddms bli trafiksdker
med fa korsningspunkter for gdende.

Utmaningar och nackdelar
- Barridreffekten av E4/E20 riskerar

forstiarkas med nya sparvégsspar intill.

- Nérheten till E4/E20 gor att héllplatsen
utsitts for buller och dalig luftkvalitet.

- Bytespunkten hamnar langre bort
fran befintligt centrum. Losningen
forutsétter att tunnelbanan far en
ny uppgang och att bussterminalen
flyttas for att kunna gora snabba
byten mellan kollektivtrafikslagen.

Centrum ges
forutsdttningar att vaxa
norrut.
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‘ Ilustrationsplan sparvig alternativ bytespunkt norr

Byggnader, befintliga

Centrum-/torg, utvecklad

Tunnelbaneperrong, féridngd

|

Nya byggnader, forslag

N O

Ytor med bebyggelsepotential, férslag
Gréna ytor, befintliga

Idrottsytor, befintliga

% Ny parkyta, forslag

BNO

Ishall, planeras
% Potential till langsiktig utveckling for Mdlarhéjdens IP
Langsiktig bebyggelsepotential
—>» GAang- och cykelstrak, ny
(9 Hallplats sparvag

mnp Sparvag
",G ; Karta som visar forslag f6r ny bebyggelse i det norra )
f It tivet f& o d y Beb | Bussterminal
A .0 alternativet f6r spdrvdgens dragning. Bebyggelsens
’) skala och placering utreds vidare i efterféljande ® Mobilitetshus
I detaljplan. i Bytespunkt

[:] Ytor for bussterminal och mobilitetshus utreds

Programforslag 45
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Forslag till placering
av nytt mobiltetshus.

Ny bebyggelse aktiverar
gatan med lokaler

och entréer. Centrum
vdnder sig utdt.

prnnntiiiilig ,
Bytespunkten dr centralt s % - . L & 1y 11

beldgen, ndra till befintlig L a8 1
service och handel. \ . r r :

Karta som visar foérslag for ny bebyggelse i det sédra alternativet for
spdrvdagens dragning. Bebyggelsens skala och placering utreds vidare i
efterfoljande detaljplan.

46 Programforslag

Bussterminalen finns
kvar i befintligt Idge

Byggnaden séder om buss-
terminalen féreslds byggas
om for att skapa en bdttre
koppling till bussarna.

Bebyggelse p& nuvarande
markparkering riskerar forsvaras
pd grund av besvdrlig angdring
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Bussterminalen foreslds flyttas
till nuvarande pendlarparkering

Ny gata kopplar ihop
Mdlarhéjdens [P med centrum

Ny terminalbyggnad med service,
kombinerat med mobilitetshus

Tunnelbanan forelds
f& en forldngd platt-

form med en ny upp-
gdng i norr mot Elsa

Brondstroms gata

Ny bebyggelse aktiverar
gatan med lokaler

och entréer. Centrum
vdnder sig utdt.

.llllllllll“"@

alnN

»

Ny bytespunkt med
héllplats for sparvdg

Karta som visar férslag fér ny bebyggelse i det norra alternativet for sparvdagens dragning.
Bebyggelsens skala och placering utreds vidare i efterféljande detaljplan.

Alternativ placering av
bussterminalen Idngs med

spdrvdgen bor utredas vidare

Dagens bussterminal,

som ligger i ett skyddat
Idge, kan bebyggas med
bostdder och fler lokaler
for handel och service.

Centrumanldggningen
kan utvecklas utan
begrdnsning av
spdrvdg. Markparkering
kan bebyggas.

Programforslag
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48 Programforslag

Koppla ihop och na ut

Frudngens natverk av gdng- och cykelstrak férstarks med nya kopplingar som gor ndtet
mer sammanhdngande och gent. Det gor det Iatt att hitta och rora sig till fots och pd cykel
i Frudangen. Det bidrar ocksd till att Frudngen hdnger val ihop med omgivande stadsdelar

och Huddinge kommun.

&

(1)

Tunnelbana
dmm  £20/Sdertdljevigen
« Urbant strak

Stadsgata av lokal karaktar

t

Ovriga huvudgator
«=r= Koppling géng- och cykel
4% » » Grona gangkopplingar

Gdangkoppling inom Frudngen centrum

<« -~ Koppling som behéver forstdrkas
Entré till/fran Frudngen
@® Eventuella nya malpunkter
\’:) Métespunkter som behéver forstdrkas
Karta som visar viktiga strdk idag och vilka strék och

kopplingar som forstdrks i programférslaget.

4— Gdng och cykel koppling som behover utvecklas

Forbédttrade gang- och cykelbanor
Nya kopplingar for gaende och cyklis-
ter foreslas 1 programmet. Ett flertal
gator far breddade eller nya gang- och
cykelbanor (se karta pa nista sida). En
ny gata och ging- och cykelvig kop-
plar samman Mélarhojdens idrottsplats
bittre med centrum.

Gangtunnlar

Gangtunnlarna 1 omradet upplevs ge-
nerellt som morka och otrygga. For
att forbittra tillgéngligheten skulle
dessa behova forses med ljusare vig-
gar 1 kombination med bittre
belysning och fritt utrymme utanfor
for forbattrad sikt. Det bor utredas
om gangtunneln vister om centrum
kan byggas bort for att mojliggora en
bittre utveckling av Elsa Brandstroms
gata (se avsnitt om centrum).

Angéring och parkering

Mayjlighet till angoring och parkering
har studerats 6versiktligt 1 program-
arbetet och kommer utredas vidare 1
kommande detaljplaner.
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Frugngsgatai

Nya och forstdrkta kopplingar

L A —— Breddad gdngbana/vég

1 <% ) ) === Breddad gdng- och cykelbana/vag
v 2 — Ny gdng- och cykelbana/vag

] o = Ny gdng- och cykelbana

i

Bebyggelsepotential

. Ny park

Malarhsjdens O \ L \
i - ilitetshus- och Ellen Fri 3
idrottsplats | WAy park bussterminal .fégr;loﬂes
Ny grundskola Q () Parklek ® A
- Bussterminal KiEPSY Forskolan .
Hanna Rydh .~
A Fruéngens centrum A
B Frudngens o
® skola i
N Erul?nlgens s Madlpunkter
TN ollplan 2 L .
v ‘ @ Befintliga malpunkter
i 1
3 o © Nya malpunkter
| # bt
I .
\ #
1
1 o .
I s Bebyggelsepotential

. L4 . Ny park

Karta med befintliga och nya mdlpunkter

Programforslag 49
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Undersokning
om betydande
miljopdverkan

Stadsbyggnadskontorets
sammanvdgda
bedémning dr att
planprogrammets
genomforande inte

kan antas medfora
sddan betydande
miljopdverkan som avses
i 6 kapitlet miljobalken
att en miljobeddémning
behover goras.

Stadsliv och stadsbild

Programforslaget medfor fordndringar i stadsdelen som
behover belysas. Har beskrivs konsekvenserna for stadsbild,
naturvdrden och andra viktiga aspekter som paverkas av

forslaget.

Stads- och landskapsbild
Programforslaget utgér fran en
arkitekonisk 1dé som overgripande
beskriver hur ny bebyggelse kan
utformas 1 centrum, langs med
stadsgator och vid 6vrig komplettering
1 stadsdelen. Centrum foreslas
utvecklas fran en gles struktur med
markparkering och lag bebyggelse
till en tét stadsstruktur med hogre
bebyggelse. Forslaget kommer att
fordndra Fruangens stadsbild och
siluett. Viss natur- och parkmark
kommer forsvinna till formén for ny
bebyggelse. Programmet foreslar att
utveckling med ny bebyggelse och
grona mellanrum pé parkeringsytor
och ytor som saknar virden som
motesplatser prioriteras.

Centrum

For att mojliggora en utveckling av
centrum 1 linje med dversiktsplanens
mal kriavs ombyggnad och viss rivn-
ing av befintlig bebyggelse. En storre
omvandling av centrum bedéms vara

motiverad for att stiarka forutséttnin-
garna for ett mer levande centrum
med mer stadsliv, handel, service, fler
bostidder och stirkt orienterbarhet.

Stadsgator

Flera gator 1 Fruingen &r idag over-
dimensionerade trafikrum, déir bilar
gynnas framf6r gdende och cyklister.
Programmet foreslar tilligg med
bebyggelse som stirker gatorna som
stadsrum med aktiva bottenvéningar
och entréer. Nya och forbattrade géng-
och cykelbanor foreslas. En utveckling
langs med gatorna bedéms bli ett vird-
eskapande komplement till stadsdelens
grona gangstrak.

Komplettering bland 6vrig be-
byggelse

I 6vriga delar av stadsdelen foreslas
ny bebyggelse provas framforallt
genom omvandling av parkeringsytor,
tidigare bebyggd mark eller gronytor
som saknar hoga naturvirden eller

har betydelse som métesplatser. [
dessa delar forelas ny bebyggelse
inordnas 1 befintlig karaktar, 1
typologi och skala for att anpassas
till omkringliggande bebyggelse.
Grupper av nya hus utformas som
ett enhetligt tilldgg till Fruéingens
karaktar av tydliga bebyggelseen-
klaver, lameller och punkthus.

Sammanvdgd bedémning
Stadsbyggnadskontoret bedomer
att forslaget ar 1 linje med
oversiktsplanens mal. De positiva
konsekvenserna av fordndringen
bedoms viga tyngre dn de negativa.

Skiss av hur centrum kan utvecklas med ny bebyggelse. Skissen
redovisar en moéjlig utformning av bebyggelsen, som féreslds
placeras pd lagre sockelbyggnader som anknyter till centrums
intima skala. Punkthusens riktning férelsds anpassas till

omkringliggande punkthus.

Konsekvenser 51
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Konsekvenser

Service

Nya lokaler och bostidder skapar bittre
forutséttningar for befintlig service
men dven potential for fler centrum-
funktioner 1 anslutning till den utveck-
lade bytespunkten med spérvig syd.
Utover utvecklingen av lokaler for
verksamheter mojliggors ett nytt och
mer lampligt lige f6r den grundskola
som 1dag ligger 1 en foredetta industri-
lokal.

Bostdder

Programmet mojliggor for cirka 1000
nya bostader och bidrar till stadens
hogt uppsatta mil om 140 000 nya bo-
stader till ar 2030. De nya bostidderna
utgor ett viktigt tillskott till bostads-
marknaden med hog boendekvalitet 1
ett kollektivtrafiknira lage.

Trafik och gata

Sammantaget leder programforsla-

get till bittre kopplingar for gdende
och cyklister, med nya och breddade
gang- och cykelbanor lings med flera
gator. Dir det dr mojligt breddas hela
gatan for att rymma bredare gang- och
cykelbanor. P4 nagra gator minskas
korbanebredden vilket bidrar till lagre
hastighet for biltrafiken. Sex gator far
en ny utformning enligt ovan vilket
ger en mer trafiksiker milj6. Det ror
sig om Mickelsbergsvigen, Vantorsvi-
gen, Fruingsgatan, Elsa Brandstroms
gata, Ellen Keys gata och Fredrika
Bremers gata. Samtliga av dessa gator
gor det lattare att nd den nya knut-

punkten for sparvig syd. Det bidrar
sammantaget till goda forutséttningar
for att manniskor 1 Fruidngen ska
kunna resa med kollektivtrafik.

Parkering

lanspréktagandet av markparkering for
andra #ndamal minskar antalet parke-
ringsplatser 1 stadsdelen. Minskningen
av antalet parkeringsplatser ar dock
planerad utifran befintligt bilinnehav
och med satsningar pd mobilitetsat-
géirder. Sammantaget innebér det att
férre personer kommer kunna parkera
sin bil 1 Frudngen pa allmén markpar-
kering. Boende kommer dirfor att be-
hova nyttja privat parkering som finns
1 omradet fullt ut och personer fran
andra stadsdelar som nyttjar dem kom-
mer fa svérare att hitta en parkering.
Om avgiftsbeliggning infors bedoms
det dessutom frigora parkering f6r
boende och besokare 1 Fruangen, istil-
let for att boende 1 andra stadsdelar
parkerar hir for att det ar gratis som
idag. Strategin bedoms 6ver tid fraimja
ett minskat bilinnehav och transporter
med andra fairdmedel.

Hallbara transporter

Hur spéarvigen dras 1 Fruingen ger
konsekvenser for bland annat place-
ring och utformning av ny bebyggelse,
samt framkomligheten med biltrafik.
Region Stockholm utreder olika loka-
liseringar och utformningar av sparvi-
gen. Det provas inte inom ramen for
programmet f6r Fruingen. Forslagen

1 programmet har utgatt fran tva alter-

nativ for sparvigens strickning. Det
norra alternativet med strackning langs
E4/E20 och en ny bytespunkt for kol-
lektivtrafik 1 norra Fruingen bedéms
sammantaget medfora stérre positiva
konsekvenser for utvecklingen av nya
bostider, arbetsplatser, verksamheter
och centruméndamaél 1 enlighet med
oversiktsplanens mal.

" "Nya och férstérkta kopplingar
=== Breddad gdngbana/vig

=== Ny/Breddad gdng- och cykelbana/vég
«» Ny gdng- och cykelbana
1 @ Géangtunnlar som bér férbdttras

Bebyggelsepotential
I Ny park

Karta med nya och forstdrkta kopllingar fér gdende och cyklister



Godkant dokument - Karin Stengvist, Stockholms stadsbyggnadskontor, 2022-09-12, Dnr 2019-14311

Park- och gronstruktur

Ett viktigt karaktarsdrag for Fruangen
ar det ssmmanhingande nitet av
parker och gangstrak, som till stor del
bibehalls 1 programforslaget.

Utveckling av befintlig naturmark till
nya parkytor 1 anslutning till Mélarhoj-
dens IP kan bidra med nya malpunkter
och parkfunktioner 1 stadsdelen.

Barnperspektiv

Den nya placeringen av grundskolan
mvid idrottsplatsen och den

nya parken gor att den har god
tillganglighet 1 gdng- och cykelnitet.
Det 1 sin tur mojliggor for trygga
skolvigar f6r barnen. Naturmarken
och det kuperade landskapet ger
mojligheten att anordna en varierad
och gron skolgérd.

Nya och breddade gang- och
cykelvigar langs med flera gator 1
stadsdelen underlittar barns rorlighet i
stadsdelen.

Jdmstdlldhet och trygghet
Genom att skapa bittre siktlinjer
mellan platsbildningarna och
gaturummen forbattras mojligheten
att fa en overblick av platserna och
darmed upplevelsen av trygghet.

I programforslaget foreslés flera
nya kopplingar for att f6rbéttra
orienterbarheten for gdende och
cyklister. Sarskild fokus har legat vid
att utveckla centrum, dels genom en

ny viag mot idrottsplatsen dels genom
att koppla platsbildningarna bitte

mot de angriansande stadsgatorna.
Den nya bebyggelsen bidrar dven
med en storre funktionsblandning

och ddrmed en storre dag- och
nattbefolkning 1 centrum. Tillsammans
med mojligheten att skapa fler entréer
och fonster mot de offentliga rummen
ges centrum en tryggare stadsmiljo att
vistas 1 och passera forbi for mén och
kvinnor.

Det foreslagna gronomradet mellan
idrottsplatsen och centrum med ny
bebyggelse och parkfunktioner bidrar
till en tryggare vig mellan dessa

tva viktiga malpunkter 1 stadsdelen.
Nya parkfunktioner bidrar med
ytterligare mélpunkter i anslutning
till idrottsplatsen. Genom att bredda
utbudet av funktioner for idrott,
rekreation och lek &r det mojligt att
verka for en mer jamstalld tillgang till
rekreation f6r flickor och pojkar.

De forbattrade kommunikationerna
med spérvig syd och en utveckling
av bussterminalen skapar battre
forutsittningar for att resa med
kollektivtrafik och verkar f6r ett mer
jamstillt resande genom att minska
bilbehovet.

Kulturmiljo

Programforslaget paverkar
bebyggelse som ar sarskilt vardefull
ur kulturmiljohansyn, framst i
centrum. En del av ytorna &r idag

parkeringsytor, men 1 vissa fall kan
rivning av befintlig bebyggelse vara
aktuellt. I de fall en byggnad foreslas
rivas bor en en antikvarisk utredning
fastsla paverkan pa kulturmiljon.
Detta gors inom ramen for respektive
detaljplan.

I 6vriga delar av programforslaget
placeras ny bebyggelse dér paverkan
pa kulturmiljén dr mindre. Det
handlar om bebyggelse med visst
kulturmiljovirde och positiv inverkan
pa stadsbilden eller bebyggelse utan
klassificering.

N\,
N
\,
M
N
Kultur \\ %
~
Hogt virde  ~~_
9

Sdrskilt vérde
Visst varde

Vardefulla omraden

NI

Ej klassificerad

Potentialytor

Karta med kulturhistorisk klassificering och ytor som féreslds bebyggas i

programmet.
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Miljo, hdlsa och naturvdrden

klass 2, bevaras 1 programforslaget.
Omréden med patagligt naturvirde,
klass 3, kréver stor hiansyn 1
planeringen. Fyra omrdden med
klass 3 paverkas 1 mindre omfattning
av forslag till ny bebyggelse och
ett omrade paverkas 1 sin helhet.
det sistndmnda fallet bor forslag till
bebyggelse utvecklas med strivan
att spara ekmilj6n 1 gardsmiljon.
Annars paverkas sex omraden

med visst naturvirde, klass 4. I tva
av omradena férekommer alléer
med ett generellt biotopskydd

men har obetydligt artvirde. Det

Naturvdrden

De adellovsmiljoer som finns

inom programomradet dr bland de
viktigaste 1 Stockholmsomréadet

och dr med hansyn till detta

viktiga att bevara for att sikra
oversiktsplanens mél om att bibehalla
spridningssambanden. Atgirder som
foreslas 1 spridningsanalysen giller
framst att bibehélla, men dven 1 viss
man, forstirka barrskogssambanden
eftersom dessa #r svaga idag. Det
sarskilt utanfor programomradet.

Alla omraden med hogt naturvirde,

s B X& )
2N a
Sy ““Paverkan pé naturvirden

Ej paverkad klass 3

Ej paverkad klass 4
D Paverkad klass 3
[] Paverkad klass 4

Karta med programférslagets pdverkan pd naturvdrden
utifran klassificering i genomfoérd naturvdrdesinventering.
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ovriga omradena har inte heller

ett betydande artvirde men bidrar
som biotop till den biologiska
maéngfalden. Sammantaget bedoms
programforslaget anpassats till
platsens héga naturvirden och vérnar
dessa 1 stor grad. Intrang foreslas
med forsiktighet 1 omraden med ldgre
naturvirde och sarskild hansyn bor
tas 1 detaljplanearbetet 1 det omrade
som péverkar ekmiljo.

Buller
Bullersituationen lings E4/
E20, tunnelbanan och de gator

inom stadsdelen som generar
buller 6ver 60 dBA kréiver att
bostadsbebyggelse utformas med
hinsyn till de hoga ljudnivaerna.
Se omraden med orange linje i
bild nedan. Storningar fran stomljud
och vibrationer for ny bebyggelse
nira tunnelbanan, samt utifran ny
dragning av spéarvigen. Det bedoms
mojligt att hantera inom ramen for
kommande detaljplanearbeten.

«= Buller & sdmre

! luftkvalitet
4 / Q — Buller
. Hogt naturvdrde - naturvardesklass 2 “‘ ,/' " "
\ L Foreslagna platser for
Pétagligt naturvérde - naturvérdesklass 3 ) ’,/' bebyggelse
I3 I’
Visst naturvérde - naturvérdesklass 4 :,' //' Sdmre luftkvalitet
/
L&gt naturvdrde e D Bullerutsatt
Karta som visar stérningar fran luft och buller, samt OAvriga ytor

Karta nuldge, med naturvdrden utifrdn genomférd
naturvdrdesinventering. Kartan visar bade allmdn plats
och kvartersmark.

ytor som féreslds bebyggas i programforslaget.
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Luftfororeningar

Storre del av programomradet har
en god luftkvalitet med halter under
miljémalen. Narmast E4/E20 ar de
under miljokvalitetsnormerna men
inom utvirderingstroskeln varfor
det bor utredas inom ramen for
detaljplanearbeten 1 bebyggelseomrade
1 angrénsning till E4/E20, se orange
skrafferade ytor 1 bild pa foregiende
sida.

Risk

Utifran genomford riskbedomning be-
doms foreslagna ytor for exploatering
och exploateringsgrad som mojlig med
hénsyn till manniskors hélsa och siker-
het. Bebyggelse foreslas minst 30 meter
fran E4/E20 och étta meter fran tunnel-
banan. Négra av foreslagna ligen for
exploatering invid riskkédllorna kom-
mer att kréva riskreducerande atgarder.
For sparviag syd bedoms ett lampligt
avstand till bebyggelse vara 11-12 me-
ter eller utférande av tekniska atgarder
vilket behover overvigas 1 val av spar-
dragning och lige for bytespunkt.

Markfororeningar

Oversiktlig utredning for
markmilj6, med en historisk
ventering, riskobjekt och tidigare
markanvindning kommer att
genomforas innan markanvisning.

Geoteknik

En oversiktlig utredning for
geoteknik kommer att tas fram innan
markanvisningar. Det kan paverka
utformningen av programforslaget,
samt hantering av skyfall.

Dagvatten och skyfall

Dagvatten

Kommande dagvattenhantering inom
programomradet ska folja stadens
dagvattenstrategi och riktlinjer. Det

skyfall
0103m >~
0,304 m
0,4-0,5m
0510m

>Im

Potentialytor
Potentialytor med
Sversvdmningsrisk

Karta med berdknade vattendjup enligt den &versiktliga skyfallsmodellen for
Stockholm stad, 2018, samt ytor som féreslds bebyggas i programférslaget.

inebir att lokal dagvattenhantering
och infiltration ska sikerstéllas.

Skyfall

Vid kraftiga skyfall finns 6versvam-
ningsrisk inom programomradet idag.
Det ar viktigt att ny bebyggelse inte
riskerar att 6versvammas vid skyfall.
Ny bebyggelse ska inte heller forvirra
situationen for befintlig bebyggelse
och om mojligt skapa béttre forutsitt-
ningar 4n idag.

En skyfallsanalys kommer utforas in-
for markanvisning for att utreda over-
svamningsrisken och identifiera ytor
for att hantera skyfall. Vid utveckling
av potentialyta vid Milarhojdens IP,
langs Vantorsvigen och vid Fruangens
centrum #r det sérskilt angelaget att
finna en ldmplig 16sning f6r omhander-
tagande av skyfallssituationen.

Konsekvenser 55
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Fastighetsrdttsliga fragor och
arrenden

Nir nya detaljplaner &r antagna och en
ny stadsstruktur ska skapas krévs att
nya fastigheter bildas och befintliga
regleras. I omradet finns tvé arrenden,
Malarhdjdens idrottsplats och
Stockholm parkerings markparkering
i centrum. I de omréden dér bostéder
foreslas och marken idag ar uppléten
med arrende &r en konsekvens att
befintliga verksamheter pa sikt
behover byggas om eller avvecklas.

Den del av marken inom
programomradet som dr upplaten
med tomtrétt gor att tidplanen

for utbyggnad av omradet till

stor del ar beroende av befintliga
tomtrattshavares intresse och vilja till
fordndring.

Markanvisningar

Markanvisning kommer att

ske 1 enlighet med stadens
markanvisningspolicy med
programmet som underlag. Beslut om
de forsta markanvisningarna beréknas
kunna fattas efter programmets
samréd. En markanvisning &r en option
att under viss tid och p4 vissa villkor
ensam fa forhandla med staden om
forutséttningarna for genomforandet
av ny bostadsbebyggelse eller

annan exploatering inom ett visst
markomrade som staden &ger.

Tekniska fragor
Ledningar

Stockholm Vatten och avfall har hu-
vudledningar och spillvattenledning

langst Mickelbergsvigen. Inom SFV-L

projektet (Stockholms framtida vatten-
forsorjning ledningar) pagar utredning-
ar for omliaggningar av vattenledning-
arna till ar 2030-2037. SVOA har dven
en huvudledning lingst Vantorsvégen.
Alvsjétunneln passerar igenom plan-
omradet och det kommer kvévas en-
treprenadsamordning vid sprangnings-
arbeten.

Stockholm Exergi har fjérrvir-
meledningar med stora dimen-
sioner inom programomrédet.

Ny- och omlédggning av Ellevios
ledningar kommer behdvas i om-
radet. Placering av elnétsstationer
ses Over 1 det fortsatta arbetet.

I omradet kan savél omlidggning som
nyforlaggning av ledningar behovas.
Aven nya typer av ledningar kan beho-
vas denna lokaliseras i samarbete med
berorda ledningségare och studeras i
detalj i kommande detaljplaneskede.

Dagyvatten och skyfall
Langtidsmétningar av grundvat-
tennivéer kommer behdva goras i
kommande detaljplaneprocess.

Grundldggning

Marken inom omradet har varierande
geotekniska forutsittningar. Inom
omraden med sdmre bérighet kan
markforstirkningsétgérder i form

av exempelvis palning bli aktuellt.
Infér markanvisning kommer ut-
redningar for geotekniska forhal-
landen och markmiljo att tas fram.

Infrastruktur

Gatunitet i Frudngen kommer utgé
fran dagens forutséttingar, med viss
komplettering av nya gator och
ombyggnad av befintliga. Under-
jordisk infrastruktur kommer be-
hova ses dver och kompletteras.

Schaktning och sprdngning
Berg- eller jordschakt och fyll-
ningsarbeten kommer att krévas
for bade den nya bebyggelsen och
for att klara av lutningar pa nya
gator i omradet. Det kommer dven
krévas schakt och sprangning for
ny-och omléggning av ledningar

Ekonomi

Stadens utgifter for att genomfora
investeringar i ny allmén platsmark,
s& som gator och parker, finansieras
genom intékter av upplatelse och
overlatelse av stadens mark till ny
bebyggelse. Flera andra ndmnders

investerings- och/eller driftbudget
paverkas av projektet. Kostnader

for genomforande av programmet
kommer till stor del paverkas av
omfattningen av bland annat mark-
fororeningar, sprangning, schaktning,
anldggning av nya gator och dag-
vattenhantering. Ett flertal fordjupade
utredningar behdver goras i omra-
det for att klargora de ekonomiska
forutséttningarna for ny bebyggelse.

I Sverigeforhandlingen regleras att
stat, region och kommun finansierar
infrastruktur mot att kommuner byg-
ger bostdder och cykelinfrastruktur.
I ramavtal 6 - Storstad Stockholm
ingar sparvég syd som ska finan-
sieras och medfinansieras i enlig-
het med bilaga 1 till ramavtalet.

Tidplan

Arbetet med de forsta detaljplanerna
beddms kunna paborjas under 2023,
under forutsittning att programmet
godkénns. Platser som berdrs av
sparvégens dragning kan behdva
invénta beslut om striackning

och placering av ny hallplats for
sparvédgen. Det giller bland annat ny
bebyggelse i centrum samt lidge for
bussterminal.

For att sdkra behovet av skola och
andra funktioner i stadsdelen i nértid,
kan enstaka detaljplaner paborjas
innan programmet dr godként av
stadsbyggnadsnamnden.

Medskick till kommande planldggning
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