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Cykelbana Elsa Brandstroms gata.
Genomforandebeslut

Forslag till beslut

1. Trafiknimnden godkénner forslag till genomforande av projekt
Cykelbana Elsa Brandstroms gata till en investeringsutgift om
37 mnkr och en investeringsinkomst om 9,5 mnkr.

2. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomfora
upphandlingar samt teckna avtal inom ramen for foreliggande

genomforandebeslut.
Gunilla Glantz
Forvaltningschef
Sara Bergendorff
Avdelningschef
Kristofer Rogers

Tf. Enhetschef

Sammanfattning

Kontoret foreslar att trafikndmnden beslutar om genomforande av
Cykelbana Elsa Briandstroms gata till en investeringsutgift om 37
mnkr och en investeringsinkomst om 9,5 mnkr.

Elsa Briandstroms gata 16per parallellt med Sodertdljevigen mellan
Frudngen och Vistertorps trafikplats. Strackan ar utpekad som
huvudcykelstrék 1 stadens cykelplan och dr dven ett regionalt
cykelstrdk. Trots detta saknas det cykelinfrastruktur pa sa gott som
hela Elsa Briandstroms gata och cykling sker 1 blandtrafik.

Kontoret foreslér att en cykelbana anldggs pa sddra sidan av Elsa
Briandstroms gata mellan befintlig gang- och cykelvég strax véster
om tunnelbanebron vid Frudngen och Vistertorps trafikplats i Oster.
Den dubbelriktade cykelbanan foreslas, enligt cykelplans
rekommendation, bli 2,5 meter bred och intilliggande géngbana 1,8
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meter. Breddningen gors genom att bade minska korféltens bredd
och utnyttja gronremsan mellan gatan och intilliggande fastigheter.
Gang- och cykelbanan gors genomgéende, det vill sdga att biltrafik
ska véja for cykeltrafik vid korsningarna med Ellen Keys gata,
Fredrika Bremers gata samt over in- och utfarter till parkeringsytor
och fastigheter. De belysningsarmaturer som finns langs gatan
foreslds bytas ut till parkmodell for att passa gatans nya funktion.

Kontoret har ansokt och beviljats statlig medfinansiering for
projektet med 8,7 mnkr.

Bakgrund

Elsa Brandstroms gata 16per parallellt med Sodertédljeviagen mellan
Frudngen och Vistertorps trafikplats. Striackan dr utpekad som
huvudcykelstrak i stadens cykelplan och &r dven ett regionalt
cykelstrak. Trots detta saknas det cykelinfrastruktur pd en storre del
av Elsa Brandstroms gata och cykling sker i blandtrafik.

En gang- och cykelvig som stricker sig mot Huddinge kommun 1
véster slutar vid Elsa Brandstroms gata. Cyklister hénvisas till
korbanan fram till Vistertorps trafikplats 1 dster dar dubbelriktad
cykelbana tar vid som kopplar mot cykelstraken ldngs bland annat
Alvsjovigen och Soédertiljevigen.

Det primira cykelstraket 16per lings norra sidan av Sodertédljevigen
men Elsa Brandstroms gata utgor en viktig ldnk for lokal cykling
men dven som uppsamlande funktion for boende i ndromrédet.
Skolor och idrottsplats dr viktiga malpunkter i omradet. En ny séker
och framkomlig cykelldank langs Elsa Brandstroms gata skulle
saledes forbattra bide trafiksékerhet och framkomlighet for lokal
och regional cykling.

Trafikndmnden fattade inriktningsbeslut for projektet 1 juni 2022.
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Figur 1. Oversikt av projektomrddet utzoomat, rod markering visar projektstrickan och bla markering anslutande strdk.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Mal och syfte

Projektets mal ar att sammanfoga den saknade ldnk som finns i
cykelvignitet mellan befintlig gadng- och cykelvég strax vister om
tunnelbanebron vid Fruéngen och Vistertorps trafikplats i Oster.
Projektets syfte ér att skapa béttre framkomlighet och sékerhet for
géende och cyklister langs Elsa Briandstroms gata.

Befintlig situation

Projektstridckan &r cirka 1 km l&ng och stracker sig mellan befintlig
gang- och cykelbana (fran Huddinge kommun) vister om
tunnelbanebron vid Fruéngen till Vistertorps trafikplats i ost, dér
dubbelriktad cykelbana tar vid och leder mot Alvsjd centrum.
Strickan &r en viktig lank for de barn och ungdomar som har
malpunkter i vistra delen dér det finns friidrottsplats, fotbollsplan,
tennishall, ishockeyhall samt en grundskola for elever 1 arskurs 6-9.

Pé den sddra sidan av Elsa Briandstroms gata ligger ett storre
bostadsomrade som bestar av en blandning av flerfamiljshus med
Oppna innergardar, radhus och villor. Det finns ocksa ett
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Cykeltrafik

Befintlig dubbelriktad cykelbana fran Alvsjo tar slut vid
bréinslestationen som ligger i projektomradets Ostra del. Cyklister pa
vig visterut befinner sig plotsligt pd korbanan 1 fel riktning. Se
figur 2.

Figur 2 Gang- och cykelbanan i dster vid brdnslestationen och pdfarten till E4/E20

Liangst visterut pd Elsa Brandstroms gata ansluter befintlig
cykelinfrastruktur vid befintligt dvergangsstille, se figur 3.

Figur 3. Hastighetssdkring vid overgdngsstdlle och cykelpassage i vdster.

Motorfordonstrafik

For motorfordonstrafiken ar Elsa Brindstroms gata att betrakta som
en lokal matargata. Strackan har nyligen fatt
hastighetsbegransningen sénkt till 40 km/h. Trafikmadngden 2021
(arsmedel, vardagsdygn, bada riktningarna) varierar fran 3 600
fordon i den véstra delen till 4 700 i den dstra. Korbanans bredd
exklusive trottoarer ar generellt 9 meter, gatan &r helt rak och med
langa siktlinjer vilket inbjuder till hdga hastigheter for
motorfordonstrafiken. Det styrks dven av kontorets mitningar dér
en topphastighet pa 120 km/h har uppmatts. Gatans
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overgangsstillen har darfor forsetts med hastighetssakringar i form
av busskuddar. Belysning &r placerad pd bada sidor om gatan.

Gangtrafik

P& den norra sidan av Elsa Brindstroms gata finns en ca 1,5 meter
bred gdngbana mellan anslutande gang- och cykelbana i vister och
gang- och cykelbron vid Fredrika Bremers gata.

Vid Ellen Keys gata ligger Kunskapsskolan vilket gor att
overgangstillena i nirheten anvinds frekvent av barn och unga.

P& den sddra sidan av Elsa Briandstroms gata varierar gdngbanans
bredd mellan 1-2 meter pé hela strickan, det dr endast korsningen
med Fredrika Bremers gata som har dvergéngsstille.

Seiigle

Figur 4. Overgdngsstille pd Elsa Bréndstroms gata vid Kunskapsskolan

Det finns fem oreglerade 6vergéngstéllen 6ver Elsa Brandstroms
gata som alla ar hastighetssdkrade med busskuddar. Ingen reguljér
busstrafik trafikerar utan enbart en nértrafiklinje pa delar av
striackan.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 3 ‘
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Atgardsforslag

Cykelbanan placeras pé den sodra sidan av Elsa Brandstroms gata
och utfors med 2,5 meters bredd, skiljeremsan mot korbanan ér 0,3
meter bred. Kantsten flyttas ut i gatan och bakkant géngbana
breddas ut i gronremsan mellan gangbana och byggnader,
gangbanans bredd blir 1,8 meter. Samtliga in- och utfarter utformas
genomgaende for gdng och cykel for att tydligt visa for biltrafiken
att lamna foretrade till trafiken pa gang- och cykelbanan.
Overgangsstillena med timglasutformning vid Fredrika Bremers
gata och Ellen Keys gata forses ocksa med cykelpassager for att
tydligt skilja pa gang och cykeldelen. Gatans korbanebredd blir 6,5
meter pa hela strackan.

Genom att placera cykelbanan pa den sddra sidan uppnas ett
enhetligt strak d& cykelbanan fortsétter pa den sddra sidan dven
oster om utredningsomridet och ansluter till Alvsjovigens primira
cykelstrék. Alternativet har flera fordelar, genom att cykelbanan
ligger pd samma sida som Kunskapsskolan och bostadsomradet.
Fruéngens centrum har anslutande gang- och cykelvig i den véstra
dnden av striket. [ detta forslag blir det ldttare att ta sig till
cykelbanan for att senare ansluta till Alvsjdvigens primira
cykelstrak.

Korsande biltrafik in och ut fran bostadsomradet far stod i
hastighetsanpassning och vijningsbeteende nér de ska korsa den
genomgaende gang- och cykelbanan. Genomgéende gangbanor
langs hela strickan forbéttrar framkomlighet och trafiksékerhet for
bade gaende och cyklister.

Nedan visas forslaget i sin helhet fran anslutningen i véster till
anslutningen 1 Oster. Genomgéende gang- och cykelbanor anldggs
vid samtliga korsningar och in- och utfarter till bostadsomradet i
soder. Overgéngsstillen och cykelpassager dver Elsa Brindstroms
gata utformas som timglas och férses med véntytor.
Belysningsarmaturer pa den sddra sidan byts till parkarmaturer for
att matcha gatans nya funktion.

Vid pafarten till E4/20 gors endast mindre fordndringar i
mittrefugen for att inrymma géng och cykelvédgen utan att inskréinka
pa kapaciteten for biltrafiken. In- och utfarten till brénslestationen
fortydligas genom malning och att kantsten utfors i ndgot hogre
lage. Figur 6-11 visar forslaget frén anslutningen 1 vést vid
frusingslinjens bro till brinslestationen och Alvsjdvigen i 6st. Svarta
linjer anger nya kantstenslinjer och mélning.
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Figur 6. I vdster, hastighetsanpassat overgdngsstille och cykelpassage. Befintligt
farthinder i ostlig riktning ligger utanfor bild.

Figur 7. Korsningen med Ellen Keys Gata vid Kunskapsskolan
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Figur 8. overgdngstdille och cykelpassage ndrmast Kunskapsskolan
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Figur9. Genomgdende gang- och cykelbana vid Anna Sandstréms Gata
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Figur 10. Genomgdende gang- och cykelbana och évergangstille och cykelpassaget vid

Fredrika Bremers Gata

Pafart till
E4/E20

In/utfart till branslestation

Figurl 1. Pafart till E4/E20 i ster och genomgdende gang- och cykelvig vid in/utfart till

brdnslestationen
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Figur 12. Sektion och plan VAR.=Varierande bredd pd gronremsa

Avviagningar och konsekvenser
Elsa Brindstroms gata har en viktig funktion for lokal cykling och
genom att ldgga cykelstraket pd sddra sidan blir tillgédngligheten
storre till mélpunkter pa den sddra sidan och fléden dver Elsa
Briandstroms gata undviks. De planerade atgidrderna bedoms cka
framkomligheten, tillgdngligheten och den upplevda tryggheten for
gaende och cyklister. Trygghets- och trafiksédkerhetshdjande
) atgdrder &r positiva for alla, dock sérskilt ur ett
Error! Use the Home tab to apply Rubrik
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hogre utstrackning &n mén anpassar sina resval utifran upplevelser
av otrygghet.

Séakrare passager och bredare gdngbanor underléttar for personer
med funktionsnedséttning att rora sig lings och over Elsa
Brandstroms gata. Detta ligger i linje med fokusomrade tre i stadens
Program for tillgénglighet och delaktighet for personer med
funktionsnedséttning. Fokusomrade tre handlar bland annat om
ritten att kunna forflytta sig, vistas i och kunna anvénda stadens
utemiljoer. Under byggtid forvintas inga storre negativa
konsekvenser for framkomligheten. Samtliga korsningar kan utforas
1 etapper utan storre paverkan pa trafikflodet.

Tidplan
Aktivitet 2022 2023 2024

Kvl | Kv2 [ Kv3 [ Kv4

Detaljprojektering
Kalkyl
Genomférandebeslut

Upphandling

Entreprenad

Slutbesiktning
Figur 43. Tidplan for projekt Cykelbana pa Elsa Brdindstroms Gata

Ovan redovisas en overgripande tidplan for projektets olika skeden.
Efter inriktningsbeslutet varen 2022 startade detaljprojektering.
Upphandling forbereds under senhdsten och vintern 2022 infor
genomforandebeslut for att publiceras kort direfter. Byggstart ar
planerad till sommaren 2023 och bedoms paga till 2024.

Ekonomi
Projektets utgift berdknas till 37 mnkr och inkomst till 9,5 mnkr.
vilket specificeras i nedanstaende tabell.

[ utgiften ingar 2,4 mnkr som har forbrukats till och med 2022 {6r
utredning, projektering och egen tid. Kommande utgifter avser
framfGrallt byggledning och entreprenad. I totalutgiften ingdr dven
ett riskpdslag om 20 procent och indexpéslag om 5 procent.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik
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Tidigare Kommande

Sammanfattning nedlagt utgifter
Utredning och projektering 2,0 0,4 2,4
Byggansvarigkostnader inkl byggledi 0,4 7,3 7,7
Entreprenad 23,9 24
Index 2,4 2
Summa utgifter 2,4 34,0 36,4
Inkomster 9,5 9,5
Summa inkomster 0 9,5 9,5

I inriktningsbeslutet uppskattades projektets utgift till 23 mnkr,
vilket innebir en 6kning med 13,4 mnkr. Till f6ljd av tillkommande
inkomst uppgér totala berdknade utgiften till 27 mnkr vilket ger en
utgiftsokning pa 4 mnkr netto.

De berdknade 6kade utgifterna beror pd bland annat 6kad risk samt
tillkommande &tgirder som inte kunde forutses i inriktningsbeslutet.
Exempel pa tillkommande atgérder dr hantering av fororenade
massor och ledningsarbeten.

I projektets utgiftsokning ingar ocksa riskpéslag for 6kade priser
vilket troligen kommer att paverka anbuden i storre grad dn vad
som forutsags 1 inriktningsbeslutet.

Projektet har hos Trafikverket ansokt och beviljats statlig
medfinansiering pa 8,7 mnkr.

I samband med projektet kommer ledningsdragande bolag byta ut
befintliga ledningar samt ligga nya ledningar. Detta resulterar i att
trafikkontoret utfor arbeten at de ledningsdragande bolagen och
vidarefaktureras 0,8 mnkr till bolagen.

En lardom vi drar av detta ar att det néstan alltid tillkommer arbeten
med ledningar och det bor ingé i inriktningsbeslutet

Projektet redovisas inom framkomlighetssatsningen pé
cykelinfrastruktur och inryms inom den léngsiktiga
investeringsplanen.

Driftkostnader
Projektet medfor cirka 1 km ny cykelbana vilket resulterar 1 en ny
Error! Use the Home tab to apply Rubrik  anldggning och tillkommande ytor for cykel som kréver drift. Detta
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Projektet berdknas medfora okade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 1,9 mnkr fran och med ar 2025.
Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar med en preliminér
genomsnittlig avskrivningstid om 20 ar och intern rénta om 2,2 %,
minskar dérefter successivt med gjorda avskrivningar.

Risk/Osakerhet
De risker och osdkerheter som identifierats &r:

e Fororenade massor

e Hoga anbud

e Missndjda boende under byggtid
Osikerhet med fororenade massor och hdga anbud &r hanterad
genom paslag i kalkylen som beddms técka den kostnaden.
Missndje hor ndrboende kan alltid uppsta men det hanteras under
byggtid med bra informationsinsatser.

Kommunikation

Kommunikationsinsatserna som kommer att utforas riktas mot
skolan, niringsidkare och fastighetsdgarna ldngs gatan, samt
sedvanlig information i samband med byggets etablering.

Slut
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