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Sammanfattning

Skondalsvagen dr ett utpekat huvudstrdk i
Stockholms stads cykelplan. Ldngs strdckan finns
idag varken cykelfdlt eller cykelbana utan cykling
sker i blandtrafik. | samband med utbyggnaden av
Stora Skondal kommer fler gd, cykla, dka kollek-
tivt samt dka bil genom Skdndal vilket kommer
pdaverka befintliga gators trafikforutsdttningar.
Skondalsvagen har sdrskilt pekats ut och fragor
har vdckts kring hur dagens utformning ska kunna
hantera okade trafikmdngder och vilka atgdrder
som kan tdnkas behovas.

| tidigare utredningsskeden har dubbelriktad
gdang- och cykelbana pd Skondalsvdgens &stra
sida konstaterats vara det alternativ som dr
mest yteffektivt och bdst kan sammankopplas
med anslutande cykelprojekt. Syftet med forelig-
gande trafikutredning dr att ta fram en fordjupad
beskrivning av forslaget. Studien innefattar att
ta fram skisser pd inmatt underlag och géra en
konsekvensbeskrivning av forslaget. Ett sdrskilt
fokus ldaggs pd hur angéring till fastigheterna
I[dngs med Skondalsvdgen ska kunna 16sas ndr
den foéreslagna cykelbanan byggs.

Den stora fordndringen med forslaget ar att all
angoring och parkering utmed strdckan behover
utgd dd det inte ldngre ryms inom gatusektionens
bredd. Med tydligare separation och minskning
av fasta hinder (i form av parkerade bilar) bedéms
det inte foreligga ndgon férsdmring av trafiksa-
kerhet eller framkomlighet for ndgot trafikslag.
Gdende fdr bland annat tydligare separering
mot motorfordonstrafiken och stdrre vantyta vid
overgdngsstdllen. Trafiksituationen for cyklister
kommer upplevas som mer framkomlig och
tryggare mot att cykla i blandtrafik bland bilar,
bussar och parkerade fordon. Forslaget innebdr

dessutom god sammankoppling med anslutande
cykelprojekt vilket ger ett mer sammanhdng-
ande cykelvagndt. Aven om en busshallplats
(Dalbobranten) behéver utgd beddms busstra-
fiken f& oOvervdgande positiva konsekvenser
med forslaget (bredare genomgdende korbana,
farre fasta hinder osv). Visst markintrdng
kommer krdvas vid Skdndal centrum och ndrmast
Dalbobranten.

| detta programskede har en enkel konsekvens-

beskrivning av forslaget tagits fram. | kommande

skeden detaljeras arbetet och blir mer konkret.

Redan nu har ett antal saker identifierats som

kommer krdva vidare utredning. Dessa dr:
Fordjupad konsekvensbeskrivning av paverkan pa
busstrafiken med effekter pa till exempel kortider.
Framtida utbud av busstrafik pd Skondalsvdgen
behdéver detaljstuderas av Trafikforvaltningen.
Folja upp markintrdng och parkeringssituation.
Utreda om tomning av bottentdommande behdllare
vid kv. Dalkarlshugget 3 kan ske ndra den nya gdng-
och cykelbanan.
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1 Inledning

| anslutning till Skéndal i Séderort pagdr stadsut-
vecklingsprojektet Stora Skondal. Programarbetet
for Stora Skondal innefattar planer for utbyggnad
av cirka 4 500 nya bostdder, 1500 arbetsplatser,
skolverksamheter samt verksamheter for vdrd-
och omsorg mm. Stora Skondal ligger i Skondals
ostra delar och dr idag lagt exploaterat med
en blandning av verksamheter. Exploateringen
kommer 6ka trafikgenomstromningen i omrdadet
genom att fler kommer gd, cykla, dka kollektivt
samt dka bil. Detta kommer pdverka dagens gator
i Skondal, i synnerhet Skondalsvdgen och Perstorp-
svdgen som dr viktiga huvudgator i omrdadet, se
figur 1. Skondalsvdgen har sdrskilt pekats ut och
frdgor har vdckts kring hur dagens utformning
ska kunna hantera 6kade trafikmdngder och vilka
dtgdrder som kan tdnkas behovas.

Skéndalsvdgen dr ett utpekat huvudcykelstrak
i Stockholms stads Cykelplan ddr cykling idag
sker i blandtrafik. | samband med utbyggnaden
av Stora Skondal vdntas biltrafiken och troligtvis
busstrafiken oOka pd Skondalsvdgen. For att
hdlla god cykelstandard boér darfér en trafik-
sdker cykellosning inrdttas. | en tidigare trafik-
utredning av Tyréns (Tyréns, Framtida utveckling
av Skondalsvdgen, 2018) togs alternativ fram
hur Skondalsvdgen kan utvecklas i takt med att
Stora Skondal byggs ut. | arbetet togs trafikskisser
fram for ett forordat alternativ dar vdgen forses
med dubbelriktad cykelbana Idngs vdgens Ostra
sida. En konsekvens av forslaget blir att dagens
oOverbreda korfdlt smalnas av och parkering/
angodring ldangs med vdgen utgdr. Foreliggande
forenklade programhandling dr en vidarearbet-
ning av forslaget som innebdr att rita igenom
strdckan pd inmdtt underlag (tidigare anvdndes
grundkartan) och konsekvensbeskriva det.
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Figur 1. Karta éver utredningsomrddet fér Skéndalsvdgen med omgivning. Bakgrundskarta hdmtad fran Lantmdteriet.

1.1 Syfte

Trafikutredningens syfte dr att géra en fordjupad
studie av det forordade alternativet med dubbel-
riktad cykelbana Idngs Skondalsvdgen ostra sida.
Studien innefattar att ta fram skisser pd inmatt
underlag och goéra en konsekvensbeskrivning av
forslaget. Konsekvensbeskrivningen ska redogora
hur olika trafikslag pdverkas av forslaget vad
gdller faktorer som framkomlighet och trafiksa-
kerhet samt vilka olika markintrdng som kommer

krdvas. Ett sdrskilt fokus Idggs pd hur angdéring
till fastigheterna ldngs med Skoéndalsvdgen ska
kunna lésas ndr den foreslagna cykelbanan byggs.

1.2  Avgrdnsning

Till foljd av andra pdgdende utredningar ldngs
med Skondalsvdgen behdver utredningens
omrdde avgrdnsas. Den strdckning som ingdr i
trafikutredningen utgdrs av Skoéndalsvdgen del
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Figur 2. Delar av Skéndalsvdgen som ingdr i utredningen.

mellan Perstorpsvdgen och Nils Lovgrens vdg och
mellan Thorsten Levenstams vdg och dvergdng-
stdllet soder om Mickel Bagares grdnd, se figur 2.

1.3 Planeringsunderlag

Framtida utveckling av Skondalsvdgen

Under 2018 genomforde Tyréns, pd uppdrag av
FUAB, en trafikutredning (Tyréns, Framtida utveck-
ling av Skondalsvdagen, 2018) av hur Skoéndals-
vdgen kan utvecklas i framtiden i takt med att
Stora Skoéndal byggs ut. Denna trafikutredning
syftade till att utreda hur Skoéndalsvdgen kan
utvecklas med cykelbanor och bdttre [8sningar
for oskyddade trafikanter samt framkomlighet
for busstrafik i anslutning till Gubbdngens trafik-
plats, i syfte att hantera prognosticerade trafik-
mdngder ndr Stora Skdndal dr utbyggt. Det dr det
framtagna forslaget frdn denna utredning frdn

2018 foreliggande trafikutredning djupdyker i och
utreder ndrmare efter inmdtning.

Projektera och bygg for god avfallshantering
Stockholm Vatten och Avfall, som ansvarar for
avfallshanteringen i Stockholms stad, har satt ihop
ett dokument med riktlinjer for hur god avfalls-
hantering ska uppnds vid om- och nybyggna-
tion (Stockholm Vatten och Avfall, Projektera och
bygg for god avfallshantering, 2018). Riktlinjerna
behandlar till exempel vilka angéringskrav som
finns i anslutningen mellan gata och olika typer av
avfallssystem. Riktlinjerna blir ett viktigt planering-
sunderlag for att sdkerstdlla god avfallshantering
i anslutning till den foreslagna cykelbanan ldngs
Skondalsvagen.

Trafikprognos Skondal

Under 2020 tog M4Traffic fram en trafikprognos
for Skondal som en del av att konsekvensbeskriva
utbyggnadsplanerna for Stora Skondal (M4Traffic,
Trafikprognos Skondal, 2020). Arbetet syftade till
atttaframtvdaprognoser, prognos 2029 (utbyggnad
av etapp 1) och prognos 2040 (utbyggnad av alla
etapper). | arbetet anvdnds trafiksimulering for att
ta fram och redovisa forvdntade dygnstrafikfloden
samt indikation pd& framkomlighetssituationen
under for- och eftermiddagens rusningstrafik.
Prognosen dr ett viktigt underlag i planeringen av
Skondalsvdgens utformning.

Framkomlighetsstrategin

| takt med att Stockholm vdxer och befolkningen
okar, 6kar dven behovet av transporter pd stadens
gator. For att mojliggdra utvecklingen har stadens
Framkomlighetsstrategi tagits fram som beskriver
hur yteffektiva och miljévanliga transportslag ska
prioriteras i stadsplaneringen. Strategin framfor
hur till exempel gdng- och cykeltrafik samt kollek-
tivtrafik ska prioriteras fére biltrafik for att uppnd
ett effektivare och mer hdllbart resande pd
stadens gator.

Cykelplan

Stadens cykelplan dr en del av Framkomlighets-
strategin och syftar till att géra det enklare och
sdkrare att cykla for alla. Planen ska fungera som
underlag for planering av cykelinfrastruktur men
dven for kommunikativa atgdrder och for drift-
och underhdllsfragor. Skondalsvdgen férhdller sig
till cykelplanen som ett utpekat huvudcykelstrak
som ska nyanldggas och de riktlinjer som finns
kopplat till det.

Teknisk handbok

Stadens tekniska handbok innehdller regler for
byggande, drift och underhdll pa offentlig mark.
Handboken ska anvdndas i hela projekteringspro-
cessen och ndr avtal upprattas.

RiGata-Buss

Skondalsvdagen trafikeras av busstrafik och
behover darfor forhdlla sig till RiGata-Buss
(Riktlinjer Utformning av infrastruktur med hdnsyn
till busstrafik). RiGata-Buss dr Trafikforvaltningens
riktlinjer och krav pd utformning av infrastruktur
for buss i gatumiljon. Dokumentet redovisar till
exempel bussars utrymmesbehov och krav pd
svdngradier och korfdltsbredder. RiGata-Buss dr
enutvecklad upplaga av RiBuss ochinnehdller nya
krav som gdller vid nybyggnation och ombyggna-
tion frdn och med 28 juni 2021.

Planera fér gdende

| stadens gdngplan beskrivs hur Stockholms
stad ska arbeta och planera for att bli en mer
gdngvdnlig stad. Utifrdn den och de nyckelord
som presenteras ddr har planeringsstodet Planera
for gdende arbetats fram. Syftet med Planera for
gdende dr att konkretisera gangplanens mal och
vision om att 6ka framkomligheten for och antalet
fotgdngare i Stockholms stad.

Trafikutredning Skondalsvégen 6



2 Nuldgesbeskrivning

Skondalsvdgen dr en del av stadsdelen Skondal
i Soderort i Stockholm. Skondal grdnsar till
Gubbdngen, Farsta och Hokardngen i vdst,
Skogskyrkogdrden och Skarpndck i norr samt
Orhem i Ost. | soder avgrdnsas Skondal av sjon
Drevviken. | takt med att stadsdelen byggs ut
uppdagas flera brister med vdgens standard
och funktioner, i synnerhet for cykeltrafiken,
som behdver utredas ndrmare. Foljande kapitel
beskriver dagens trafiksituation och vilka brister,
mojligheter och utmaningar som finns.

2.1 Skondalsvdgen idag

Skondalsvdgen dr idag en viktig huvudgata/
uppsamlingsgata for stora delar av Skdndal och
binder ihop mdnga av omrddets huvudgator som
Perstorpsvdgen, Sanddkravdgen och trafikplats
Gubbdngen. Vdgen kantas av radhus i séder som
overgdr till tatare bebyggelse och flerbostadshus
i norr. Storre delen av bostdderna forsorjs via
insticksgator fradn Skondalsvdgen men det
finns dven bostdder med direkt anslutning frdn
Skondalsvdgen. Forutom bostdder ligger det dven
forskolor, skolor, restauranger och andra verksam-
heter Idngs med vdgen. Vdgen gdr dven igenom
Skondals centrum ddr det finns en mdngd olika
verksamheter, ddribland en livsmedelsbutik.

Skondalsvdgen i dess nuvarande utformning
planlades i slutet pd 1950-talet, se figur 3. Vagen
ar utformad efter typiska matt for tiden. Mellan
kantstenarna dr det cirka 9 meter med ett korfalt
i vardera riktning och parkering/angéring pda
vdgens oOstra sida. Gadngbanor finns pd vardera
sida vdgen. Cykling sker i blandtrafik d& det
saknas separerad cykelbana. Vdgen trafikeras av
en hel del cykeltrafik fran i stort sett hela sédra

7 Trafikutredning Skondalsvagen

och 8stra Skondal som ska norrut in mot centrala
Stockholm. Vdgen trafikeras dven av busstrafik.
Hastigheten pd vdgen dr skyltad till 30 km/h intill
skolor men dr i évrigt satt till 50 km/h.

Mer detaljerad info per trafikslag dterfinns nedan.

Gangtrafik

Gdngbana finns ldngs hela Skéndalsvdgen och
pd storre delen av strdckan dr det gdngbana pd
bdda sidor av vdgen (mellan Perstorpsvdgen och
Dalbobranten bara pd ena sidan). Gadngbane-
bredden varierar mellan 2,0 - 2,8 meter och
begrdnsas pd mdnga stdllen av moblering,
vildvuxna trdd och buskar vilket p&verkar gdngtra-
fikens framkomlighet. Samtliga overgdngs-

A

stdllen saknar hastighetssdkring och endast ett
fatal ar utformade med refug mellan korfdlten.
Overgdngsstdllen finns i anslutning till i stort sett
varje sidogata, se figur 4.

Bland stadens riktlinjer i rapporten Planera for
gdende finns klassificeringar av gdngflode.
Baserat pd det genomforda platsbescket bedoms
gdangflodet klassas som mycket lagt (<1000
gdende per dag) ldngs Skondalsvdgens sddra
delar. Gangflédena beddms 6ka ldngre norrut pd
vdgen ndrmast forskolor och sdrskilt i anslutning
till Skondals centrum. Hdr bedoms flodet overgd i
klassificeringen laga floden (mellan 1000 - 4999
gdende per dag).

Figur 3. Skéndalsvédgen i sédergdende riktning mot Skéndals centrum. Kdlla: Platsbesék av
Tyréns 2021-O8-23.
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Figur 4. Gdngbana och évergdngsstdllen IGngs Skéndalsvdgen.

Cykeltrafik

Skéndalsvdgen dr inte anpassad for separerad cykling
utan cykling behover ske i blandtrafik. | brist pd andra
fardvagar till/frdn Skondal dr det just Skondalsvdgen
mdnga cyklister vdljer dd vdgen férbinder Skondal
med de pendlingscykelstrdk som finns vid Tyresovdgen
och Nyndsvdgen, se figur 5.

Skondalsvdagen dr ett utpekat huvudstrdk i stadens
cykelplan. Enligt cykelplanen kan cykling i blandtrafik
bara ske pd lokala strdk med en hastighetsbegrdns-
ning p& 30 km/h. Jamfort mot dagens cykelvagndt ar
det darfor tydligt att det finns brister i bdde kontinuitet
och standard, se figur 6.

g

Pagdaende cykelprojekt

£
Pagdende cykelprojekt

Figur 5. Utsnitt ur stadens cykelplan som visar féreslagna pendlingscykelstrdk (rétt) och huvudcy-
kelstrdk (blatt). Pagdende cykelprojekt med dubbelrikad gdng- och cykelbana finns vid Perstorp-
svdgen och Skéndalsvdgens norra del och mellersta del (projekt Korintkakan respektive system-

handling Skéndalsvédgen).

Som tidigare konstateras planeras det for stor
utveckling i Stora Skondal, men dven ldngs med
Skondalsvdgen, vilket signalerar att cykeltra-
fiken, men dven biltrafiken, kommer 6ka vilket gor
cykling i blandtrafik mindre Idmpligt. | och med
utvecklingen dr det dven rimligt att busstrafikens
turtdthet pd Skondalsvdgen kommer oka vilket
forsdmrar bade framkomlighet och trafiksdkerhet
for cyklister som cyklar i blandtrafik.

Noterbar dr dven biltrafikens ansatta trafiksitu-
ation under hogtrafik vid trafikplats Gubbdngen
och Nyndsvdgen in mot stan. Trafiksituationen gor
att det under hogtrafik finns problem med kébild-
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Figur 6. Utsnitt ur stadens cykelkarta fér S6derort. L_ila streck avser
anordnade gdng- och cykelvdgar och/eller cykelbanor/cykelfélt.
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ning vilket goér det svart att ta bilen vissa tider. Planer \if R _F\ Mot Skarpncck ; r"\'.’ 3
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i i L ”M.MA P _ ¢

fiken pd strdckan mellan trafikplats Gubbdngen och @ =B = e E
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gor att cykeltrafiken tillsammans med kollektivtra- avi "‘\ Kokoskakan e SRR |
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fiken @r de trafikslag som beddms ha storst potential t/ \\dshed Q & N \\ —— === ~\
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Kollektivtrafik D\ \ /\ S{
Skondal saknar spdrbunden kollektivtrafik men [y | \.- \\ \_\ \ Skonda\i\
trafikeras av ett flertal busslinjer som matar trafik a'\\ 7 3 v e(\ i
. o . . Py _ ,/” \ \\ Q

till de grannomrdden ddr detta finns. Skéndals g\ Ve '\\' \\_)\/ {\‘\)/ﬁ\
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Ve \, _? Kubbegutan \\Q,o 77 = |

- \

vdgen trafikeras idag av busslinjerna 181, 182, 188, 1%

193 som forbinder omrddet med Farsta, Skarpndck, B
Hokardngen och Gullmarsplan, se figur 7. Linje 181 m Skondalsskol -

/
/ d G\ \Y b
och 182 ar matarbussar till tunnelbanestationerna i y | O/ = \ 5 9\
= : \ ) Skéndal centrum
Soal \ //
‘ 1 VNIA N

Farsta Strand och Skarpndck respektive Hokardngen

som gdr varje kvart under i hégtrafik. Linje 188 gar 51 _

med tjugominuterstrafik och dr en direktlinje fran / , 4

Skéndal till Gullmarsplan dar resendrer kan byta ue') ' /)\/\:,I 5 \< - /L/

till tunnelbana, Tvérbana och bussar. Linje 193 ar en e = ‘ <% r-) ) // Dalbobranten

nattbusslinje som gdar mellan Skondal och Stockholms e \m Q/M /I ] S \ //

. ! A\ ‘ ! = ‘_“_L/ -

innerstad. Lk f <
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Busstrafiken trafikerar sédra delen av Skdndals- / 7

vdgen fram till Bagarfruvdgen ddr den sedan s /“\\// Stora Skondal = '\

ansluter Perstorpsvdgen. Norr om Bagarfruvdgen g y //"‘\J

trafikerar busstrafiken endast en kort strdcka mellan [ s /! w J X

Sanddkravdgen och trafikplats Gubbdngen. 2 ¢ i/ .9/ / &
) sksndalsbro ‘ Diakongréind f e

Av de sju busshallplatser som finns ldngs Skéndals- ‘_._{'5 ‘ 181, 182 185 193 \:] ‘

vdgen dr samtliga stopphdllplatser utmed kantsten

med undantag for hdllplatsen ndrmast trafikplats 21 "’\ _ ..,l
Gubbdngen och vid Skéndals centrum (sédergd- B~ 1 g e\’., \)

ende) som dr fickhdllplatser. Avstdndet mellan Y, o 3 Kﬁ/
héllplatserna dr cirka 300 - 400 meter. Ldngs sjdlva £ j

strdckan bedoéms framkomligheten vara typisk for A ; [V MotFarsta
Figur 7. Dagens busstrafikering i Skéndal och Idngs Skéndalsvdgen.
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en lokal busslinje i ett bostadsomrdde. Den kdsitu-
ation som uppstdr under hdégtrafik i anslutning till
Nyndsvdgen och trafikplats Gubbdngen kan dock
i perioder strdcka sig till Skdndalsvdgen vilket ger
pdaverkan pd framkomligheten i den norra delen.

Biltrafik

Resendrer med bil kan ta sig via Skondalsvdgen
genom i stort sett hela Skéndal. | séder ansluter
Perstorpsvdgen for vidare resa mot till exempel
Farsta och Nyndsvdgen soderut. | norr ansluter
Skondalsvdagen till trafikplats Gubbdngen dar
resendrer kan ta sig in mot stan via Nyndsvdgen
eller mot Tyresd och ovriga Soderort via Tyreso-
vagen/Orbyleden.

Biltrafikens framkomlighet Idngs Skondalsvdgen
ar bitvis redan begrdnsad vilket dar positivt for
alla oskyddade trafikanter som ror sig i omrdadet.
Den skyltade hastigheten pd& 30 km/h forbi skolor,
mdngden overgdngsstdllen, angdrande bussar vid
stopphdllplatser och den férhdllandevis ogena
strdckningen bidrar till att hastigheterna hdlls nere.

Med en vdgbredd pd hela 9 meter upptar biltra-
fiken en stor del av gatuutrymmet av den totalt
cirka 14 meter breda sektionen. Vdgbredden pd 9
meter upptas av ett korfalt i vardera riktning och
parkering/angoéring pd storre delar av strdckan.
Biltrafikm&ngderna varierar fran 2000 ADT vid
sdédra delen av vdgen och ndrmare 5000 ADT i
norra delen, se figur 8.

2.2 Trafikregleringar
Kantstensparkering finns ldngs i stort sett hela

Skondalsvdgen med undantag ndrmast Skondals
centrum, vid busshdllplatser och intill korsningar/

overgdngstdllen. Parkeringen d&r avgiftsfri men
begrdnsas av parkeringsforbud pd vissa strdckor
under vinterhalvaret for att mojliggéra snérojning.
Kantstensparkeringen utnyttjas frdmst av boende

‘ B — | —— e \
RasaEwe 7
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och av besokare. Parkeringsplatser finns i
anslutning till mdnga av bostadshusen ddr
det finns forhyrda platser for de boende.
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2.3 Malpunkter

Som tidigare beskrivits finns en mdngd mdlpunkter
Idngs med Skondalsvdgen i form av bostdder,
skolor, busshdllplatser, restauranger och Skondals
centrum ddr det bland diverse verksamheter finns
en livsmedelsbutik. Forutom de lokala malpunk-
terna ldngs vdgen finns en uppsjo av andra platser
och rekreationsstrdk ddr Skondalsvdgen anvdnds
som fdardvdg. Figur 9 redovisar en sammanstdlining
av mdlpunkter ldngs med och utanfér Skondals-
vdgen.

2.4 Trafiksdkerhet

Som tidigare pdpekat rér det sig en hel del
trafikanter utmed Skondalsvdgen av alla trafik-
slag. Trafiksdkerheten blir ddarfor viktig att
sdkerstdlla; sdrskilt i anslutning till forskolor och
skolor. Vissa dtgdrder har redan implementerats,
exempelvis hastighetssdkring genom skyltning
forbi skolor. Som tidigare ndmnt finns det dock
fortfarande brister i det reserverade gatuut-
rymmet for oskyddade trafikanter vilket paverkar
trafiksdkerheten. Cyklister i blandtrafik dr sdrskilt
utsatta dda det dr en forhdllandevis trafikerad vdg
av bdde bil- och busstrafik som ocksd stannar pd
strdckan for parkering/angoring ddr risk ocksd
finns for bland annat uppslagna dorrar. Ldngs
Skondalsvagens sodra del saknas belysning pd
ena sidan vdgen.

2.5 Angoring

Angoringsbehov ldngs med Skéndalsvdgen finns i
form av angoérande busstrafik, tdmning av sopkarl
och tillgdnglighet till entréer intill bostadskvarter.
Det finns dven angoringsbehov i anslutning till
forskolor. Lds mer om angdringsbehovet under
konsekvensbeskrivningen av forslaget.

Trafikutredning Skondalsvagen
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Figur 9. Sammanstdlining av utpekade malpunkter IGngs med och utanfér Skéndalsvédgen.




3 Framtida trafiksituaton

3.1 Framtida trafikutveckling

Den framtida trafikutvecklingen Idngs Skéndals-
vdgen kommer, som tidigare konstateras, till
stor del pdverkas av det pdgdende stadsutveck-
lingsprojektet Stora Skondal. Programarbetet for
Stora Skondal innefattar planer for utbyggnad av
cirka 4 500 nya bostdder, 1 500 arbetsplatser,
skolverksamheter samt verksamheter for vard-
och omsorg mm. Exploateringen kommer &ka
trafikgenomstromningen i omradet genom att fler
kommer gd, cykla, dka kollektivt samt dka bil.

Forutom Stora Skéndal pdgdr ett antal mindre
exploateringsprojekt ldngs med Skoéndalsvdgen
som dven paverkar trafikutvecklingen. Det ror sig
om radhusbebyggelse, utveckling av Sanddkra-
skolan, av Skdndals centrum samt nyligen
genomforda eller pdgdende exploatering mot
Drevviken och Perstorp. Intill Gubbdngens trafik-
plats pagdr dessutom byggnation av tvd extern-
handelsanldggningar pd Skondalsvdgens norra
sida.

Till ar 2040 forutsdtts Stora Skondal vara fullt
exploaterat. Enligt den trafikprognos som tagits
fram for Skéndal med prognosar 2040 kommer
biltrafikflodena |dngs Skondalsvdgen mer dn
fordubblas pd sina stdllen, se figur 10. Till detta
tillkommer en utdkning av busstrafiken som
troligen behdvs for att forsérja omrddet och en
okning av gdng- och cykeltrafik som den samlade
exploateringen medfor.

Den o6kade trafikefterfrdgan bdde allmdnt for
regionen och for exploatering i Skondal medfor
i sin tur hogre trdngsel i vagndtet. Trafikanaly-
serna visar att det dr sdrskilt under formiddagens

maxtimme som kapacitetsproblem uppstar
i anslutning till trafikplats Gubbdngen. Inom
Skondal forvdntas inga stdrre framkomlighets-
problem bortsett fran Skondalsvdgens norra del
ndrmast trafikplatsen. De framtida trafikmdng-
derna vittnar dock om cykling i blandtrafik
inte kommer vara trafiksdkert Istdllet kommer
en |6sning med separata cykelbanor behdvas.
Sarskilt ocksd med tanke pd& en eventuell 6kad
busstrafik pd strdackan. | hastighetsplanen finns
planer att sdnka hastighetsbegrdnsningen fran
50 km/h till 40 km/h.

]
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3.2 Angrdnsande/pagdende projekt
Den framtida trafiksituationen  kommer
dven pdverkas av ett antal redan pdgdende
infrastrukturprojekt Idngs med Skondalsvdgen.
Norr om Mickel Bagares byggs en dubbel-
riktad gdng- och cykelbana pd& vdgens Ostra
sida (Projekt Korintkakan). Mellan Thorsten
Levenstams vdg pdgdr systemhandling
Skondalsvdgen och vid Perstorpsvdgen (soder
om Skondalsvdgen) pdgdr ocksd utbyggnaden
av en dubbelriktad gdng- och cykelbana pa
vdgens Ostra sida ddr en Iadmplig anslutning till
Skondalsvdgen kommer behdvas.

TR T i e S i Ao

Trafikfloden

Nuldge
Prognos 2040

PM Trafikanalys Skéndal (2020).
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Figur 10. Trafikfléden Skéndalsvédgen,
trafikprognos 2040. Kdlla: M4Traffic,
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4 Beskrivning av forslaget

| ett tidigare skede studerades mojligheterna for
en separerad cykellésning pd& Skondalsvdgen.
Vilken cykellésning som dr mojlig fastslas utifrdn
ett antal principer som till exempel tillgdngligt
utrymme i gatan och hur anslutande cykelstrdk
ser ut. | den tidigare utredningen fastslogs att
en dubbelriktad cykelbana pd Skondalsvdgen
Ostra sida dr yteffektiv, ger bdst kontinuitet i
cykelvagndtet och ligger bdst till utifrdn mangden
korsningar som behdver passeras och eventu-
ella markintrdng. Nedan studeras férslaget i mer
detalj utifrdn inmdtt underlag, platsbesok och
konsekvensbeddmningar.

4.1 Typsektioner

Figur 11 redovisar befintlig och framtida typsek-
tion med foreslagen dubbelriktad gdng- och
cykelbana. | forslaget breddas hela vdgen med
en dryg meter (frdn 14,0 - 14,6 meter till 15,3 - 15,4
meter) och befintlig parkering och angéring tas
bort for att inrymma den dubbelriktade gdng-
och cykelbanan. Skéndalsvdgen dr som tidigare
beskrivet ett utpekat huvudcykelstrdk i stadens
cykelplan. For att hdlla tillrackligt god standard
ska en dubbelriktad gadng- och cykelbana enligt
cykelplanen vara 4 meter bred (4,5 meter vid
hoéga floden). Har foreslds en 4,5 m bred gdng-
och cykelbana for att hdlla god standard och
samtidigt ta hojd for framtida cykelfloden.
Sjdlva cykelbanan blir 2,5 meter. Ambitionen dar
att skyddsremsan mot kérbanan ska vara 1,05
meter med syfte att anvdndas for placering av
vdgmdrken och som vdntyta for gdende. For
att undvika for stora intrdng dr skyddsremsan i
vissa fall smalare dn 1,05 meter. Skyddsremsan
gors ocksd vid behov smalare ddar det inte finns
vdagmadrken. Det sdkerstdlls att Gtminstone ndgon
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Befintlig sektion
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Figur 11. Befintlig sektion och féreslagen typsektion med dubbelriktad gdng- och cykelbana ldngs med Skéndalsvdgen.



1,05 meter bred skiljeremsa finns inom 10 meter frdn
korsningar ldngs Skondalsvdgen for att mojliggora
placering av vagmdarken. Lésningen beddms vara
godtagbar dd strdckan inte kommer krdva ndgon
storre mdngd vdgmdrken (framst stoppforbuds-
skyltar och eventuellt hastighetsskyltar). Principen
for belysningsstolpar dr att de inte placeras i
skiljeremsan mellan kérbana och cykelbana utan i
bakkant till gdngbanan. Gadngbanan skiljs av med
malad linje mot cykelbanan och blir 2,0 meter bred.
Merparten av gadngbanan pd vdstra sidan bevaras.
Korbanan ar 7,0 meter bred med ett korfalt i
vardera riktning (3,5 meter per korfalt). Korfdlts-
bredden pa 3,5 meter uppfyller kraven pa korfdlts-
bredd i RiBuss-Gata ldngs hela den studerade
strdckan. Detta inkluderar dven strdckan norr om
Skondals centrum ddr det idag inte gdr busstrafik
men mojliggor alltsd for det i framtiden.

4.2 Plan

Nedan beskrivs forslaget pd strdckan frdn norr till
soder, se dven figur 12. Generellt tas all angéring pd
strdckan bort d& det inte ryms inom gatusektionen.

| norr ansluter projektet till befintlig gang- och
cykelbana och cykelbanan minskas hdr ned till 2,16
meter for att "moéta upp” med projekt Korintkakan
och dvergdngsstdllet ddr. Vid forskolan Kakburken
svdnger gdng- och cykelbanan ut for att ge
noédvandig plats &t fotgdngare vid &6vergdngs-
stdllet. Vid fastigheterna ndrmast Bagarfruvdgen
dr ytan mer begrdnsad. Har gors darfor en timglas-
I6sning av koérbanan vid 6vergdngstdllet for att ge
plats at fotgdngare. Trafikflodet pd Skondalsvdgen
och avstdnd till ndrmsta korsning tilldter denna
I8sning.

Vid Skondals centrum flyttas taxi och hkp-platser
till centrumparkeringen for att inrymma gdang- och
cykelbanan. Det blir gdngbana ndrmast entréerna
som dr vdnda ut mot Skondalsvdgen. | korsningen

mot Dalbobranten ryms inte refuger och
korsningen hojs darfor upp med bussanpas-
sade ramper. Strax norr om korsningen behover
det breddas in mot berget. Busshdllplats
Dalbobranten utgdr dar projektet ansluter mot
pdgdende systemhandling Skondalsvdgen.
Anpassning gors dven till Magnolias pdgdende
husprojekt hdr som ligger i anslutning till
Skondalsvdgen. Séder om Nils Lovgrens vdg
utgdr tva o6vergdngsstdllen (dd vantyta inte
ryms) och en hkp-plats flyttas in pd sidogata.
Foljande 6vergdngsstdlle hojs upp med bussan-
passade ramper. Vid hdllplats Diakongrand
- . \

tilldmpas overgdngstdlle med motsva-
rande timglasprincip som tidigare.
Foljande korsning mot Dalbobranten
forses med bussanpassande ramper dd
mittrefug inte ryms. P& strdckans sista del
(ndrmast Perstorpsvdgen) breddas gdang-
och cykelbanan mot berget vid vdgens
norra sida. Detta for att undvika stddmur
och konflikter med ekar pd vdgens sédra
sida.Vidare ansluter projektet motdennya
gdng- och cykelbanan pd Perstorpsvdgen.
Detaljerade ritningar finns i hogupplost
format som bilaga till utredningen.
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Figur 12. Beskrivning av atgdrder pd strdckan i férslaget.
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5 Konsekvensbeskrivning

Foljande kapitel beskriver vad foérslaget far
for konsekvenser for respektive trafikslag, pd
parkering/angdéring och markintrang.

5.1 Overgripande konsekvenser

Dagens vdg dr inte utformad med tanke pa
framtida behov av cykellésningar och har heller
inte byggts om annat dn i vissa korsningspunkter
under dren. Utbyggnaden krdver intrdng for att
kunna bereda plats for att omdisponera ytorna
i gaturummet. Den stora fordndringen med
forslaget ar att all angoéring och parkering utmed
strdckan behover utgd. Biltrafik behéver i och med
detta hitta andra stdllen att parkera pd. Hur detta
ska 18sas behover studeras ndrmare i fortsatta
utredningar.

Med tydligare separation och minskning av fasta
hinder (i form av parkerade bilar) beddms det inte
foreligga ndgon forsamring av trafiksdkerhet eller
framkomlighet for ndgot trafikslag.

| de bilagda ritningarna till denna utredning
framgdar vilka intrdng som kommer krdvas i mer
detalj samt vilka andra justeringar som behdvs.
Dessa justeringar innefattar bland annat flytt av
angoringsplatser och busshallplatser. Aven vissa
belysningsstolpars placering behover justeras.

5.2 Konsekvenser per trafikslag
Gangtrafik
Trafiksituationen for gdende blir dvervdgande

positiv med datgdrden. Gdngbanans bredd blir
ett par decimeter smalare generellt men tillrdck-

Trafikutredning Skondalsvagen

ligt bred att motas pd. Gangflédet beddms inte
bli sG pass stort att framkomligheten for gdende
pdverkas. Separationen mot motorfordonstra-
fiken pd& Ostra sidan blir tydligare med bdade
cykelbana och stodremsa emellan.

Tvd 6vergdangstdllen utgdr soder om Nils Lovgrens
vdg vilket pdverkar genheten for korsande
fotgdngare 6ver Skondalsvdgen. Det rdder dock
relativt korta avstdnd mellan 6vergdngsstdllena
vilket gor att pdverkan bedoms bli liten. Positivt
for gdende dr att vdntytan blir storre i anslut-
ning till 6vergdngsstdllen. Upphdjda korsningar
och avsmalade korbanor vid 6vergdngsstdllen
okar ocksd trafiksdkerheten for gdende da
motorfordon mdste hadlla en Idgre hastighet.

Cykeltrafik

For cykeltrafiken okar bdde framkomlighet och
trafiksdkerhet med en separat cykelbana. Trafik-
situationen kommer upplevas som betydligt
tryggare mot att cykla i blandtrafik bland bilar,
bussar och parkerade fordon.

Forslaget innebdr en forbdttrad koppling mot
redan pdgdende cykelinfrastrukturprojekt langs
Skondalsvdgen och Perstorpsvdgen med dubbel-
riktade gdng- och cykelbanor pd samma sida
vdgen. Anslutningen till dessa projekt skapar
kontinuitet vi cykelvdgnatet vilket gor det enklare
for resendrer att vdlja cykeln som fardmedel.

Kollektivtrafik

Busstrafiken pd strdckan bedéms f& 6vervdagande
positiva konsekvenser med forslaget. Korfdlts-
bredden okar frdn dagens 3,35-3,5 meter med
fasta hinder pd ena sidan till en genomgdende
korfdltsbredd pd 3,5 meter pd rakstrdcka och
bredare korfalt i kurvor. Utgdende parkering/
angoring pd strdckan gor att mdngden fasta

hinder minskar kraftigt vilket okar busstrafikens
framkomlighet. Ett mindre hdllplatsstopp (hdllplats
Dalbobranten utgdr) gor ocksd att bussen kan
hdlla en hogre medelhastighet. Foreslagen
avsmalning av kérbanan vid tvd évergdngsstdllen
riskerar dock forsdmra bussens framkomlighet.
Risk finns ocksd att upphojda korsningar i kurvor
tvingar ned hastigheten pd bussen. Fordelarna
bedodms dock 6vervdga nackdelarna. Sdnkning
av skyltad hastighet till 40 km/h enligt hastig-
hetsplanen (som ligger utanfor detta projekt)
kommer vara det som slar hardast pd framkomlig-
heten. Hur framkomligheten/restiden mer exakt
pdverkas kan behdva studeras i mer detalj i ett
senare skede.

Tillgdnglighet till busshdllplatserna pda strdckan
kommer forsdmras om hdllplats Dalbobranten
utgdr, se figur13. Paverkan bedéms dock bli relativt
liten med tanke pd det korta hdllplatsavstdndet
till bdde Skdéndal centrum och Stora Skondal, se
figur 14. Hdllplatsavstandet fér kommuntrafik ska
enligt RiGata-Buss vara mellan 300-500 meter

Figur 13. Utg&ende hdllplats Dalbobranten. Kdlla: Platsbesék
av Tyréns 2021-O8-23.
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Figur 14. Hdllplatsavstand med och utan hdllplats Dalbobran-
ten.
Hallplatsavstdndet mellan Skondal centrum
och Stora Skondal pd 420 m faller vdl inom
detta intervall. Detta inkluderar att hdllplats
Stora Skondal flyttar sitt hdllplatsldge norrut for
att inrymma ombyggnationen av korsningen
Skondalsvdgen/Nils Lovgrens vdg.

For att ndrmare utreda konsekvenserna av att
hdllplats Dalbobranten utgdr har resendrssta-
tistik for busslinjerna pd Skondalsvdgen tagits
ut frdn Trafikforvaltningens statistikdatabas
RUST. Resendrsstatistik frdn hosten 2019 visar
att hdllplats Dalbobranten har mellan 500-600
pd- och avstigande resendrer per dag. Dessa
resendrer far alltsd ldngre gdngavstand till
ndrmaste hdllplats. | férhdllande till ndrliggande
hdllplatser dr resandet vid Dalbobranten relativt
Idgt. Som jamforelse har hdllplats Stora Skondal
cirka 2 OOO pd&- och avstigande resendrer per
dag.

Biltrafik

Det kan konstateras att biltrafiken far en
forsdmrad framkomlighet pd& strdckan vid de
upphojda korsningarna och vid Overgdngsstdl-
lena med timglaslésning. Nagot som dock vdger
upp dr den genomgdende bredare kdrbanan pa
strdckan och det minskade antalet parkerade bilar
som utgor fasta hinder. Det dr darfoér mojligt att
framkomligheten pd rakstrdackor okar. Minskning
av antal parkerade bilar pd strdckan ger bdttre
sikt och okar trafiksdkerheten for biltrafiken. En
konsekvens av att ldngsgdende parkering tas
bort dr att det blir svarare att hitta parkering
i omrddet vilket kan medfora soktrafik och en
okning av parkerade fordon p& andra platser. Hur
parkeringssituationen ska lI6sas behover studeras
vidare.

5.3 Bilparkering

En konsekvens av forslaget dr att all bilparke-
ring pd strdckan behoéver utgd da den inte Idngre
ryms inom den nya gatusektionen. Identifierade
hkp-platser behover flyttas till sidogator. Vid
centrum behodver hkp-plats och taxiuppstdllining
hdnvisas till centrumparkeringen.

5.4 Angoring

Forutom Idngsgdende bilparkering paverkas dven
angdringen pd strdckan. Angodrande busstrafik
pdverkas inte bortsett frdn den utgdende
hdllplatsen Dalbobranten.

Angoring till fastighetsentréer ska kunna 16sas
inom 25 meter. De flesta entréer kommer, precis
som idag, kunna angoras till via sidogator. Det

finns dock nagra konsekvenser som uppkommer

kopplat till angdring i forslaget:

e Vidforskolan Kakburken behover befintlig lastplats
flyttas norr om 6vergdngsstdllet.

e | anslutning till de fem fastigheterna norr om
Bagarfruvdgen (Kv. Dalkarlshugget 3) finns tre
bottentommande sopbehdllare som idag toms
fran Skondalsvdgen, se figur 15. Enligt Stockholm
Vatten och Avfalls riktlinjer fér nybyggnation ar
lyft Over huvud- och pendlingscykelstrdk inte
tillatet. Tilldtelse kan dock ges efter samrad med
Stockholm Vatten och Avfall och Trafikkontorets
omrddesplanerare. Det som krdvs dr god sikt pd
platsen, mindre floden av cyklister och plan mark
for att chauffor och cyklist ska kunna uppmark-
samma varandra. Dessa kriterier bor kunna

uppfyllas pd platsen men behdéver studeras vidare
i ndsta skede.

* Vid hdllplats Dalbobranten finns idag en atervin-
ningsstation pd& Skondalsvdgens Ostra sida (se
dven figur 13). Denna dtervinningsstation kommer
behova flyttas dd det inte dr forenligt med

Figur 15. Bontomande sopbehdlla
Kdlla: Platsbes6k av Tyréns 2021-O8-23.

Trafikutredning Skondalsvdgen
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Stockholm Vatten och Avfalls riktlinjer. Riktlinjerna
sdger bland annat att angéringsplats ska vara
anordnad sd att hamtfordon inte blockerar &vrig
trafik (vilket en angérande kranbil kommer goéra vid
cykelbanan).

e Angoéring vid Hdavens forskola pdverkas inte i
forslaget da det finns en befintlig angéringsficka
utanfor skolbyggnaden.

5.5 Markintrdng

Utbyggnaden krdver intrdng for att kunna bereda

plats for att omdisponera ytorna i gaturummet.

Hur omfattande markintrédnget blir har studerats.

Markintrdng kommer krdavas i anslutning till fastig-
heterna ndrmast Skéndal centrum, se figur 16.
Tomterna detta gdller dr Ragskorpan 2, Dalkarls-
hugget 3 och Wienerkransen 1.

Soéder om centrum kommer markintrdng krdvas
vid tomterna Wienerbrédet 4 och Wienerbrodet
1, se figur 17.

Detaljer dterfinns i bilagda ritningar.

5.6 Ovriga konsekvenser

Som tidigare ndmnts krdver breddningen sprdng-
ning av berg pd strdckan ndarmast Perstorpsvdgen
for att undvika dyra atgdrder pd vdgens sodra
sida (stddmur mot sldnten och konsekvenser for
ekar ndrmast vdgen). Bergssprdngning kommer
dven krdvas strax nedanfor centrum ddr sektionen
ar smal, se figur 17.
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Figur 16. Identifierat markintrdng ndrmast Skéndals centrum.
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6 Slutsats och rekommendation
om fortsatt utredning

En redogorelse och konsekvensbeskrivning av
forslaget har tagits fram utifrdn inmatt underlag.
Den stora fordndringen med forslaget dr att all
angoring och parkering utmed strdckan behover
utgd. Med tydligare separation och minskning av
fasta hinder (i form av parkerade bilar) bedéms
det inte foreligga ndgon férsamring av trafiksa-
kerhet eller framkomlighet f6r ndgot trafikslag
med forslaget. Gdende far bland annat tydligare
separering mot motorfordonstrafiken och stérre
vantyta vid oOvergdngsstdllen. Trafiksituationen
for cyklister kommer upplevas som betydligt
mer framkomlig och tryggare mot att cykla i
blandtrafik bland bilar, bussar och parkerade
fordon. Forslaget innebdr dessutom god samman-
koppling med anslutande cykelprojekt vilket
bidrar till ett mer sammanhdngande cykelvdgndt.
Aven om en busshdllplats (Dalbobranten) behéver
utgd bedoms busstrafiken f& Overvdgande
positiva konsekvenser med forslaget (bredare
genomgdende korbana, fdrre fasta hinder osv.).
Visst markintrdng kommer krdvas vid Skondal
centrum och ndrmast Dalbobranten.

6.1 Fortsatt utredning

| detta programskede har en enkel konsekvens-

beskrivning av forslaget tagits fram. | kommande

skeden detaljeras arbetet och blir mer konkret.

Redan nu har ett antal saker identifierats som

kommer krdva vidare utredning. Dessa dar:

e Fordjupad konsekvensbeskrivning av pdverkan pda
busstrafiken med effekter pa till exempel kortider.
Framtida utbud av busstrafik pd Skéndalsvdgen
behdéver detaljstuderas av Trafikforvaltningen.

e Folja upp markintrdng och parkeringssituation.

e Utredaomtomning av bottentémmande behdllare
vid kv. Dalkarlshugget 3 kan ske ndra den nya
gdng- och cykelbanan.
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