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Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkanner forslag till genomférande av projekt
Atgarder for minskat buller vid Hagsatraskogens naturreservat
till en investeringsutgift om 18,9 mnkr.

2. Trafikndmnden anméler beslutet till Enskede-Arsta-Vantors
stadsdelsnamnd.

3. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att genomféra
upphandlingar samt teckna avtal inom ramen for foreliggande
genomfdrandebeslut.
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Sammanfattning

Trafikkontoret foreslér att projektet Atgarder for minskat buller
vid Hagsatraskogens naturreservat genomfors som en del av
satsningen Gronare Stockholm.
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Hagséatraskogen ar ett gronomrade med ett rikt vaxt- och djurliv
som garna anvands av omradets narboende, skolor och forskolor.
Omradet ar planerat att inrattas som naturreservat for att skydda
den biologiska mangfalden samt for att starka omradet for
rekreation och friluftsliv. Kommunfullmaktige forvantas fatta
beslut om reservatets inrdttande under 2021. Naturreservatet ar
beldget mellan Huddingevagen och Véstra stambanan vilket gor
att omradet utsatts for buller. Trafikkontorets bullerutredning
visar i dagslaget att cirka 80 % av naturreservatet har ljudnivaer
over rekommenderade riktlinjer.

Projektets syfte ar att anlagga en bullerskyddsskarm som
reducerar Huddingevégens ljudnivaer i Hagsatraskogens
naturreservat. Bullerskyddsskérmen ska smaélta val in i
omgivningen och inte krava for stora resurser i drift och
underhall. Utgangspunkten &r att skarmen ska vara véxtbekladd
vilket, sett fran Huddingevagen, annonserar reservatet innanfor.
Att skarmen ar vaxtbeklddd medfor aven ytterligare hdjda
kvaliteter for naturreservatet jamfort med en konventionell
bullerskyddsskarm i tré. Trafikkontoret forordar att en 212 meter
lang véxtbekladd bullerskyddsskarm upprattas. Skarmens hojd
foreslas vara 2.5 meter Gver vagbanan och anlaggas i sektioner
som naturligt ansluter mot befintliga berghallar.

Projektets totala investeringsutgift beraknas uppga till 18,9 mnkr
som finansieras med medel fran Gronare Stockholm. Projektet
planeras att genomforas under ar 2022.

Bakgrund

Kommunfullméktige beslutade i februari 2017 om riktlinjer for
ett Gronare Stockholm (utl. 2017:30, dnr 171- 1292/2016). |
samband med beslutet utdkades trafikndmndens investerings-
budget med 300 mnkr under aren 2017-2019 for en fortsatt
utveckling av stadens befintliga gronstruktur. Detta resulterade i
Gronare Stockholm etapp 1-3 som innehdll totalt 32 investerings-
projekt.

I kommunfullméktiges budget 2021 tillfordes trafikndamnden 280
mnkr i investeringsplanen for aren 2022-2025 for att fortsatta
arbetet med Gronare Stockholm. | samband med detta fick
trafikkontoret i uppdrag att pabdrja planering for Gronare
Stockholm etapp 4. Trafikndmnden godkénde i april 2021 (dnr
T2021-0048) forslag till bedémningskriterier och metod for att ta
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fram nya projekt inom etapp 4. Bedomningskriterierna ar
rangordnade och utgdrs av féljande:

1. Grona samband och biologisk mangfald
Skyfallsproblematik
Varmeoar i urbana miljoer
Platsbrist, mangfunktionella ytor och platser
Buller
Otrygga platser.

ok wn

Genom en multikriterieanalys av G1S-data (geografiska
informationssystem) har en lamplighetskarta tagits fram for att
visa pa platser dar kriterierna 1-3 sammanfaller. Kontoret har for
avsikt att arbeta vidare med dessa omraden i samrad med berérda
stadsdelsforvaltningar for att initiera projekt som starker
kriterierna. Samverkan kring projektforslagen inom etapp 4
berdknas paga under hosten ar 2021. Kring arsskiftet 2021/2022
planerar kontoret att foreldgga ndmnden de forsta
inriktningsbesluten med projektforslag.

For att astadkomma en skyndsam start av insatserna inom
Gronare Stockholm etapp 4 foreslar kontoret att vissa arenden
beddms i sérskild ordning. Kontoret gér bedomningen att
projektet Atgarder for minskat buller vid Hagsétraskogens
naturreservat utvecklar kriterium 1 och 5 och foreslar darmed att
projektet finansieras med medel fran Gronare Stockholm etapp 4.

Hagsatraskogen

Sedan hosten 2016 pagar ett 6vergripande stadsutvecklingsarbete
for hela Hagsatra och Ragsved. Utvecklingen av omradet har ett
sarskilt fokus pa social hallbarhet, jamstalldhet och att bryta den
geografiska segregationen. Fokus ligger aven pa kopplingen
mellan bebyggelse och natur. Exploateringskontoret,
stadsbyggnadskontoret och miljoférvaltningen planerar darfor att
inratta ett naturreservat av Hagsatraskogen parallellt med
utvecklingen av Hagsatra-Ragsved. Respektive namnder fattade
beslut om inréttande av reservatet i mars 2021.
Kommunfullméktige vantas fatta det slutgiltiga beslutet om att
inratta naturreservatet under 2021. Figur 1 illustrerar
reservatgransen.
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Flgur 1. Hagsétraskogen utgor ett ekologlskt sarskllt betydelsefullt omrade i
Stockholms ekologiska infrastruktur (Miljoforvaltningen, 2015).

Hagsatraskogen ar ett populart gronomrade som anvands av
omradets narboende, skolor och forskolor. Det finns dven flera
olika naturtyper samt ett rikt vaxt- och djurliv och omradet
fungerar som spridningsvag for manga véxter och djur till andra
anslutande skogsomraden. Naturreservatets inrattande bidrar till
att skydda den biologiska mangfalden samt att starka omradet for
rekreation och friluftsliv.

Det foreslagna naturreservatet ar beldget mellan Huddingevagen
och Véstra stambanan vilket gor att omradet utsatts for buller.
Det buller som tagtrafik pa Vastra stambanan orsakar i omradet
atgardas inte genom detta projekt da ansvaret ligger hos
Trafikverket och saledes inte inom ramen for trafikkontorets
uppdrag. | stadens atgardsprogram for buller 2019-2023 samt i
framtidsvisionen for Hagséatra naturreservat foreslas en
bullerskyddsskarm for att reducera bullerstorningarna fran den
nérbeldgna Huddingevagen. | stadens handbok Grona I6sningar
for en battre ljudmiljo (2019) foreslas att Hagsatraskogen
bullerskyddas genom en gron bullerskyddsatgérd. Detta minskar
barridreffekter (i detta avseende visuella hinder som en hégre
konventionell bullerskyddsskarm skulle innebéra) och bedéms ge
lika god dampande effekt som en traditionell hdgre
bullerskyddsskarm nagra meter fran vagen. Utgangspunkten for
detta projekt har darfor varit att omradet ska skyddas mot buller
med en vaxtbekladd bullerskyddsskarm.

Trafiknd&mnden fattade ett inriktningsbeslut for projektet i
september 2020. Dérefter har vidare utredningar och
systemhandlingsprojektering utforts.
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Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Dialog har forts med
Arsta-Enskede-Vantors stadsdelsférvaltning, vilka kommer att
skota drift och underhall av bullerskyddsskarmen.

Mal och syfte

Projektets syfte ar att utreda, projektera och uppfora en
andamalsenlig bullerskyddsskarm som reducerar
Huddingevégens ljudnivaer i det planerade naturreservatet i
Hagsatraskogen. Bullerskyddsskarmen ska vara véxtbekladd,
smalta val in i omgivningarna och inte krdva fOr stora resurser i
drift och skotsel. Detta forvantas resultera i en sankt ljudniva i
reservatet samtidigt som gronstrukturen och ekosystemtjénster i
omradet forstarks. En gron bullerskyddsskarm annonserar dven
reservatet innanfor for forbipasserande.

Att lindra effekter av buller, samt utveckla ekosystemtjanster och
biologisk mangfald utgor tva av fem utvecklingsomraden inom
etapp 4 av Gronare Stockholm.

Foljande styr- och strategidokument beaktas for projektet:
e Atgardsprogram buller, Stockholms stad 2019-2023
e Hagsétra naturreservat, Framtidsvision, 2018
e Handbok: Grona lésningar for en battre ljudmiljo,
Stockholms stad, 2019
e Teknisk Handbok.

Befintlig situation

Hagsatraskogen gransar i 6ster mot Huddingevagen dar 20 000
fordon passerar dagligen. Vagtrafik ger upphov till buller och i
rekreationsomraden i tatort bor bullernivan inte 6verstiga 55 dBA
ekvivalent ljudniva enligt naturvardsverkets riktlinjer.
Trafikkontorets bullerutredning for omradet visar att det i
dagslaget ar cirka 80 % av det planerade naturreservatet som har
ljudnivaer pa 56 dBA och dver, se Figur 2.
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Figur 2. Bullernivaer 2019. Svart linje avser naturreservatets granser. Huddingevagen
syns till hoger i kartan. (AFRY, 2019)

Hagsatraskogens ostra del langs med Huddingevagen bestar
bitvis av berghdllar, som i sig har en bullerdampande effekt mot
omradet innanfor. | dvrigt bestar omradet dar bullerskydds-
skarmen foreslas byggas av grasbevuxna dikesslanter. Bitvis ar
slanten brant sluttande fran vagen ut mot naturomradet. Den
storsta lokala hojdskillnaden mellan sléantkrén och slantfot langst
strackan &r 3.5 meter. Narmast vaster om den planerade skarmen
aterfinns slyskog, berghéllar och angsmark, se Figur 3.

Figur 3. Omradets karaktar (LAND, 2020)

En geoteknisk undersokning for omradet har utforts for att utreda
forutsdttningarna for att anlagga en bullerskyddsskérm langs med
Huddingevagen. Den geotekniska undersokningen visar att
forhallandena &r relativt lika Gver omradet och att anlaggning av
en bullerskyddsskarm ar mojlig samt att schaktarbeten bor kunna
utforas utan foregaende sanering. Markens egenskaper gor att
grundlaggning behdver ske med palar respektive infastning i
berg.
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Figur 4 och 5 visar befintlig situation langs Huddingevagen dar
bullerskyddsskarmen féreslas anlaggas.

i
4
=

Figur 4 V over befintliﬁg situation. Huddingevégen strax soder om Grossstvégen.
(Google maps, juni 2020)

Figur 5 Vy 6ver befintlig situati'on. Huddingevéagen, sﬁdergéende, mellanv
Grossistvagen och Glanshammarsgatan.(Google maps, juni 2020)

En véxtbekladd bullerskyddsskarm kraver bevattning for drift
och underhall. Ledningségande bolag har bekraftat att det ar
mojligt att dra fram el och vatten till skdrmen, dock kravs vidare
utredningar gallande exakt anslutningspunkt.

Atgardsforslag

Kontoret foreslar att en 212 meter lang vaxtbekladd
bullerskyddsskarm anlaggs langs Huddingevagen vid
Hagsatraskogens naturreservat. Skarmen foreslas uppforas i tre
sektioner som ansluter mot befintliga berghallar. Bullerskyddets
overkant foreslas vara 2.5 meter hogre an vagbanan. Detta 6kar
andelen yta av omradet med ljudnivaer under Naturvardsverkets
riktlinjer. Ljudnivan forbattras framst i de delar av naturreservatet
som ligger narmast Huddingevagen. Beraknad ljudutbredning
illustreras i Figur 11 och Figur 12 pa sidan 9.

Att skarmen &ar véaxtbekladd innebdr &ven ytterligare hojda
kvaliteter for naturreservatet. Modulerna utformas pa liknande
sétt som for den véxtbekladda bullerskyddsskédrm som kontoret
tidigare uppréttat 1&ngs Lidingdvéagen, se Figur 6.
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Figur 6 Bilder fran den vaxtbekladda bullerskyddsskarmen langs Lidingovagen.

Skarmmodulernas hojd anpassas till befintlig topografi genom en
kombination av moduler av varierande hojd och markutjamning,
se Figur 7. Skarmen foreslas bestd av moduler av strackmetall,
innehallande en ljudisolerande karna och véxtsubstrat, samt vara
forsedd med ett ovanpaliggande droppbevattningssystem, se
Figur 8 och Figur 10. Bevattningssystemet styrs med tidkanal for
att véaxterna ska fa erforderlig méangd vatten.

SKARM | TRAPANEL

GUNNEBOSTANGSEL B

v
et uiale ¥ SE U .
FSel
RS A
BEFINTLIG MARKNIVA

med trastockar, méte med berg samt grundlaggning. (WSP, 2021)

T30 f e yeten Skarmmodulerna foreslas planteras pa

1 bada sidor med en kombination av
pluggplantor och frosadd. Totalt skapas

Mineralul cirka 1 200 m? bevaxt yta. Utat

< Huddingevégen foreslas skarmen fa en

%/“”5”“*“' enklare flora, dominerad av grdas med

>

inslag av vaggrensorter. Detta for att
fordon passerar i hog hastighet och inte
vt bedoms hinna uppleva nagon storre
variation, samt att det ur driftsynpunkt
blir en enklare och sakrare skétsel. Inat
reservatet inspireras skarmens

Strickmetall

el vegetation av skogen innanfor och
Figur 8 Modul av corténstal  Orterna varierar beroende pa skarmens
(LAND, 2020) lage, det vill séga vilken distans

forbipasserande upplever skarmen pa samt vilka ljusférhallanden
som rader i olika sektioner. Ett antal skarmmoduler foreslas inte
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innehalla véxtsubstrat, utan far istallet en hard gestaltning med
sagade stockar vilka monteras med den kapade sidan utat i en
corténstalsram utanpa den ljudisolerande karnan, se Figur 9.
Eventuellt kan stadsdelen tillgodose projektet med stockar fran
omradet. Denna utformning rimmar val med skarmens intention
att annonsera naturreservatet och fungerar &ven som habitat for
insekter. Mot skogen dar forbipasserande kommer i kontakt med
skarmen kan &ven informationstavlor monteras i skarmens
moduler.

Mark fylls up)

A e S 1

\ |
Figur 9 Modul med sagade trastockar och insektshotell (LAND, 2021)

STAENDE U-PROFIL
BOCKAD CORTEN

STRACKMETALL CORTEN

HOD VARERAR min. 1600 max

\ |
Figur 10 Vaxthekladd modul i corténstal (LAND, 2021)
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Figur 11 Beraknad ljudutbredning med féreslagen bullerskyddsatgard. (AFRY, 2020)
Berakningsytan &r begransad till det omrade som framférallt bedoms paverkas av
buller fran Huddingevégen.

Beraknad skillnad
i ljudutbredning
Lday, kl. 06-22

Hagsitra naturreservat

Trafikbullerutredning

Situation: Skirm 2.5 @ ovan vighijd,
placering enligt farsiag Land Arkitekter
SKILLNADSPLOT

Trafk:  Vig & Tig
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Teckenforklaring

- viy

-== 25mvig

I sefintiig byggnad
Bullerskyddsskarm

[ rezervatgrins

Figur 12 Beraknad skillnad mellan féreslagen bullerskyddsatgérd och nollalternativ.
(AFRY, 2020) Berakningsytan ar begransad till det omrade som framforallt bedéms
paverkas av buller fran Huddingevagen.

Atgéarder for minskat buller vid
Hagsétraskogens naturreservat, en del av
Gronare Stockholm.
Genomfdrandebeslut
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Avvagningar

Vid inriktningsbeslutet féreslog kontoret [ 7 &
en 340 meter lang skarm mellan
Grossistvagen till Glanshammarsvagen.
| detta inkluderades en stracka om ca
130 meter utanfor reservatets grans for
att aven sanka bullernivan vid en glanta
som leder in till reservatet. Nu foreslar
kontoret att denna del utgar, se Figur 13.
Under projektets systemhandlingsskede
har skyddsvarda ekar identifierats néra
denna del av skdrmens strackning, se

Figur 14. Att uppfora skarmen i Figur 13 Skarmens strackning.
N . - Kryss illustreras den skarmdel
narheten av ekarna ar mojligt med som foresls utga.

forsiktig schakt och noggrann placering

av palar for grundlaggning. Detta ar dock kostnadsdrivande och
risken kvarstar att ekarna trots sakerhetsatgarder anda tar skada.
Uppforande av skarmen innebér dven flytt av befintliga
belysningsstolpar samt att skdrmen anldggs Over en
spillvattenledning viket ar forenat med 6kad utgift och risker. |
och med detta, samt att denna skarmdel inte direkt bidrar till att
sanka ljudnivan i reservatet ar det svart att motivera skarmdelen
inom projektets mal och syfte. Skarmdelen har darmed uteslutits
fran projektet. Systemhandlingar finns framtagna for skarmdelen
och det & mojligt att i ett framtida projekt komplettera med
denna skarmdel om behovet uppstar.

| | MK 3520 Nytt vigracke

0

%w ’f \&M@ﬂ%ﬂﬁ? ‘
|

. Befintlig stig
i % .

/"\7

Uppsakattad utbredning rotsystem befintlig ek

Figur 14 Sektionsritning dver skarm néra ekar (LAND, 2021)

Program for tillgédnglighet och delaktighet for personer med
Atgérder for minskat buller vid funktionsnedséttning har inte varit applicerbart for projektet.

Hagsatraskogens naturreservat, en del av
Gronare Stockholm.
Genomférandebeslut
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Konsekvenser

Projektet verkar framst for forbattrad miljé med avseende pa
buller. Ovriga omraden som &r relevanta att belysa &r trygghet
och jamstélldhet.

Miljo

Buller fran trafik kan ge negativa halsoeffekter och det ar viktigt
att det finns rekreativa och rofyllda grona miljéer som ar
tillgangliga for stockholmarna. Vaxtbekladda bullerddmpande
atgarder bidrar bade till minskade bullernivaer och 6kad
gronstruktur i staden. De skapar synergieffekter i form av
forbattrad luftkvalitet, dagvattenhantering samt forutséattningar
for starkt biologisk mangfald genom starkta livsmiljoer och
spridningsvagar for insekter samt blommor for pollinering.
Genom att anldgga en véxtbekladd bullerskyddsskérm vid
Hagsatraskogens naturreservat langs Huddingevagen okar
andelen yta av reservatet med ljudnivaer enligt Naturvardsverkets
riktlinjer. Skarmen bidrar saledes till en forbattrad ljudmiljo i
reservatet men aven till en gronare stad.

Trygghet och jamstalldhet

Trygghetsperspektivet ar prioriterat i Stockholms stad och det ar
viktigt att bullerskyddsskarmen placeras pa ett satt sa att besokare
i reservatet upplever att de har en god sikt. Bullerskyddsskarmen
foreslas bitvis bli hog. For att motverka barriarer och upplevt
tranga passager anpassas skarmens hojd dar befintlig stig ansluter
mellan naturlig bergvagg och foreslaget avslut pa skarm. Se Figur
15. Genom att gdende upplever att de kan se forbipasserande
fordon och att forarna ser de gadende minskar risken for upplevd
otrygghet. Onskvard bullerdampning i reservatet uppnas trots den
lokala sdnkningen vid skarmens avslut.

I

|

~
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|
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— Fg/ u )
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vigbana

Figur 15 Sektionsritning 6ver skarmens avslut vid strackans smalaste passage. H6jden
anpassas for att minimera kénslan av en trang passage. (LAND, 2021)
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Tidplan
Projektets tidplan framat redovisas i nedan tabell:
2021 2022
Aktivitet

Ql | Q2 | Q3 | Q4

Q3 | Q4

Genomférandebeslut

Projektering

Upphandling

Entreprenad
Projektet forvantas fortlopa fram till vintern ar 2022,
Detaljprojektering samt ansdokan om bygglov &r planerat att
genomforas under hosten ar 2021. Upphandling av entreprendr
planeras under vintern ar 2021. Skarmmodulerna beréknas ta fyra
manader att producera och byggstart sker preliminart under
sommaren ar 2022. Entreprenaden pa plats bedoms paga under
fem manader. Skarmen beraknas sta klar till vintern ar 2022.
Beroende pa vader och leveranstider for pluggplantor sker sadd
och plantering under senhdsten ar 2022, alternativt till varen ar
2023.

| inriktningsbeslutet uppskattades skarmen sta klar till sommaren
ar 2022. For detta var forutsattningen att ett genomforandebeslut
skulle fattas innan sommaren ar 2021. Dessvarre kravdes langre
tid &n beréknat for att sammanstélla nédvandigt underlag.
Produktionsplaneringen for skarmen har detaljerats och
tillverkningen av skarmmodulerna beddéms nu ta langre tid. Till
foljd av ovan forskjuts tidplanen med drygt 6 manader jamfort
med tidplanen vid inriktningsbeslut. For att inte tappa ytterligare
tid i projektet forbereds konsulter att starta detaljprojekteringen
direkt efter genomférandebeslut och dven bygglovsansdkan
kommer att férberedas under sommaren ar 2021.

Tillverkningen av skarmmodulerna ar tidskravande och &r
avhangig tillgang av material. 1 och med Covid-19 pandemin
finns viss osékerhet kopplat till tillgang och leveranstider. Det
finns indikationer om att leveranstiderna for corténstal i dagslaget
ar nagot langre an innan pandemin, troligen pa grund av 6kad
efterfragan och eventuella uppehall i fabriker. Detta medfor en
risk for forsening. For att inom projektets radighet hantera detta
forbereds upphandling av entreprendr sa snart som mojligt efter
fardigstéallda handlingar.
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Ekonomi

Trafikndmnden fattade 2020-09-24 inriktningsbeslut for
projektet. I inriktningsbeslutet beréknades den totala utgiften till
ca 15 mnkr. Under arbetet med systemhandlingen togs en ny
kalkyl fram i vilken projektets utgift berdknas till ca 18,9 mnkr. |
beloppet ingar ett indexpaslag om 0,8 mnkr. | utgiften, som
baseras pa utgiftskalkyl framtagen av upphandlad konsult, ingar
aven riskpaslag om 10 %, vilket beddms motsvara identifierade
risker.

Projektet finansieras genom sarskilda medel fran Gronare
Stockholm och &r inrymt inom kontoret utdkade investeringsplan.

Projektets utgifter ar fordelade enligt nedanstaende tabell:

Tidigare Beraknade | Totalt
nedlagt kommande
utgifter
(mnkr) (mnkr) (mnkr)
Utgifter
Utredning och 1,3 1,0 2,3
projektering
Byggansvarigkostnader 0,5 2,3 2,8
inkl. byggledning och risk
Entreprenad 13,0 13,0
Index 0,8 0,8
Summa utgifter 1,8 17,1 18,9
Kommentar

Under systemhandlingsarbetet framkom att projektet skulle
fordyras, framforallt da undersokningar visade att
markforhallandena kréaver palningsarbeten for bullerskarmens
grundldggning. For att begrénsa utgiftsokningen ska enligt
kontorets forslag en del av bullerskarmen utga fran projektets
genomférande. Aven om projektets omfattning minskar sa
berdknas utgiften att 6ka med ca 3 mnkr jamfért med
inriktningsbeslutet. Entreprenadutgiften for den del av skdrmen
som uteslutits fran projektet uppgar till ca 8 mnkr.

Utdver hogre utgifter for grundlaggning beror fordyringen dven
pa att skarmens hojd har preciserats efter genomforda
inméatningar. Genomsnittshojden ar hogre an vad som Iag till

Atgarder for minskat buller vid grund for kalkylen infor inriktningsbeslut. Materialatgangen
Hagsatraskogens naturreservat, en del av . . . .. .. . .
Grénare Stockholm. berdknas darfor blir hdgre an vad som uppskattades i kalkylen till

Genomfdrandebeslut
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inriktningsbeslutet. Meterpriset har dven ¢kat da priset pa
corténstal har stigit nagot och da materialatgangen &ar hog bidrar
detta till utgiftsokningen.

Sammantaget berdknas nu skarmmodulernas meterpris (inkl.
grundlaggning) till 37 tkr, jamfort med 20 tkr vid
inriktningsbeslut.

Under detaljprojekteringen kommer ytterligare geotekniska
undersodkningar utforas for att precisera detaljerna kring
grundlaggningen ytterligare. Framtagen systemhandling utgar
fran att palarna behover placeras med jamna matt. En mer
utforlig undersokning kan medféra att behovet av antal palar och
dess langd minskar och séledes aven utgiften.

Projektet har tidigare ansokt om ekonomiskt bidrag via Boverkets
program for ”Gronare stader”. Ansokan till Boverket var
villkorad med att det var en vaxtbekladd bullerskyddsskarm som
skulle byggas, samt att den skulle vara fardigstélld den 31
december 2019. Da det inte var majligt att genomfora projektet
inom denna tidsram har redan utbetalda medel om 683 tkr
aterbetalats.

Projektet planerar att soka statlig medfinansiering fran
Trafikverket Region Stockholm. Detta kan beviljas med
maximalt 50 % av projektets utgift.

Driftkostnader

Projektet forvantas inte paverka trafiknamndens framtida
driftkostnader da drift och underhall kommer skétas av
stadsdelen. Dialog fors med stadsdelen for att sékerstélla att
kostnaden kan inrymmas inom stadsdelens ramar. Skdarmen
planeras med ett lagt skotselbehov och automatisk bevattning.
Bevattningsanlaggningen beddms ha en arlig fast kostnad for el
och vatten pa 15 000 kr exkl. moms, samt en arlig kostnad pa
40 000 kr exkl. moms for service och underhall, vilket innefattar
arlig uppstart och avstangning samt lopande tillsyn manadsvis
under véxtsésongen. En skotselplan tas fram under
detaljprojekteringen.

Preliminért beréknas projektet medféra 6kade kapitalkostnader
med sammanlagt ca 1,0 mnkr fran och med 2023.
Atgérder for minskat buller vid Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar med en

Hagsatraskogens naturreservat, en del av
Gronare Stockholm.
Genomférandebeslut
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avskrivningstid om 20 ar och intern ranta om 0,5 procent,
minskar darefter successivt med gjorda avskrivningar.

Risk/Oséakerhet

Riskhanteringsarbete pagar kontinuerligt under projektets gang
och den utférda riskanalysen uppdateras I6pande. For risker som
hittills har identifierats har atgarder tagits fram for att hantera
dessa. Genom detta kan identifierade risker hanteras i ett tidigt
skede och inkluderas i planering och prognosarbete.

Pa grund av radande covid-19 pandemi och de osakerheter det
medfor for framtiden finns risk for forseningar av projektet.
Framst géller osédkerheterna materielleveranser samt bemanning.
Om leveranstider fordrojs eller om ratt kompetenser inte kan
kopplas till projektet kan det leda till forseningar. Vidare galler
att om upphandling sker under en period da marknaden ar
Overhettad, alternativt osaker till foljd av pandemin, riskerar
projektet att avbrytas eller upphandlas pa nytt. Om projektet tar
langre tid eller inte startar i tid, 6kar investeringsutgiften till féljd
av indexdkning samt hogre fasta utgifter for organisation.

Projektet kraver noggrann samordning da projektering och
entreprenad behdver utforas av flertalet leverantorer fran olika
teknikomraden. Samordningsansvaret ligger hos trafikkontoret
och for att projektet ska framskrida enligt tidplan krévs att
tillrackliga resurser kan kopplas till projektet.

For att anldgga en bullerskyddsskarm kravs bygglov vilket &r
forenat med handlaggningstid pa ca 10 veckor hos
stadsbyggnadskontoret. For att minimera risk for forsening
kommer handlingarna att skickas in direkt efter beslut i
trafikndmnden.

Under byggtiden

Huddingevégen ar klassad som A-gata och tva korfalt behover
vara 6ppna under entreprenaden for att sékerstélla
framkomligheten. Pa de fa och korta strackor som arbetsomradet
riskerar att bli for smalt om inte ett av korfalten tas i ansprak kan
arbete behdva utforas nattetid for att mojliggora avstangningen.
Vidare innefattar montage av skdrmarna en hantering av tunga
byggelement i ett arbetsomrade med narhet till trafikerad vag.
Aven hantering av palar for grundlaggning i ett smalt
arbetsomrade medfor risker. Dessa risker hanteras i
arbetsmiljoplanen samt genom val genomarbetade
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trafikavstangningsplaner i samrad med entreprendr och
handlaggare.

Med erfarenhet fran den véxtbekladda bullerskyddsskarmen langs
Liding6dvagen finns risk for att leveransen av pluggplantor blir
forsenad eller att plantorna ar undermaliga. Den stora mangd
pluggplantor som kravs for skarmen gor att det finns fa
leverantorer. For att sékerstélla leverans behover plantorna
bestallas snarast efter att kontrakt &r skrivet med entreprendren.
Risken finns dock fortsatt att detta inte &r tillrackligt tidigt och att
skarmen i sa fall planteras under varen ar 2023.

Efter byggtiden

Stadsdelsforvaltningen har en begransad budget vilket medfor att
underhallet av skarmen behover vara sparsamt. Det finns risk att
skotselkostnaden blir hogre an forvantat om till exempel
bevattningsanldggningen slutar att fungera och vaxtligheten
vissnar. For att undvika detta fors dialog med
stadsdelsforvaltningen och skarmens flora planeras vara talig och
anpassad for befintlig situation.

Kommunikation

For att sakerstalla forstaelse och acceptans for projektet kommer
information om projektet kommuniceras via:

e Byggskyltar pa plats

e Utskick till verksamheter i narheten innan arbete paborijas

e Stadens webb

e Sociala medier

Slut



