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Sammanfattning

Trafikutvecklingsrapporten tas fram arligen i syfte att
ge en samlad bild av hur trafik och resande utvecklas i
Stockholm och ge vdgledning for stadens utveckling av
transportsystemet.

Ar 2022 har priiglats av kriget i Ukraina och stigande energipriser som
1 forldngningen har lett till en bred inflation i stora delar av vérlden.
Samtidigt har distansarbete nagra dagar per vecka etablerat sig som det
nya normala for ndstan hélften av arbetstagarna 1 Stockholmsomradet.
Sammantaget har detta haft en stor paverkan pa trafik och resande
under 2022.

Kollektivtrafikresandet fortsatte aterhdmta sig under forsta halvéret
2022, fran de laga nivder som var en foljd av pandemin. Under andra
halvéret ser resandet ut att ha stabiliserat sig pa en niva omkring 80
procent jaAmfort med fore pandemin. Samtliga kollektivtrafikslag upp-
visar lagre antal pastigande dn 2019 och aterhdmtningen é&r lagre for
innerstadsbussar och tunnelbana &n for 6vriga vilket ligger i linje med
att en hogre andel har mgjlighet att distansarbeta i de centrala delarna.

Fotgingarflodena i badde innerstaden och ytterstaden minskade kraftigt
under pandemin men visar nu pa en viss aterhamtning, framforallt i
innerstaden och City. Aterhimtningen jaimfort med 2021 ir sdrskilt
stor 1 City. En delforklaring till detta kan vara att turisterna har bor-
jat hitta tillbaka till Stockholm. I ytterstaden har dterhdmtningen inte
kommit lika langt och en anledning kan vara att en storre andel av
gingresorna utgor del av en arbetsresa och sker till och fran kollektiv-
trafiken.

Under 2022 har en stadslivsanalys genomforts vid nio olika platser i
bade innerstaden och ytterstaden. Analysen bekréftar att torgen i ytter-
staden dr viktiga platser med hog aktivitet och vistelsesiffror i niva
med stora moétesplatser i innerstaden. Vidare visade den att konsfor-
delningen ibland &r ojamn och att barn och édldre generellt 4r under-
representerade 1 anvindningen av de offentliga rummen. Skillnaderna
ar dock stora mellan olika platser.

Trenden med 6kad cykeltrafik ser ut att halla i sig och stdds av stadens
kraftiga satsningar pad ny och forbattrad cykelinfrastruktur. Jimfort
med innan pandemin syns en 6kning med cirka elva procent, bade i
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innerstaden och i ytterstaden. Alltfler véljer dven att cykla vintertid
och sedan vintern 2013/2014 har vintercyklingen 6kat med 6ver 70
procent. Stadens nya l&necykelsystem med elcyklar aret runt ar &nnu
svart att analysera men innebdr att fler har tillgang till cykel och fullt
utbyggt kan det utgora ett bra komplement till kollektivtrafik for resor
pa tviren. Elsparkcyklar kommer troligen att fortsitta spela en viktig
roll for korta resor men kan ocksé komma att paverkas av 1dnecykel-
systemet.

Motorfordonstrafikens utveckling priglas av fortsatta minskningar i de
centrala delarna. Sett till det kommunala vidgnétet minskade biltrafik-
arbetet med sex procent och for det kommunala och statliga vagnitet
sammanlagt var minskningen fem procent. Under 2022 noterades dven
en tydlig nedging av trafiken lidngre ut i regionen vilket kan forklaras
av den allminna prisuppgangen som varit sérskilt pataglig pa driv-
medelskostnaderna i kombination med mojligheten till distansarbete.
Sedan 2017 har biltrafikarbetet inom stadens granser minskat med om-
kring sex procent. For att nd mélet om 30 procent minskad biltrafik till
2030 behover den arliga minskningen fortsatt vara 3,6 procent. Jam-
fort med 2019 har vardagstrafiken minskat, men inte helgtrafiken. Att
flddena tenderar att vara lagre i formiddags- och eftermiddagsrusning-
en pd mindagar och fredagar tyder pa att fler viljer att jobba hemifrn
dessa dagar, vilket liknar statistik fran kollektivtrafikresandet.

Godstrafiken dr svar att f6lja men tunga och létta lastbilar utgor till-
sammans omkring en fjdrdedel av trafiken till och fran innerstaden.
Trafiken med létta lastbilar har de senaste aren 6kat medan den tunga
lastbilstrafiken minskat nigot. Aven nyregistreringen av litta lastbilar
oOkar i staden. Detta &r sannolikt resultatet av den diversifiering av
godstransporter som foljer av 6kad e-handel.

Trafiksékerheten dr pé det hela taget god i staden dven om olyckorna
aterigen gatt upp efter nedgdngen under pandemin. Det kan forklaras
av Okat resande men dven av att sjukhusens rapporteringsgrad gér
upp. Under 2022 omkom sex personer i stockholmstrafiken, oftast en
fotgingare som blev pakord av ett motorfordon. Bland sévil lindrigt
som allvarligt skadade utgor singelolyckor for fotgdngare och cyklis-
ter den storsta gruppen. Den helt dominerande orsaken till gaendes
singelolyckor (fallolyckor) &r sno- eller ishalka. Bland cykelolyckor
ar elsparkcykelolyckor kraftigt 0verrepresenterade. En forklaring kan
vara att de anvdnds mer kvélls- och nattetid.

Framkomligheten for bil var béttre under 2022 med lite hogre medel-
hastighet i ytterstaden dver hela dygnet. Aven i innerstaden forbttra-
des framkomligheten utom under morgonrusningen da medelhastig-
heten var lika som foregédende ar. Bussarnas medelhastighet 6kade 1
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ytterstaden medan det d&nnu saknas tillforlitliga data for innerstaden.

Elektrifieringen av fordonsflottan har fortsatt och idag &r en av fyra
personbilar laddbara i Stockholm. De kommande aren véntas elektri-
fieringen fa allt storre genomslag dven for tunga fordon.

Den allménna prisuppgangen kommer att fortsétta pdverka resor och
transporter under 2023 savél inom som till och frdn Stockholm. Kost-
nader for bade SL-kort och drivmedel har de senaste aren dkat langt
mer dn inkomsterna.

Biltrafiken &r 1 dagsléget i en nedatgédende trend men utvecklingen
riskerar att fordandras pa langre sikt eftersom befolkningstillvéxten ar
hogre utanfor regionkdrnan dir bilresandet dr hogre och alternativen
farre.

Pandemin har lért oss att snabb anpassning och &dndrade resvanor ar
mojliga, med stdd av digitala hjdlpmedel och distansarbete. Fyra av tio
forvarvsarbetande har helt eller delvis fordndrat sina resvanor jamfort
med innan pandemin. Detta innebédr nya mojligheter som staden bor ta
fasta pé. Ett exempel kan vara mer medveten kommunikation vid tra-
fikstorande arbeten som har storre chans att horsammas. Ett annat kan
vara att vilja nya permanenta l0sningar i de fall en ldngre tids avsting-
ning bidragit till nya resmonster.

For att uppfylla de hogt stdllda mal om en klimatpositiv stad och 30
procent minskad biltrafik till 2030 racker det inte att bara satsa pa
infrastrukturen for gdng, cykel och kollektivtrafik. Staden behover
ocksa véxla upp arbetet genom omprioriteringar i det priméra vagnétet
och ett aktivt arbete med de styrmedel som stér till buds.

Trafikutvecklingen i Stockholm 2022
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Inledning

Rapportens syfte

Trafikutvecklingsrapporten tas fram drligen i syfte att

ge en samlad bild av hur trafik och resande utvecklas

i Stockholm. Genom att ta hdnsyn till omvdarldsfaktorer
och férandringar i staden vid analys av olika former av
trafikdata ar forhoppningen att skapa nya insikter och
en djupare forstdelse som kan ge vdgledning for stadens
fortsatta arbete med att utveckla transportsystemet i
Stockholm. | 2022 &rs rapport inkluderas dven en redogo-
relse for utvecklingen av trafikolyckor for forsta gdngen.

Omvadrld och bakgrundsfaktorer

Hur ménniskor reser och hur varor transporteras paverkas av om-
vérldsfaktorer som till exempel befolkningsutveckling och laget i
ekonomin. Ar 2022 har i minga avseenden varit ett speciellt ar, med
stora fordndringar i omvérlden. Det har haft omfattande effekter pa
hela samhillet och dven péaverkat trafik och resande.

Krig i Europa och stigande priser

Effekterna av pandemin var &nnu kdnnbara nér Ryssland i februari
inledde kriget 1 Ukraina vars foljder snabbt blev kdnnbara for hela
Europa. En av de tydligaste effekterna var en kraftig 6kning av energi-
priserna vilket har haft en direkt padverkan pa kostnaden for att resa.
Med energipriserna som motor har en bred och méarkbar inflation
etablerat sig 1 samhdllet vilket lett till hojda réantor och ett minskat
konsumtionsutrymme for hushéllen. En avmattning av bostadsbyggan-
det noterades under slutet av 2022 med en minskning av saval séljstar-
ter som paborjade nybyggnationer.! Konjunkturinstitutet bedomer att
Sverige gar in 1 en lagkonjunktur under 2023 vilket kommer att paver-
ka savil personresande som godstransporter.

1 Svenska Dagbladet 24 februari 2022 och 3 mars 2022.

Trafikutvecklingen i Stockholm 2022



Befolkningsutveckling

Vid slutet av 2022 hade Stockholms stad 984 748 invanare. Det &r en
o0kning med 0,6 procent jaimfort med aret innan. Inklusive Solna och
Sundbyberg, som tillsammans med Stockholm utgdr regionkérnan, var
okningen hogre, men inte alls lika stor som utanfor regionkérnan dar
Okningstakten var dubbelt sé stor, se tabell 1.

Tabell 1. Folkmdngden i slutet av 2022 samt 6kning under ett ar. Kdlla:

SCB.
2022 Okning Fordndring

Sverige 10 521 556 69 230 O,7 %
Stockholms stad 984 748 5978 0,6 %
Stockholm, Solna,
Sundbyberg (regi- 1124 268 7747 O,7 %
onkdrnan)
Stockholms region 2 440 O27 24 888 1,0 %
Stockholms
region, exkl. o
Stockholm, Solna 1315759 17141 1,3%
och Sundbyberg

Sedan 2019 har befolkningstillvéxten varit hogre 1 kommunerna utan-
for regionkérnan. Eftersom mojligheten att resa kollektivt, cykla och
att ga generellt sett dr simre ldngre ut i regionen medfor detta utma-
ningar med hogre andel bilresande.

Figur 1. Befolkningsdkning sedan 2010. Kdlla: SCB.
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Forutsdttningar for resande

Perioden 2011-2016 praglades av 6kad kopkraft dd inkomsterna

steg samtidigt som drivmedelspriserna sjonk och kostnaden for SL:s
manadskort var oforéndrat (figur 2). Sedan 2017 steg inkomsterna
nagot ldngsammare samtidigt som SL:s manadskort 6kade 1 pris varje
ar fram till 2021. Drivmedelspriserna dkade forst méttligt under 2018
och 2019, for att sedan sjunka under pandemin 2020. Ar 2021 steg de
sedan igen fOr att 2022 na rekordnivaer. Priset 2022 var 45 procent
hogre for bensin och 75 procent for diesel, jimfort med 2011 (figur 2).

Figur 2. Inkomst och prisutveckling pd drivmedel och SL-kort jamfért med
2011. Kdlla: Ekonomifakta; Drivkraft Sverige; SL.
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Cykel och elsparkcykel

En majoritet av stockholmarna har tillgéng till cykel. I en métning fran
2020 uppgav tva tredjedelar att de hade tillgang till en cykel som de
anvint vid dtminstone ett tillfélle det senaste aret. Enligt branschen
okade forsdljningen av nya cyklar kraftigt i Sverige under pandemi-
aren men avtog efterhand pa grund av leveransproblem.? Under 2022
har leveranserna aterhdmtat sig medan efterfrigan har minskat nagot.
Aven i forsiljningen av begagnade cyklar syns en kning med om-
kring 50 procent de senaste fem éaren.?

Andelen elcyklar har stabiliserats pa runt 20 procent av nyforsaljning-
en, vilket dr l4gre &n 1 andra ldnder som till exempel Nederldnderna
eller Tyskland. Enligt en studie 6kar andelen som har en egen elcykel

2 Kontakt med Svensk Cykling och Sportson februari 2023.
3 Kontakt med Blocket mars 2023.
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bland svenska storstadsbor med inkomsten.*

Staden har under 2022 infort ett nytt Idnesystem med elcyklar. Nér
systemet &r fullt utbyggt sommaren 2023 ska det finnas drygt 5 100
eldrivna cyklar och 120 eldrivna lastcyklar tillgdangliga i hela staden.
Systemet finansieras i huvudsak av annonsintdkter och anvandarkost-
naden for ett &rsmedlemskap &r 1 dagsldget endast 157 kr vilket &r
unikt i en internationell jamforelse.

De senaste aren har utvecklingen av elsparkcyklar tagit fart. Kom-
mersiella system med friflytande elsparkcyklar introducerades un-

der hosten 2018 1 Stockholm. Under 2022 infordes regleringar som
begrinsade antalet kommersiella elsparkcyklar till 12 000 fordon. I
september 2022 kom dven en ny lagstiftning som innebdr att parkering
endast kan ske vid anvisade parkeringsplatser och i cykelstill. For att
mota behovet av parkering har trafikkontoret under 2022 anlagt cirka
700 parkeringsrutor for elsparkcyklar.

Utbudet av friflytande elsparkcyklar dr starkt arstidsberoende. I genom-
snitt har drygt 8 000 elsparkcyklar funnits tillgéngliga pa stadens gator
under 2022 och under sommarmanaderna maj till september cirka 1
000 fler. Det dr farre &n stadens begrinsning vilket kan forklaras av
att tva operatorer har lagt ner sin verksamhet i Stockholm under aret.
Samtidigt som antalet elsparkcyklar for uthyrning har begrénsats har
forekomsten av privata elsparkcyklar okat. I en studie fran 2022 bland
storstadsbor i Sverige svarade en av sex att de hade tillgang till en
egen elsparkcykel vilket ar en fordubbling jamfort med éret innan.’
Pé samma sétt som for elcyklar sammanfaller innehav av en egen
elsparkcykel med inkomstniva.

Mopedbilar och A-traktorer

De senaste aren har mopedbilar och A-traktorer blivit ett allt populi-
rare fardmedel bland ungdomar och antalet fordon har 6kat kraftigt

1 hela landet. Under 2020 infordes nya regler som gor det enklare att
bygga om en bil till A-traktor vilket bidragit till utvecklingen. Okning-
en mérks dven i1 Stockholm, om &n fran laga nivaer jamfort med bade
lanet och riket. I slutet av 2022 fanns det 283 A-traktorer och 471
mopedbilar i Stockholms stad. Det motsvarar 0,3 A-traktorer respek-
tive 0,5 mopedbilar per 1 000 invénare i Stockholm, att jimféra med

4  WSP 2022, WSPs mobilitetsstudie 2022. Nya normer for resvanor och pend-
lingstrafiken; WSP 2022, Travel habits before and after the pandemic - a compa-
rison of the Nordic capitals. Den svenska delen av undersékningen gjordes i juni
2022, bland 2 OO0 personer 18-70 ar i Stockholmsregionen (1 000), Storgéte-
borg (500) och Malméregionen (500).

5 WSP 2022, se ovan.

Trafikutvecklingen i Stockholm 2022
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1,4 respektive 1,6 i ldnet och 5,0 respektive 1,6 1 Sverige. Det goda
kollektivtrafikutbudet och de forhallandevis korta avstdnden samt
hoga kostnader for parkering i de centrala delarna antas vara faktorer
som héller ned antalet fordon.

Aven om antalet ir mycket I4gt ir utvecklingen viktig att folja framover.
Béde for att forsta ungdomars mobilitet och for att mopedolyckor dr den
vanligaste olyckstypen i dldern 15—17 ar, bade nationellt och i Stockholm.

Kollektivtrafik

Fore pandemin hade ndstan 60 procent av stockholmarna ett period-
kort for kollektivtrafiken. Under pandemin sjonk denna andel till drygt
40 procent.® I dagsldget finns inga nya undersdkningar som f6ljer upp
den fortsatta utvecklingen. Det dr ddremot ként att fler kollektivtrafik-
resendrer reser med enkelbiljetter nu jaimfort med innan pandemin. En
anledning till att manga avstér fran att kopa manadskort kan vara énd-
rade resvanor och okat distansarbete, en annan att mojligheten att kopa
enkelbiljett via kontokort numera erbjuds. De &dndrade resvanorna kan
gora att fler korta resor med kollektivtrafiken ersitts av andra fard-
medel som cykel och elsparkcykel eller resande till fots. Visst stod for
det finns 1 att antalet pastigande pa innerstadsbussarna inte aterhdmtat
sig efter pandemin lika mycket som for bussar i ytterstaden, se dven
avsnittet Resandeutveckling 2022. Det ar ocksa mdjligt att fler &renden
utfors under samma resa. De fordndrade resmonstren har dnnu inte lett
till ett fordndrat utbud av kollektivtrafik.

Personbil/Motorfordon

For bilresandet dr innehav av kdrkort och den personliga tillgdngen till
bil en grundforutséttning. Tillgangen till bil kan variera mellan dgande
av bil i hushéllet, mdjligheten att 1&na av sldkt och vinner samt nérhet
till ndgon form av bilpool eller forménsbil fran sin arbetsgivare.

Korkortsinnehavet dr ldgre i Stockholmsregionen
Korkortsinnehavet ir i alla dldersklasser ldgre i Stockholms ldn (70
procent) dn 1 resten av landet (78 procent) och detta har inte f6rdnd-
rats namnvért sedan 2010 (figur 3). Dock har andelen personer mellan
18-24 ar som har korkort okat 1 Stockholms l4n samtidigt som den
har minskat i gruppen 25-44 ar. Utvecklingen aterspeglar mojligen

att befolkningsdkningen har varit hogre ldngre ut i regionen men det
kan finnas fler underliggande faktorer. Att personer éldre dn 80 ar hade
korkort 1 storre utstrackning 2021 én for tio ar sedan dr en logisk foljd
av att de tillhor generationer dir det var vanligare att ta korkort.

6 Resvaneundersdkning 2019/2020.
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Figur 3. Korkortsinnehav i olika dldersgrupper i Stockholms Idn 2010 och
2021. Kdalla: Trafikanalys.
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Bildgandet har inte fordndrats ndmnvdart under lang tid
Bilinnehavet dr med 285 bilar per 1 000 invanare ldgre i Stockholms
stad jamfort med bade ldnet (291) och riket (309). Det har inte skett
nagra storre fordndringar de senaste 20 aren i Stockholm eller Stock-
holmsregionen men det finns en svagt uppéatgaende trend pa nationell
niva (figur 4).

Figur 4. Bilinnehav i Stockholm (per 1 OOO invdnare). Kdlla: Trafikanalys.
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Bilpool finns framforallt i de centrala delarna

Stadens méalsdttning &r att tillgéng till bil genom nagon typ av bil-
delningstjanst ska minska efterfragan pa att 4ga bil. Det ska bidra till
en minskad total fordonsflotta som 1 sin tur ger béttre framkomlighet
och mer yta for andra funktioner. Det saknas emellertid heltdckande
data som pavisar bilpoolers effekt pd bilinnehavet. Bilpoolsutbudet 1
staden har okat stadigt de senaste tio aren. I slutet av 2022 fanns nis-
tan 2 600 bilar i bilpooler jaimfort med drygt 70 stycken ar 2010 (figur
5). Bilpoolsbilarna fordelar sig pa stationéra, friflytande och privata
bildelningstjanster (sa kallad peer-to-peer). Utvecklingen under senare
ar skiljer sig for de olika utbudsformerna. Medan antalet bilar i de
stationdra bilpoolerna har 6kat har de minskat nagot i de privata tjans-
terna. Antalet friflytande bilpoolsbilar har varit forhéllandevis konstant
de senaste aren.

Okningen av stationira bilpoolsbilar har skett bade vid platser inom
innerstaden och i stadens yttre omraden. Bilpoolsplatserna har tillkom-
mit bland annat i samarbete med kommunala bostadsbolag och som
ett resultat av grona parkeringstal i nybyggen som ger incitament for
inforande av tjénster for delad mobilitet.

Figur 5. Antal bilar i bilpooler i Stockholms stad. Kdlla: Miljobarometern.
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I december 2022 bodde néstan 60 procent av Stockholms invénare

inom 400 meters radie fran en stationdr bilpoolsplats. Detta dr en
0kning med fem procentenheter sedan 2021.7

Figur 6. Bilpooler i Stockholms stad 2022. Kalla: Miljédataportalen.
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Utvecklingen av
stadens transport-
system

Overgripande mal och
strategisk inriktning

De fyra planeringsinriktningarna i stadens framkomlighetsstrategi ger
véigledning i arbetet mot uppsatta mal. Transportsystemet ska utveck-
las genom att forbattra forutsittningarna for de kapacitetsstarka och
yteffektiva fairdmedlen gang, cykel och kollektivtrafik genom framkom-
lighets- och trafiksdkersétgirder. De offentliga rummen ska planeras for
att uppmuntra till rorelse i vardagen. Palitligheten ska bli battre genom
att styra resandet med innovativa l6sningar, prissittning och samverkan
samtidigt som transporterna ska bli mer héllbara och effektiva.

Stockholm ska vara en klimatpositiv stad ar 2030 och vigtrafiken star
idag for cirka 40 procent av véixthusgasutslédppen i staden. Stockholmarna
reser 1 allménhet mindre med bil 4n boende i1 6vriga landet och stadens
mal ar att biltrafikarbetet, det vill sdga antalet kdrda kilometer, ska
minska med 30 procent fram till ar 2030 jamfort med 2017. Nar biltra-
fiken minskar frigors ockséd utrymme for naringslivet och samhallsvik-
tiga funktioner, som dr beroende av végnétet for resor och transporter.
Under perioden 2017-2022 minskade trafikarbetet inom stadens gran-
ser med sex procent (figur 7). For att nd malet till 2030 kommer det att
krévas en genomsnittlig arlig minskning med omkring 3,6 procent de
kommande étta aren, se figur 7 som visar en extrapolering av hur den
fortsatta arliga minskningen behdver se ut for att mélet ska kunna nas.

En sa pass omfattande forandring av resmonster och beteenden kom-
mer att kriva dtgéirder fran sdvil stadens sida som fran regionen och
staten. Utover elektrifiering av fordonsflottan krivs effektiviseringar
och minskad trafik. Parkeringspolitik och tringselskatt ar de tva
tydligast styrande verktygen. Frén stadens sida dr det ocksa viktigt att
tillsammans med regionen fortsdtta att utveckla alternativen i form av
gang, cykel och kollektivtrafik for att upprétthélla och utveckla till-
gingligheten i staden.

Trafikutvecklingen i Stockholm 2022



Figur 7. Utveckling av trafikarbete 2017-2022 for olika vdgndt samt
en extrapolering 2023-2030 for att nd malet om 30 procent minskat
trafikarbete inom stadens geografiska grdnser.
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Investeringar for ett hallbart
transportsystem

Gadng

Genom att 0ka antalet ménniskor som gar och vistas i staden uppnas
en rad positiva effekter kopplat till bland annat trygghet, folkhilsa,
ekonomi, milj6 och klimat. Mgjligheten att attrahera gangtrafikanter ér
starkt kopplad till savél gatu- och bebyggelsestruktur som till upple-
velsen av det offentliga rummet. En attraktiv stad med ett finmaskigt
gatundt dir det dr ndra mellan mélpunkterna och med hoga vistelse-
védrden gor att fler véljer att gd langre och oftare.

Stockholm &r generellt sett en gdngvénlig stad. Av alla resor 1 staden
sker fyra av tio helt och hallet till fots.® De allra flesta resor bade star-
tar och slutar med en stricka till fots. I innerstadens tdta, funktions-
blandade stadsmiljoer sker hilften av resorna helt till fots, att jimfora
med en tredjedel 1 ytterstaden. I takt med att staden byggs ut och
fortétas tillkommer nya urbana miljoer dér det finns god potential att
uppna en hog andel géngresor.

Atgirder genomfors 16pande pé stadens 254 mil gngbanor inom

8 Resvaneundersdkning 2019.
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ramen for stadens gangplan som antogs 2015. Under 2022 komplet-
terades gangplanen med en ny handlingsplan och en viktig atgérd ar
att skapa fler ssmmanhéngande gangstrdk. Ett prioriterat gdngvagnét
haller pa att tas fram, bland annat for att battre kunna rikta drifts- och
investeringsatgarder.

Lopande atgérder ldngs gangvitnitet innebar att hinder undanréjs och
att ledstrak, kontrastmarkeringar och olika typer av kantstenssank-
ningar anldggs for att sdkra framkomligheten for alla, oavsett alder
eller andra begrénsningar. Léngs viktiga gdngstrék har reinvesterings-
atgirder for cirka 35 mkr gjorts under aret, i form av utbyte av beldgg-
ning, atgdrdande av vagmarkeringar vid overgangsstillen och bort-
tagande av rotter.

Ett exempel pd ett storre investeringsprojekt som invigdes under 2022
ar nya Vasagatan, dir gdende och cyklister har fatt mer utrymme i gatu-
rummet. Sommargagatorna har sedan starten 2015 vixt i antal och
fanns 2022 pa ett 40-tal platser.

Cykel

I Stockholm finns ungefar 117 mil cykelbanor, cykelfdlt och gdng- och
cykelbanor. Det finns stora mojligheter for Stockholm att fortsitta
vixa som cykelstad och for cyklingen att 6ka ytterligare. En cykel ér
forhallandevis billig och ar darfor ett tillgdngligt fordonsval for de
allra flesta. Over en tredjedel av stockholmarna bedéms kunna cykla
till jobbet inom 15 minuter och i en allt titare stad blir cykeln ett sjélv-
klart val som transportmedel nér fler upptécker dess fordelar.’

Stadens nya cykelplan, som antogs av kommunfullméaktige under
2022, innehéller sex planeringsinriktningar varav en ér att underldtta
for vardagscykling 1 bred bemaérkelse. Idag utgor arbetsresor en stor
del av cyklandet och det finns stora mojligheter for ovrigt vardags-
cyklande att vixa.

Under 2022 har staden investerat cirka 255 miljoner kronor 1 att fort-
sétta bygga om, bygga ut och bygga ihop cykelvignitet utifran cykel-
planen. Arbetet har bedrivits genom cirka 40 cykelinvesteringsprojekt
for utbyggnad av de primira straken och andra sdkra cykelvidgar och
genom ett 30-tal reinvesteringsprojekt for det befintliga nétet.

Under aret har cirka tio kilometer nya och breddade cykelbanor tillkom-
mit i stadens cykelvignit och 2 870 cykelparkeringsplatser har byggts.

9 Region Stockholm, Potential fér arbetspendling med cykel i Stockholms Ian,
Storymap.
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Parallellt med detta har ett 16pande arbete med enkla atgérder utforts.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken &r stommen 1 stadens transportsystem och en vik-
tig kugge for att f stockholmarnas vardag att fungera. Regionen &r
ansvarig for att kollektivtrafiken fungerar, men staden kan bidra till
kollektivtrafikens attraktivitet, bland annat genom att sikerstilla god
framkomlighet 1 vignétet och attraktiva vigar till och fran héllplatser
och stationer. Genom att kontinuerligt f6lja upp resandeméngder och
restider far staden indikationer pé vilka atgirder som bor prioriteras.

Under aren 2019-2022 har staden fortsatt att genomfora atgérder i
syfte att forbattra framkomligheten och pélitligheten for busstrafiken.
Bland annat har framkomlighetsatgérder genomforts for stomlinje

6 och for stomlinjerna 172—173. Forsok har ocksa genomforts langs
stomlinje 4, med framkomlighetshojande atgarder pd Hornsgatan och
Odengatan. Ett kollektivtrafikkorfalt har &ven anlagts pa vissa strackor
langs med stomlinje 176—177. En méngd mindre kollektivtrafikatgar-
der genomfors dessutom arligen runt om i staden.

Staden har ett nidra samarbete med regionens trafikférvaltning for sam-
planering av atgérder 1 syfte att uppna onskvard effekt. Under 2022
har staden i samarbete med regionen utvecklat en plan for kollektiv-
trafiken pé stadens gator som ett stod for prioritering av atgéarder.

Trafiksdkerhet

De maénskliga och ekonomiska kostnaderna for trafikolyckor ar sto-
ra. Sparade liv och farre skadade innebar minskat lidande for manga,
samt dven en avsevird ekonomisk vinst for samhillet. Stadens trafik-
sdkerhetsarbete utgar fran Nollvisionen och konkretiseras 1 stadens
trafiksékerhetsplan som antogs av kommunfullmiktige i en ny version
under 2022. Planen pekar ut fem viktiga insatsomraden:

+ gdendes singelolyckor (fallolyckor)
» cyklisters singelolyckor

 ritt hastighet

» samspel och 6kad regelefterlevnad
» sikra fordon.

En viktig del i stadens trafiksdkerhetsarbete dr hastighetsoversynen
samt tillhdrande investeringar i hastighetspiverkande atgérder pa
huvudvégnitet. Under 2022 uppgick investeringarna till 60 mnkr. Nya
hastighetsgrinser i det femte och sista omradet har beslutats, vilket
innebdr att hastighetsoversynen nu ar slutférd. Arbetet med omskylt-
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ning samt genomforande av hastighetspdverkande atgérder kommer
déremot att fortsatta under flera ar.

Barns sékerhet i trafiken ar ett hogprioriterat omradde. Under ménga ar
har olycksutvecklingen varit positiv for barn upp till 14 ar och allt far-
re barn skadas idag i trafiken. Samtidigt visar forskningen att barn ror
pa sig allt mindre och att gang- och cykelresor, inte minst pa fritiden,
har ersatts av bilresor.

Som en f6ljd av detta dndrade beteende ar biltrafiken tidvis intensiv
runt barnens viktiga malpunkter som till exempel skolor och platser
for olika fritidsaktiviteter. Staden arbetar darfor for att uppna trygga
och sikra skolvigar. Under 2022 genomfordes atgarder vid tio skolor
samt ett pilotprojekt vid Sjéangsskolan i Alvsjd dir en gata vid sko-
lans entré stangdes for genomfartstrafik. Samtidigt sker ett 16pande
samarbete med utvalda skolor for beteendepaverkan och for att invol-
vera barnen 1 gestaltningen av deras ndrmiljo.

Drift och underhall péverkar trafikanternas framkomlighet, trygghet
och sikerhet. Att det sker med god kvalitet dr darfor avgdrande for
Okad anvéndning av gang- och cykelinfrastrukturen. I slutet av aret
sopsaltades 26 mil cykelbana varav 19 mil dr kombinerad géng- och
cykelbana. For sopsaltning av cykelbanor ér det en 6kning med nés-
tan 20 procent och for gdngbanor med ndstan 27 procent jamfort med
foregdende &r. Cykeljourens arbete permanentades. Aven de reinves-
teringar som har genomforts pd gdng- och cykelytor har bidragit till
Okad framkomlighet och minskad risk for olyckor.

Tunga fordon ar Idpande inblandade i dodsolyckor med giende och
cyklister. Samtidigt fors diskussioner om att tillata langre fordon och
bland annat bygg- och infrastrukturprojekten genererar stora miang-
der transporter pa stadens vignit. Det dr darfor av stor vikt att pa
olika sétt hitta atgérder for att minska risken for nya svara olyckor.
Atgirderna bor vara av en bred palett diir det kan handla om att sivil
minimera antalet transporter som att vid upphandling stélla trafiksa-
kerhetskrav pa leveranser och fordon. Off peak-transporter, alterna-
tiva transportmdjligheter som exempelvis transporter pa vatten samt
transporteffektivisering blir fortsatt viktiga utvecklingsomraden.

Elektrifiering av
transportsystemet

Elektrifieringen av fordonsflottan dr en viktig del i arbetet att bli en
klimatpositiv stad. Inom elektrifieringspakten och andra uppdrag
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pagar tillsammans med andra offentliga aktorer och néringslivet ett
intensivt arbete med att driva elektrifieringen av transportsektorn i
Stockholm framét for att minska utsldppen i staden.

Laddbara personbilar fortsdatter att oka

snabbt

Under 2022 6kade antalet laddbara fordon med drygt 30 procent

till néstan 90 000. Nistan var fjarde personbil som var registrerad i
Stockholms stad var darmed laddbar. Av dem var cirka tvé tredjedelar
laddhybrider och en tredjedel fullelektriska personbilar.

Sett till hela Sverige fanns vid arsskiftet en femtedel av alla laddbara
fordon i Stockholms stad. For hela Stockholmsregionen dr motsvaran-
de andel 60 procent. Virt att notera dr att ménga leasade bilar 1 Sveri-
ge kan vara skrivna i Stockholm, samtidigt som de fysiskt befinner sig
pa annan plats 1 landet. Enligt en studie hade drygt en av fem boende

1 Stockholmsregionen tillgang till elbil 2022, vilket dr en fordubbling
mot dret innan. '’

Elektrifieringen av den tunga trafiken
borjar ta fart

Tunga och létta lastbilar utgor uppskattningsvis 15 procent av végtra-
fiken i staden.!! Elektrifieringen av dessa fordon gér av tekniska skl
langsammare men borjar s& smatt att ta fart.

I slutet av 2022 fanns drygt 3 000 laddbara létta lastbilar i trafik i
Stockholms stad vilket motsvarade fem procent av den totala flottan.
Jamfort med foregaende ar innebar det en 6kning med 6ver 70 pro-
cent. For hela Stockholmsregionen var andelen fyra procent (drygt

5 500 fordon), med en liknande 6kning som for staden. 40 procent av
de laddbara svenska létta lastbilarna aterfinns 1 Stockholmsregionen.

For de tunga lastbilarna har utvecklingen inte kommit lika langt. I
slutet av 2022 fanns drygt 35 laddbara tunga lastbilar i trafik i Stock-
holms stad. Det dr en fordubbling jamfort med féregdende ar. Sam-
tidigt motsvarar det mindre 4n en procent av alla tunga lastbilar i
staden. I hela Stockholmsregionen fanns 70 laddbara tunga lastbilar 1
trafik, dven det en fordubbling jamfort med 2021. Omkring en fjérde-
del av alla laddbara tunga lastbilar i Sverige ar registrerade 1 Stock-
holmsregionen.

10 WSP 2022, se ovan.
1 WSP 2016, Atgdrdsplon fossilfrihet.
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Viktigt att skapa bra forutsdattningar att
ladda

Vid slutet av 2022 fanns det drygt 500 laddplatser pa gatumark vilket
innebér en fordubbling jaimfort med aret innan. Tillsammans med de
cirka 3 500 laddplatser som Stockholm Parkering tillhandahaller nad-
des malet om 4 000 publika laddplatser under 2022. Staden fortsitter
verka fOr ett 0kat utbud av laddplatser pa gatumark. For parkerings-
platser i Stockholm parkerings anldggningar dr malséattningen 100
procent laddplatser till ar 2026.

Anvindningen av de publika laddplatserna har 6kat i takt med utbygg-
naden. De senaste uppgifterna finns for ar 2021 da antalet laddsessio-
ner okade med 50 procent jamfort med féregaende ar.'? En femtedel
av sessionerna var snabbladdning medan ovriga sessioner utgjordes av
normalladdning, jimt férdelad mellan gata och parkeringshus.

Figur 8. Andel laddsessioner vid publika laddplatser fordelat per
laddkategori ar 2021. Kdlla: Sweco 2022.8
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Laddinfrastruktur dr ett omdebatterat inslag i de offentliga rummen
och en fortsatt utveckling kring hur den ska utformas behover goras.
Under 2022 har kontoret sett over potentialen for laddinfrastruktur ge-
nom belysningsnitet och anordnat en innovationstévling for att iden-
tifiera kostnads- och yteffektiva laddlosningar. Det vinnande bidraget
kommer att testas i gatumiljo 1 Stockholms innerstad under 2023.

12 Sweco 2022, Utvdrdering av publik laddning for elbilar i Stockholms stad un-
der 2021. (Analysen for 2021 baseras pa drygt 309 OOO laddsessioner som skett
under perioden 1januari-31 december, hdmtat fran totalt 1998 publika laddpunk-
ter. Data fordelar sig pd publika normalladdningsstationer p& gatumark, nor-
malladdningsstationer i parkeringshus (inklusive ytparkeringsanldggningar) samt
snabbladdningsstationer pd gatumark).

13  Sweco 2022, se ovan.
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Fler atgdrder mot en klimatpositiv stad

Under 2023 péborjas ett forberedande arbete att successivt infora
miljézon klass 3 i centrala delar av staden, med start 2024 fram till
2026." Under 2022 har kontoret fortsatt att arbeta med miljokrav vid
upphandlingar samt deltagit i olika pagdende innovations- och forsk-
ningsprojekt. De positiva erfarenheterna fran pilotprojektet med off
peak-transporter, det vill sdga tysta nattransporter, har utvecklats till
rutiner fOr att gora det mojligt att skala upp.

Mot framtidens transportsystem
med staden som testbadd

Digitaliseringen driver innovationer och ger fler tillgang till informa-
tion, storre valmojligheter samt battre tillgdng till samhillets resurser.
I transportsystemet visar sig digitaliseringen pa méanga olika sétt. Den
mojliggor bittre regelefterlevnad och 6kad trafiksdkerhet genom auto-
matisering och uppkoppling, forbattrat samspel, samt en mer effektiv
och flexibel anvindning av stadens offentliga rum. Vissa nya trans-
portsétt som till exempel dronare blir mojliga forst genom digitalise-
ring. Staden behdver matcha mojligheterna som digitaliseringen ger
med malen for ett hallbart transportsystem. Staden behover ocksa ta
hénsyn till att befolkningen har olika mdjligheter att ta del av teknik-
utvecklingen. For att kunna ta tillvara pa digitaliseringens mojligheter
okar kraven pé data som staden tillhandahaller.

For att bedoma effekten av den tekniska utvecklingen och bygga kun-
skap inom olika omrdden &r tester och utvecklingsprojekt ett viktigt
tillvigagéngssitt. Trafikkontoret fortsatte under 2022 att delta i flera
tester och projekt, 1 samverkan med néringsliv och forskning:

+ test av effektivare kvalitetssékring av trafikregeldata med hjilp av
Al-teknik

» test av uppkopplade fordon mot trafiksignaler

» test av dynamisk hastighetssédnkning av tunga fordon i tét stadsmiljo

» test av flexibla stdddagar

» utveckling av innovativa arbetssitt for bland annat geofencing

* bevaka och delta i testprojekt for urban luftmobilitet (bland annat
dronare).

14 Inom miljézon klass 3 far endast elfordon, brénslecellsfordon och gasfordon
kora, Iatta som tunga fordon med tilldgget att for gasfordon gdller utsldppskrav
Euro VI. Tunga fordon far vara en laddhybrid inom zonen om fordonet uppfyller
utsldppskraven for Euro VI.
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Resandeutveckling
2022

Distansarbete - det nya
normala

Den 6kade mojligheten att arbeta hemifran som 6ppnades for kontors-
arbetande 1 och med pandemin har lett till ett delvis nytt sitt att arbeta
och resa. En studie fran varen 2022 visar att fyra av tio forvarvs-
arbetande 1 Stockholmsregionen helt eller delvis har fordndrat sina
pendlingsvanor jamfort med innan pandemin.'s Drygt hilften jobbade
hemifran minst en dag per vecka, jamfort med en tredjedel innan pan-
demin. Mer én var tionde arbetsresa bedoms ha forsvunnit i storstads-
regionerna till f6ljd av okat distansarbete.

Kollektivtrafik

Ett nytt normalldge for
kollektivtrafikresandet

Storst paverkan har de forandrade pendlingsmonstren haft pa kollek-
tivtrafikresandet. Innan pandemin stod kollektivtrafiken for mer dn
hélften av alla resor pd vardagar till och fran Stockholms stad och
néstan tre av fyra resor till och fran innerstaden.'® Andelen invanare
1 Stockholmsregionen som huvudsakligen anviander kollektivtrafiken
for arbetsresor har minskat med mellan 10-20 procentenheter.'”

Under forsta halvaret 2022 syntes en fortsatt dterhdmtning 1 kollektiv-
trafikresandet fran de 1dga nivder som var en foljd av minskat resande
under pandemin. Under andra halvaret verkar daremot resandet ha sta-
biliserat sig pa en nivd som ligger ldgre 4n innan pandemin — samtliga
kollektivtrafikslag uppvisar ldgre antal pastigande jamfort med 2019.
Tunnelbaneresandet var i slutet av 2022 cirka 25 procent ligre, medan
antalet lokalbane- och pendeltagsresendrer var cirka tio procent farre.
Aven bussresandet har etablerat sig pa en lidgre niva, cirka 20 procent

15 WSP 2022, se ovan.
16 Resvaneundersdkning 2019
17 WSP 2022, se ovan.
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under 2019 ars resande.

Den relativt starkare dterhdamtningen bland tagresorna kan vara
kopplad till socioekonomi och mdjligheten att arbeta pa distans. I de
centrala delarna av regionen som huvudsakligen forsorjs med tun-
nelbana, bor i hogre utstrickning ménniskor som har mdjlighet till
distansarbete. En annan mojlig forklaring utdver generellt dndrade
fardmedelsvanor kan vara de fordndrade monstren i biljettkdp. Det ar
fler som viéljer att resa med enkelbiljett istéllet for periodkort, vilket
kan medfora att resenérer véljer bort kollektivtrafiken for korta resor.
Sarskilt 1 de centrala delarna av regionen, dir resorna med kollektiv-
trafiken generellt ar kortare, kan det ha haft en effekt pa val av fard-
medel under 2022. Det skulle kunna vara en forklaring till att resandet
med innerstadsbussar bara aterhdmtat sig med tva tredjedelar, jAmfort
med innan pandemin.

Det finns dven en liten men tydlig skillnad mellan helg och vardag.
Helgresandet har aterhdmtat sig ndgot mer @n vardagsresandet, jamfort
med innan pandemin.

Figur 9. Pastigande medelvardag per mdnad och trafikslag, 2022 jamfort
med 2019. Kdlla: Trafikforvaltningen.
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Gang
Fler ror sig i innerstaden igen

Gangtrafiken 1 Stockholm har métts kontinuerligt sedan 2015 béde 1
innerstaden och i ytterstaden.'® Métningarna visar en generell 6kning
av gangtrafiken under tiden fram till pandemins utbrott, med visst
undantag for 2018 &rs fldden i innerstaden som 6kade markant. Det
berodde sannolikt pa en lang period med sol och varmt véder. Under
2019 &tergick flodet till mer normala nivaer.

Fotgéngarflodena i1 bade innerstaden och ytterstaden péverkades
kraftigt negativt av pandemin, men har till viss del aterhdamtat sig,
framforallt i innerstaden och City. Aterhdmtningen jaimfort med 2021
ar sérskilt stor 1 City. En delforklaring kan vara att turisterna har borjat
hitta tillbaka till Stockholm.

Resandet i stadens centrala delar paverkas ocksa av hur
mdnga som besoker staden som ldngvdga eller dagsturister.
Besokare i staden gdr eller adker kollektivt i stor utstrdckning
och endast en av tio anvdnder sig av bil. De prelimindra siff-
rorna for antalet gastndtter i Idnet for 2022 visar pda en tydlig
dterhdmtning i slutet p& dret med en férdubbling jamfort
med 2021. Gastndtterna for heldret 2022 var emellertid ndgot
farre an 2019.

En stor del av gangresorna sker till eller fran kollektivtrafikens sta-
tioner och héllplatser. Det innebar att kollektivtrafiken indirekt har en
viktig roll 1 att befolka stadens gator. En forklaring till att &terhamt-
ningen inte har kommit lika lngt i ytterstaden kan vara att en storre
andel av gangresorna sker som en del av en arbetsresa eller till och
fran kollektivtrafiken. P4 grund av okat distansarbete har denna typ av
gangresor inte dterhdmtat sig 1 samma utstrackning som andra typer av
gangresor.

18 Stadens fotgdngarmdtningar genomfors pd relativt f& platser och under en
kort mdtperiod. Det dr darfor svart att dra slutsatser fran ar till ar. Matresultatet
kan paverkas av vader, men dven av andra tillfdlliga faktorer. Ett utvecklingsarbe-
te av gdngmdtningarna pagar.
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Figur 10. Fotgdngarflodets forandring 2019-2022.
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Stadsliviolika delar av staden

Under 2022 genomfordes stadslivsstudier vid nio olika platser i inner-
staden och ytterstaden med syfte att béttre forsta hur, nir och av vem
Stockholms offentliga rum anvénds. Studierna omfattade ridkningar av
manniskor 1 vistelse och rorelse, kategoriserade efter kon och dlder.
Analysen bekréftar att torgen 1 ytterstaden &r viktiga. Villingby torg
och Skdrholmstorget uppvisade hog aktivitet och vistelsesiffror 1 niva
med stora motesplatser i innerstaden.

Studien visade ocksa att konsfordelningen ibland dr ojimn. Ett exem-
pel dr Skdrholmstorget diar mén &r kraftigt Gverrepresenterade, sérskilt
pa kvillstid. Vid de rdkningar som genomfordes klockan 19 var 1
genomsnitt endast fem procent kvinnor. Oavsett anledningen till kvin-
nors underrepresentation ér det viktigt att andelen kvinnor 6kar for att
platsen ska upplevas som trygg for alla.

Studien visar ocksa att barn och dldre generellt dr underrepresenterade
1 anvindningen av de offentliga rummen. Skillnaderna 4r dock stora
mellan olika platser och paverkas bland annat av forekomsten av lek-
fulla element (barn) respektive utbud av sittplatser (éldre).

Cykel
Fordubbling pa 15 ar

Cyklandet i Stockholm har 6kat kraftigt sedan borjan av 90-talet
och inget pekar pé att den uppétgdende trenden kommer att avta. De
senaste 15 dren har antalet cykelresor i staden néstan fordubblats och
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Okningen vintas fortsdtta. Fran 2021 till 2022 6kade cyklandet med
elva procent. Okningen var ligre jimfért med under pandemin, men
ligger i linje med den generella trenden over tid. Med intrddet av nya
fordon som till exempel elcyklar, lastcyklar, elsparkcyklar och delade
mobilitetstjdnster har cyklingens potential och marknadsandel 6kat
ytterligare. I delar av Stockholms cykelvégnit dr cykelflodena numera
mycket hdga — vid Slussen passerar exempelvis cirka 35 000 cyklister
per dag under hogsidsong.

Figur 11. Fordndring av cykelflodet 1984-2022 (rullande

femarsmedelvdrde).
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Pandemin har gett cyklingen dnnu en
skjuts

Under pandemin 6kade cykeltrafiken kraftigt. Det berodde pa en
kombination av en mild vinter i1 bérjan av 2020 och férdndrade res-
vanor med lagre kollektivtrafikresande och dndrade aktivitetsmonster.
Mycket tyder pa att de fordndrade resvanorna i viss man bestar. En
jamforelse av cykeltrafikflodet 2022 med innan pandemin visar pé en
okning med cirka elva procent, bade i innerstaden och 1 ytterstaden.

Under pandemin skedde en stor 6kning av helgcykling och 4ven om
en viss dtergdng har skett till tidigare nivaer dr cykelflodena fortsatt
hoga. Under 2022 var helgcyklingen 24 procent hogre én under 2019.
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Figur 12. Diagrammet visar hur cykelflodet fordelar sig 6éver dygnet pd
vardag respektive helg under maj 2022. Flodet dr ett medelvdrde av
stadens mdtstationer.
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Cykling under olika arstider

Benidgenheten att vilja cykel for sin resa paverkas av bade vader och
arstid. Hogre temperatur medfor i allménhet betydligt hogre cykelfl6-
den, med undantag for mitten av sommaren dd ménga ar pa semester
(figur 13).

Figur 13. Diagrammet visar hur cykelflodet fordelar sig éver dret i
forhdllande till utomhustemperaturen.
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Sedan vintern 2013/2014 har vintercyklingen under perioden novem-
ber till februari 6kat med 6ver 70 procent (figur 14). Vintercyklingen
paverkas kraftigt av vidret och flodet varierar mellan aren beroende pa
hur kallt det varit och hur mycket sné som fallit.

Trafikutvecklingen i Stockholm 2022

29



Figur 14. Cykelpassager under vintersdsongen, november-december.
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Bortsett frdn vintern 2019/2020, d4 januari och februari var mycket
milda, visar den senaste vintern de hogsta vinterflddena sedan mét-
ningarna startade. Utdver de faktorer som bidragit till 6kad cykling
generellt dr sannolikt ett battre vinterunderhall av stadens cykelinfra-
struktur en annan orsak till att vintercyklingen har 6kat.

Figur 15. Vintercykelflode per manad 2019 till 2022.
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Resande med elsparkcykel okar trots
Idgre utbud

Den sammantagna bilden for resandet med elsparkcyklar ar att det har
fullkomligt exploderat sedan de forsta delningstjdnsterna for elspark-
cyklar lanserades 1 Stockholm i slutet av 2018. Undantaget dr 2020 d&
pandemin begriansade resandet generellt.
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Resandet med elsparkcykel i City har 6kat med cirka 80 procent sedan
matningarna paborjades 2019 (figur 16). Hogst var flddena pa Birger
Jarlsgatan och Klarabergsviadukten, med drygt 1 000 passager per
dygn.

Figur 16. Antal passager av elsparkcyklar enligt manuella mdtningar fran
en dag i maj/juni.
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Under 2022 gjordes i genomsnitt cirka 29 000 resor per dag med
delade elsparkcyklar. Resornas genomsnittliga langd var strax under
tvd kilometer och tog i genomsnitt nio minuter. De allra flesta resor
med elsparkcykel sker i stadens centrala delar och resandet &r starkt
koncentrerat till sommarmanaderna. Under maj till september var det
genomsnittliga antalet resor per dygn 44 000, vilket innebdr att si-
songsmonstret dr dnnu tydligare dn for ovrig cykling.

Léangden pé elsparkcykelresorna har inte fordandrats sedan 2021 men
ddremot har det totala antalet resor minskat med cirka tio till femton
procent. Minskningen kan forklaras av den begransningen av fordons-
flottan som staden infort, se avsnitt Férutsdttningar for resande. Det
har koncentrerat utbudet till stadens centrala delar och inneburit en
totalt sett lagre tillgéng till delade elsparkcyklar. Antalet resor paver-
kas ocksa av vilken prissittningsmodell foretagen tillampar. Trots att
antalet resor har minskat har anvindningen per fordon gétt upp till foljd
av en mindre flotta. For staden dr detta positivt eftersom fordonen
anvands mer effektivt.

Stadens nya lanecykelsystem ar dnnu inte fullt utbyggt. Antalet till-
géngliga cyklar har varierat under perioden vilket har paverkat antalet
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resor. Pa grund av svérigheterna med inforandet av l&necykelsystemet
ar siffrorna inte helt tillforlitliga och bor ses som preliminéra. Antalet
resor per dag under perioden juni-november tycks vara cirka 2 300
per dygn. I oktober var antalet tillgéngliga cyklar fler och da tycks det
genomsnittliga antalet resor vara cirka 3 200.

Motorfordon

Minskande trafik under andra halvan av
2022

Under januari-juni minskade passagerna genom trangselskatteportaler-
na med 1,3 procent och under juli till oktober med 4,7 procent jaimfort
med 2021. Det var alltsé en betydligt kraftigare minskning under arets
andra halva. Det ar da de arliga métningarna gors och det blev ocksa
minskningar i1 samtliga métomraden med storst minskning i centrala
Stockholm (figur 17).

Figur 17. Biltrafik per vardagsdygn for olika matomrdaden” sedan 1991.
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Minskningarna dr ovanligt stora i historiskt perspektiv och sérskilt

att trafikvolymerna till och med var mindre &n under pandemin. En
forklaring ar att svingningarna de tre senaste aren varit storre och
mer frekventa dn normalt. Under 2022 4r det den vikande ekonomin
och det 6kade pristrycket som gav tydligt avtryck sérskilt under andra
halvan av aret. Bilresor till och frén innerstaden &r mest priskénsliga
med bade trangselskatt och hogre parkeringsavgifter och det ar troli-
gen dirfor de minskar mest. I ytterstaden och pa det statliga vagnitet
ar minskningarna inte lika stora.

19 Se bilaga1- Kdallor och metoder.
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Oavsett de ovanligt stora forandringarna for hosten 2022 jamfort med
foregaende ar dr utvecklingen med tydligt sjunkande vigtrafikfloden i
de mest centrala delarna av staden 1 linje med den langsiktiga trenden.
De senaste 20 aren har végtrafiken minskat mest i de centrala delarna
av innerstaden — antalet passager dr idag drygt 40 procent ldgre &dn
2002 (figur 18). Aven trafiken till och frin innerstaden har minskat,
savil som trafiken mellan norra och sddra regionhalvorna. Skilet till
minskningen i innerstaden dr frimst inférandet av trangselskatten,
men dven Oppnandet av Norra ldnken som bidrog till att flytta trafik
frdn Valhallavigen till motorvagstunnlarna.

For métomradena innerstadssnittet, Saltsjo-Mélarsnittet och citysnittet
var antalet passager under 2022 det ldgsta sedan métningarna startade
vilket beddms ha en stark koppling till de kraftigt 6kade drivmedels-
priserna.”

Trafik till och fran regioncentrum ar dock elva procent hogre dn 2002.
Mellan 2008 och 2015 minskade denna trafik vilket ssmmanf6ll med
tringselskattens forsta ar men ocksa med perioder av triangsel i sam-
band med végarbeten for nya E18 och Norra linken. Nar arbetena blev
klara minskade tringseln och trafiken kunde oka.

Figur 18. Biltrafik for olika matomraden senaste 20 dren, jdmfort med
2002.
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20 For forklaring av olika mdtomrdaden, se bilaga 1.
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Utvecklingen av trafikarbete och
korstrdckor foljer trenden

Trafiken minskade mest under andra halvaret som ndmnts ovan, men i
genomsnitt under hela 2022 minskade det totala biltrafikarbetet®! inom
Stockholms stads grénser med tre procent pa det kommunala vagnitet
och pa det kommunala och statliga vignétet tillsammans var minsk-
ningen tva procent (figur 19).

Figur 19. Utveckling av trafikarbetet jamfort med befolkningsutvecklingen.
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Stockholmarnas korstrackor baseras pa métarstillningen som regist-
reras vid bilprovningen och &r inte avgransad till nagot specifikt
omrade. Den offentliga statistiken for korstrackor publiceras senare
under varen och det saknas dérfor uppgifter om korstrackor for 2022
till denna rapport. For 2021 skedde dock en 6kning av korstradckorna
jamfort med dret innan vilket ocksa var i linje med métningarna for
2021 (figur 20). Om det sambandet giller 4ven for 2022 sa innebir det
att trafikarbetet kan ha minskat ytterligare.

21 Trafikarbete mdts i fordonskilometer och dr ett matt pd den totala omfatt-
ningen av trafik som produceras i ett omrdde inom en viss tid. Trafikarbetets
forandring dr en uppskattning baserat pd matdata och inkluderar, utdver snitt-
mdtningarna, dven mdtningar pa fler platser i bade innerstaden och ytterstaden.
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Figur 20. K&rstrdckor per inv@nare och ar fram tom 2021.
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Framkomligheten okade

Framkomligheten for bil var i genomsnitt nadgot battre under 2022 med
hogre medelhastighet 1 ytterstaden dver hela dygnet (figur 21). I inner-
staden var det ocksé generellt béttre utom under morgonrusningen da
medelhastigheten var lika som foregdende dr. Med minskad trafik dr
den dkade framkomligheten vintad. Aven bussarnas medelhastighet
okade 1 ytterstaden. For innerstaden saknas tillforlitliga data.

Figur 21. Medelhastighet pd kommunala vdgndatet i innerstad och
ytterstad i morgon- (07.30-09.00) och eftermiddagsrusningen (16.00-

18.00).
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Nationellt och regionalt okar trafiken
men i Stockholm minskar trafiken

Den léngsiktiga trenden for biltrafiken till och fran regioncentrum é&r
alltjimt stigande, men det finns en antydan till avmattning de senaste
fem aren. Det &r sannolikt en kombination av orsaker med fordndrat
beteende under och efter pandemin med mer cykling och mer distans-
arbete samt fordndrade inkdpsvanor. I centrala Stockholm dr trenden
att trafiken fortsétter minska. Senaste aret har ocksa préglats av kriget
1 Ukraina med dess konsekvenser pa ekonomin med inflation och 6ka-
de drivmedelspriser.

Mindre trafik under rusningstid efter
pandemin

Effekterna av 0kat distansarbete syns dven i resandet med motorfor-
don, om 4n inte 1 samma utstrackning som for kollektivtrafikresandet.
Antalet motorfordonsresor under rusningstid dver tringselskattesnittet
lag 2022 pa en ldgre niva an innan pandemin. Jamfort med 2019 har
vardagstrafiken minskat, men inte helgtrafiken (figur 22). Att flddena
tenderar att vara lagre 1 formiddags- och eftermiddagsrusningen pa
mandagar och fredagar tyder pa att fler véljer att jobba hemifran dessa
dagar, vilket liknar statistik fran kollektivtrafikresandet.

Figur 22. Motorfordonstrafik éver trangselskattesnittet férdelat over
medelvardag i oktober. Jdmférelse mellan 2022 och 2019. Kdlla:
Trafikverket - Sammanstdllning TRASK, alla portaler.
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Godstransporter

Godstransporterna ér ett omrdde dér staden har ett 6kat behov av kun-
skap om floden, rutter och fordon. Andel tung trafik kan ofta bestdm-
mas 1 flddesmétningar men det ar ett trubbigt métt eftersom det d&ven
omfattar bussar. Dessutom kan godstransporter i urban milj6 utforas
med allt frdn tung lastbil med slép till cykel.

Med data fran tringselskattesystemet kan fordelningen mellan olika
fordonskategorier delvis beskrivas genom att litta respektive tunga
lastbilar kan urskiljas. Dessa data finns emellertid bara att tillga for
vardagar dagtid dé trangselskatt tas ut (figur 23).

Figur 23. Andel passager med olika typer av fordon till och frén
innerstaden vardagar kl. 06.30-18.30. Kdlla: Transportstyrelsen.
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23 procent av passagerna varav de tunga lastbilarna tre procent. Vid
jamforelse sedan 2016 s har de létta lastbilarna blivit fler medan de
tunga lastbilarna blivit nigot farre. Personbilarna har under samma tid
minskat med ca atta procent.
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Figur 24. Forandring av passager per fordonstyp till och fradn innerstaden

vardagar kl. 06.30-18.30. Kdlla: Transportstyrelsen.
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En stadig 6kning av nyregistrerade litta lastbilar i Stockholm de
senaste aren (figur 25) kan vara ett resultat av nya leveransmonster.
Staden behdver fortsatt striva efter att identifiera nya metoder for att
bittre forsta och beskriva godstrafiken.

Figur 25. Antal Iatta lastbilar i trafik avidses pd den vdnstra axeln och
passager av ldtta lastbilar genom trdngselportalerna till innerstaden
avldses pd den hogra axeln.??
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29 Trafikanalys, trdngselskatteportaler. Trafikanalys statistik baseras p& uppgifter
fran Transportstyrelsens vagtrafikregister. | detta register ingdr alla registrerings-
pliktiga fordon enligt lagen om vdgtrafikregister (2001:558). Fordon i trafik avser
antalet vid drsskiftet i slutet av dret. Den geografiska indelningen baseras pd var
dgaren dr hemmahorande
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Godstrafiken fordandras

De senaste 20 dren har priglats av en kraftig tillvéxt inom e-handeln.
Sammanlagt har omséttningen 6kat med 2 600 procent.”> Pandemin
gav ytterligare skjuts at den hir utvecklingen men under 2022 har
e-handeln étergatt till en mer normal tillvéxt.

Den véxande e-handeln innebér fordndrade transportmdnster. I stéllet
for samlade transporter med storre lastbilar till butiker blir distributio-
nen av varor mer uppdelad i tid och rum. E-barometern visar dessutom
att pakethdmtning hos ombud har minskat kraftigt de senaste aren, till
formén for 6kade hemleveranser. Sammantaget medfor det troligen
fler transporter med mindre fordon samt 6kade krav pa lastning och
lossning pé fler platser i staden.

Aven paketboxar har blivit alltmer populira i Sverige vilket ocksé bidrar
till en storre spridning av transporterna jamfort med ombud. For 2022
uppgav 13 procent i svenska storstdder att den senaste leveransen kom
till en paketbox.** Mest vanligt ar paketboxar i butiker och gallerior.

Trafiksdkerhet och olyckor?®

Olyckor ater pa nivaer som innan
pandemin

Under 2022 registrerades totalt 4 110 trafikolyckor inom Stockholms
stad. I dessa olyckor skadades 3 973 personer. Det dr en atergang till
de nivaer som radde innan pandemin (figur 26).* Olyckorna kategori-
seras 1 skadegrad och de allra flesta som drabbats har skadats lindrigt
eller méittligt. Antalet allvarligt skadade uppgick till 192 personer,
vilket ir ungefir dubbelt s4 minga som under 2021. Okningen kan

till viss del forklaras med att sjukhusens rapporteringsgrad har blivit
battre. Bland de allvarligt skadade var 97 fotgdngare och 70 cyklister,
varav 27 var elsparkcyklister.?” Under 2022 omkom sex personer i tra-
fikolyckor, vilket dr ndgot under snittet for den senaste tioarsperioden.
Statistiken fran 2013-2022 visar att fotgéngare och cyklister har hogst
risk att do eller skada sig allvarligt 1 Stockholmstrafiken.

23 PostNord/HUI Research 2023, E-barometern, Arsropport 2022.

24  PostNord/HUI Research 2023, se ovan.

25 En mer utforlig olycksbeskrivning finns i bilaga 3.

26 Olycksstatistik bygger pd rapportering fran polis och sjukhus. | tolkningen av
statistiken ar frdn ar behover det dock beaktas att rapporteringsgraden av olika
skal har paverkats, vilket paverkar jamférbarheten.

27 En cyklist ar i olycksstatistiken en person som framfor en cykel, en elrullstol,
ett eldrivet enpersonsfordon (i dagsldget framst elsparcykel) eller en elcykel.
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Figur 26. Antalet skadade personer, fordelat pd skadegrad. Stockholms
stad 2013-2022. Kdlla: Strada personer.
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Singelolyckor dominerar

Ungefar hilften av det totala antalet skadade utgors av fotgdngare
och cyklister som skadat sig i singelolyckor. Fotgéngares fallolyckor
och cyklisters singelolyckor stod ocksa for den storsta andelen av de
allvarligt skadade. Under 2022 skadades 43 procent av de allvarligt
skadade i en fallolycka och 30 procent i en singelolycka med cykel.

Den helt dominerande orsaken till gdendes singelolyckor (fallolyckor)
ar sno- eller ishalka. Enstaka dagar med vinterviglag kan bidra till
manga skadade. Fran ungefdr 55 ars dlder dr fallolyckor den vanligaste
olyckan, négot tidigare for kvinnor och lite senare for méan. Andelen
av de skadade som skadats i en fallolycka dkar sedan med aldern.
Eftersom manga dldre sannolikt undviker eller minimerar sina rorelser
utomhus under perioder med halka ar skaderisken i férhallande till hur
manga som gar troligtvis dnnu kraftigare 4n vad som syns i statistiken.

Aven bland cyklisternas singelolyckor aterfinns olyckor relaterade till
vinterviaglag men for olyckor med cykel finns istéllet ett storre sam-
band med cykelflodet — fler olyckor intréffar om fler cyklar.

Antalet cyklister som skadats i en olycka med en traditionell cykel har
varit relativt konstant de senaste tio aren. P4 senare ar har det skett en
tydlig 6kning av antalet olyckor med “eldrivet enpersonsfordon”, en
kategori som till storsta delen utgdrs av elsparkcyklar (figur 27). Kate-
gorin ar dverrepresenterad 1 olycksstatistiken i1 forhallande till 6vriga
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cyklister, framforallt pa helger och nétter. Olyckor med elsparkcykel
har inte bara blivit vanligare bland vuxna utan utgor ocksa en betydan-
de andel av barnens cykelolyckor. Under 2022 skadades 94 cyklister

1 aldersgruppen 7—17 ér. Av dessa skadades 41 procent pa en elspark-
cykel. Virt att ndmna i sammanhanget &r att foretagen som bedriver
uthyrning av elsparkcyklar generellt har en aldersgréins pa 18 ar.

Figur 27 Utvecklingen av antalet skadade for de fyra mest
olycksdrabbade trafikantkategorierna; fotgdngare, cykel, personbil och

eldrivet enpersonsfordon. Stockholms stad 2013-2029.%
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Dodsolyckor med motorfordon

I dédsolyckor dr motorfordon oftast inblandade, vilket skiljer sig fran
olyckor dir nagon har skadats men inte forolyckats. Aven bland dods-
olyckorna dr fotgéingare den mest olycksdrabbade trafikantgruppen.
Av de 65 personer som omkommit i trafiken de senaste tio aren var 26
personer (40 procent) fotgéingare som blivit pakdrda av motorfordon.
I elva av olyckorna skedde kollisionen med en lastbil, buss eller ett ar-
betsfordon. Fyra cyklister har omkommit under perioden 2013-2022,
samtliga i en kollision med lastbil eller buss.

28 Under hosten 2020 fick trafikkategorin Cykel underkategorier, ddribland
eldrivet enpersonsfordon. Kdalla: Strada personer.
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Slutsatser

Utblick mot 2023 och de
kommande daren

Den stundande lagkonjunkturen kommer att fortsitta paverka resor
och transporter under 2023, sdvél inom som till och frdn Stockholm.
Den minskning av bilresandet som uppmatts under hosten 2022 kom-
mer troligen att halla i sig &ven om det kan vara utmanande att upp-
ritthdlla samma minskningstakt.

Mojligheten till distansarbete fortsétter att ge en storre flexibilitet

hos invanarna. Under pandemin har ménga ldrt sig att snabbt anpassa
sig till nya forutséttningar for resor och aktiviteter vilket skapar nya
beteenden och resmonster. Det innebér en stdrre chans att ménniskor
horsammar rekommendationer om att stanna hemma vid snéovader
och att vélja andra fardmedel vid trafikstorningar. Staden och andra
aktorer kan genom kommunikation och dialog stotta och frimja for-
andringar mot héllbara, kapacitetsstarka firdmedel nér staden vixer
och fordndras. Det géller inte minst under byggtiden vid storre projekt
som paverkar framkomligheten.

Trenden med 6kad cykeltrafik ser ut att hélla 1 sig och stdds av stadens
kraftiga satsningar pd ny och forbattrad cykelinfrastruktur. Med 6kad
tillgang till cykel genom delningstjénster kan fler f& upp 6gonen for
den stora potential som finns for cykling i staden och regionen. Léne-
cykelsystemets fortsatta utbyggnad och expansion utanfor innerstaden
gor det tillgdngligt for storre grupper och for fler resor med olika syf-
ten. Hér finns en potential 1 att avlasta kollektivtrafiken for korta resor
och att mdjliggora for fler snabba resor pé tvéren dér kollektivtrafiken
inte &r lika vil utbyggd. Elsparkcyklar kommer troligen att fortsétta
spela en viktig roll for korta resor men kan ocksa komma att paverkas
av lanecykelsystemet.

Takten for elektrifiering av fordonsflottan beddms 6ka. De kommande
aren kommer det dven att géilla tunga fordon i allt stérre utstrack-
ning. Under 2023 planeras for en fordubbling av antalet laddplatser
pa gatumark samtidigt som en majoritet av de planerade bilkdpen ror
laddbara bilar.?” Samtidigt finns det faktorer som paverkar i negativ

29 WSP 2022, se ovan.
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riktning som den slopade elbilspremien som i &tminstone det korta
perspektivet paverkat efterfragan pé laddbara fordon.

For att kunna utveckla staden for gdende med attraktiva vistelseplatser
behdvs en bittre forstaelse for gdng som trafikslag. Under komman-
de ar definieras ett prioriterat gangvagnit och fasta gingmatstationer
handlas upp vilket ger mer robusta forutséttningar att f6lja utveckling-
en over tid. Skapandet av trygga offentliga rum gynnas dven av laga
hastigheter pd gatorna. Hastigheten pd de fordon som ror sig i staden
har dessutom ett direkt samband med antalet skadade och omkomna.
Under de kommande aren fardigstills de sista atgidrderna inom ramen
for stadens hastighetsplan.

Singelolyckor bland fotgéngare och cyklister forvéntas att fortsatt vara
den storsta utmaningen i stadens trafiksikerhetsarbete. En vl utford
vintervdghallning ar inte bara en forutsittning for ett minskat antal
olyckor utan dven for att alla stadens medborgare ska viga och kunna
ta sig fram vid vinterviglag. Rent konkret innebér det att den isolering
som dldre och personer med funktionsnedsdttning kan uppleva under
vintern motverkas samtidigt som fler uppmuntras att cykla vintertid.
De 4tgirder som redan pagar behover fortsitta samtidigt som nya me-
toder och arbetssétt behdver utvecklas.

E-handeln kommer att fortsétta véixa och paverka sévil méinniskors
resmonster som godstransporterna i staden med fordndrade krav pa ut-
formning och prioritering av de offentliga rummen som f6ljd. Digita-
liseringen av transportsystemet med okad grad av automation och nya
typer av fordon kommer att fortsitta, vilket innebdr nya forutsattning-
ar som exempelvis béttre regelefterlevnad med stdd av geofencing.
Staden behover bedriva en aktiv omvérldsbevakning och fortsdtta att
tillgédngliggora de offentliga rummen som testbadd for att bygga kun-
skap tillsammans med andra aktdrer.

Riktning for den langsiktiga
planeringen

Staden har hogt uppsatta mal for en klimatpositiv stad och ett minskat
biltrafikarbete. Fortsatta investeringar i infrastruktur for gang, cykel
och kollektivtrafik behdvs och for att det ska bli 14tt att gora rétt krivs
fler modiga prioriteringar for att dessa alternativ ska bli tillrackligt att-
raktiva. Hog kvalitet och en medveten prioritering av utvecklingen av
stadens offentliga rum har en avgdrande effekt pa trygghet och viljan
att vistas i staden.
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I de centrala delarna har biltrafiken minskat stadigt de senaste aren och
under 2022 minskade den dven ldangre ut i regionen. Samtidigt dr det
viktigt att fortsdtta arbeta proaktivt och malstyrt eftersom det finns en
stor risk att den starka befolkningsutvecklingen utanfor regionkérnan
tillsammans med pagaende storre utbyggnader av véginfrastruktur
kommer att alstra mer biltrafik. Utvecklingen mot 2030 kommer
delvis bero péd hur ekonomin utvecklas men styrs dven av de atgirder
som staden och andra offentliga aktorer infor. Stadens expansion och
ambitiosa bostadsmal forutsétter djarva atgirder for att uppratthlla en
hog takt i utbyggnaden och samtidigt begrénsa ny biltrafik. For vissa
omriden som exempelvis parkeringspolitik har staden stor mojlighet
att bedriva ett aktivt och malstyrt arbete medan utveckling av tring-
selskattesystemet kommer att kriva ett ndra samarbete med nationell
niva.

Under pandemin har det blivit tydligt att det finns en flexibilitet i
resandet och att fordndringar och anpassningar av val och resmonster
ar mojliga. Utifran den aktuella ekonomiska utvecklingen och mélet
om minskat biltrafikarbete dr det under kommande ar viktigt att staden
utvecklar och forbéttrar kollektivtrafikens forutséttningar i ytterstaden
sé att den blir mer attraktiv for fler manniskor. Den pagaende tunnel-
baneutbyggnaden kommer under kommande decennium att skapa en
kraftigt 6kad kapacitet 1 kollektivtrafiken och forse tillkommande be-
byggelse med god tillginglighet till stadens centrala delar. Utrymmet
for ytterligare stora satsningar inom sparinfrastrukturen ir begrénsat,
samtidigt som bebyggelseutvecklingen kommer att generera behov av
fler resor dven 1 tvérled.

Genom omprioriteringar i det primédra vignétet kan hallbara fardsatt
premieras, stadens trafikmiljoer forbédttras och staden flytta utét. Vid
ombyggnadsprojekt dér biltrafiken stings av och méinniskor dndrar
sina resvanor ar det viktigt att ta tillvara pa de positiva effekterna och
undersoka mojligheten till alternativa permanenta 16sningar.
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Bilaga 1 - Kallor och
metoder

I efterfoljande avsnitt redovisas kéllor och metoder samt matomraden
for uppgifterna om trafikutvecklingen i Stockholm som diskuteras i
den hér rapporten.

Resvane- och
attitydundersokningar

Resvaneundersokningar kartldgger resandet med hjélp av ett represen-
tativt urval for den aktuella befolkningen. Information som kartldggs
for resorna ar vanligtvis fairdmedel, start- och malpunkt, restid och
resldngd samt drende. Resvaneundersdkningar behdvs som en del 1
den Overgripande planeringen for att f4 en uppfattning av anviandning-
en av transportsystemet. Fordndringar i resvanor syns vanligtvis under
langa tidsperioder. De senaste mer omfattande resvaneundersokning-
arna gjordes 2005/2006 i samband med forsoket med tringselskatt,
2015 och 2019/2020 pa initiativ av regionens trafikforvaltning. Den
senaste gjordes som ett tilligg 1 den nationella resvaneunderokningen
for boende i Stockholmsregionen mellan 16 och 84 ar.*

Stockholms stad méter stockholmarnas upplevelse av trafikmiljon ge-
nom en arlig medborgarundersokning (boende i Stockholm 18 &r och
uppét) och en enkdt om miljo och miljovanor i Stockholm vart fjarde
ar, senast ar 2020 (boende i Stockholm 16—79 ar).*! Resultaten utgor
ett viktigt underlag i arbetet med att ta fram strategier och handlings-
planer for transportsystemet samt for kommunikationen med med-
borgarna och néringslivet.

Fotgdangarmatningar

De fotgéngarfloden som redovisas i denna rapport genomfors manu-
ellt och flodet registreras av trafikobservatdrer som befinner sig ute
1 trafikmiljon. Médtningarna genomfors mellan 15 maj och 15 juni i

30 Trafikforvaltningen Region Stockholm, Resvaneundersokning 2019; Resvane-
undersdkning 2020.

31 Stockholms stad, Medborgarundersdkningen; Enkdt om miljé och miljovanor i
Stockholm.
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innerstaden och under tidig host i ytterstaden.

Manuella arliga rakningar av gdende paborjades 2015 samordnat pa
de gator dér cykelmitningar gors. Valet av métplatser har framst skett
utifran resursmaéssiga skil. Eftersom snitten sammantfaller kan samma
observatorer i ménga fall rdkna bade cykel- och géngpassager. Mit-
ningarna sker pa en och samma dag under sex timmar mellan klockan
07-09, 12—14 och 16—18. Dessa timmar motsvarar cirka 50 procent av
dygnsflodet.

2021 paborjades matningar av fotgdngarflodet pé ytterligare 100 plat-
ser 1 staden. Dessa redovisas inte 1 denna rapport da métningarna pa de
nya platserna endast genomforts tvd gdnger. Dessa platser avses mitas
arligen och 1 kommande rapporter redovisas dven flodet fran dessa
platser.

Cykelmadtningar

De cykelfloden som redovisas i denna rapport genomfors manuellt
med trafikobservatorer under sex timmar och genom automatiska
mitstationer. I ytterstaden méts dven cykelflodet med slangutrustning.
Trafikkontoret har genomfort manuella métningar av cykeltrafiken
sedan 1980. D4 de manuella métningarna har utforts under en ldngre
tid 4n de automatiska métstationerna ger de en mer langsiktig bild av
hur cyklandet har utvecklats. De manuella métningarna av cykelflodet
genomfors pa samma platser som for fotgdngare och under samma
tidsperiod. I samband med cykelrdkningarna 1 innerstaden méts dven
elsparkcyklar i citysnittet pa 16 platser. Eftersom méatningarna genom-
fors under en kort period dr de kénsliga for tillfdlliga faktorer som till
exempel vider vilket kan resultera i stora skillnader mellan enskilda
matar. Darfor anvinds ett rullande femarsmedelvérde for att jaimfora
fléden over tid.

2011 borjade trafikkontoret bygga automatiska mitstationer for rak-
ning av cyklister. De automatiska maétstationerna gor det mojligt att
redovisa ett mer korrekt dygnsvirde och ger kunskap om hur cykel-
trafiken varierar under ett dygn, en vecka eller ett ar. Det gor det ocksa
mojligt att bedoma hur vdl de manuella métresultaten beskriver cykel-
trafiken.

Lokalisering av mdtplatser

De manuella fotgéingar- och cykelmétningarna pa varen genomfors i
tre snitt: innerstadsnittet, citysnittet och Saltsjo-Mélarsnittet (figur 28
och 29). Innerstadsnittet representerar flodet in och ut fran staden Sver
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tullarna. Citysnittet representerar flodet in och ut fran citykdrnan och
Saltsjo-Mélarsnittet flodet 1 nord-sydgéende riktning 6ver Mélaren.

Figur 28. Innerstadssnittet, 14 matpunkter, och Saltsjo-Mdlarsnittet,

4 mdtpunkter.
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Figur 29. Citysnittet, 20 mdtpunkter.
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I ytterstaden genomfors manuella métningar av fotgingare pa 22 plat-
ser:

* Korpmosseviagen Norr
* Korpmossevigen Soder
* Hokmosseviagen Bro

* Vistberga all¢
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* Vistberga All¢é parkvig

+  Alvsjd station

* Ragsvedsvigen

* Sockenplan Norr

+  Sockenplan Ost

* Sockenplan Soder

+  Agesta Brovig

* Perstorpsviagen

» Flygfiltsgatan

* Flatenvdgen

» Billstabron

» Bergslagsviagen Islandstorget
* Torshamnsgatan Norr

* Torshamnsgatan Soder

» Kistagdngen Vister

+ Kistagdngen Oster

+ Kistagdngen Kommungréns
* Kistagdngen Kommungréns

Cykelmétningarna i ytterstaden genomfors med i huvudsak slang-
matningar pa elva platser:

*  Murmaéstarvigen (manuell)

» Vistbergarondellen

» Haigerstensvdgen Norra Sidan

* Grycksbovégen Norra sidan

* Magelungsvigen

* Huddingevidgen/Ragsvedsvigen
* Ulvsundavégen

*  Brommaplan

* Bergslagsplan

» Billstavigen

De cykelfléden fran automatiska métstationer som redovisas i den hér
rapporten kommer fran 15 maétstationer placerade i ytterstaden och
innerstaden (figur 30). For vintercyklingen anvinds bara fyra stationer
eftersom endast ett fatal stationer hade fardigstillts 2013 vilket ar det
ar redovisningen stricker sig fran.
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Figur 30. Fasta automatiska mdtstationer for cykelmdtningar.
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Elsparkcyklar

Staden foljer utvecklingen av elsparkcykelresandet genom manuella
métningar i City och genom data som elsparkcykelforetagen tillhanda-
haller. I det senare underlaget syns endast elsparkcyklar i delnings-
tjdnster, medan de manuella métningarna dven fangar privata elspark-
cyklar.

Motorfordonsmadtningar

Trafikméngder som redovisas i denna rapport kommer fran huvudsak-
ligen tre killor:

1. Mobila métsystem med slangar som laggs parvis for att identifiera
korriktning men dven méta hastighet och klassificera fordonstyp.
Mitningarna ska som standard omfatta minst sju dygn 1 fol;jd.

2. Tréangselskattesystemets passagerdkning. Rédkningen pagar dygnet
runt alla dagar i veckan.

3. Trafikverkets trafikledningssystem for tunnlar och motorvagar.>
Detta system &r utbyggt for stora delar av E4/E20, E18 fran Hjul-
sta, samt i1 tunnlarna for Norra ldnken och Sodra ldnken. Sedan
2017 har dven Centralbron och Séderledstunneln utrustats med
systemet. Rdkningen pagér dygnet runt alla dagar i veckan.

32 Motorway Control System (MCS).
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Perioden for métning och datainsamling 4r oktober men i enstaka

fall gérs dven méatningar 1 november sa ldnge védret tillater. Normalt
ligger oktobervirdet strax dver drsmedelvirdet. Arsvariationerna har
historiskt sett varit stabila sa jamforelser mellan ar har inte paverkats
av arsvariationen ett enstaka ar. Sedan 2020 har arsvariationen forhal-
lit sig lite annorlunda till trafikflodet under oktober men metoden har
inte justerats for det.

Lokalisering av mdtplatser

Trafikmédngderna registreras pa alla in- och utfarter lokaliserade till de
geografiska snitt som visas i figur 31 nedan.

Figur 31. De omrdden som avses med regioncentrum, innerstaden och
City. Sjdlva mdtsnitten utgors av omrddenas grdnser. For skattning av
trafikarbetet mats trafiken dven pad ett urval platser inom omrddena.
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Regioncentrumsnittet eeeee (Citysnittet

Innerstadssnittet — = = Saltsjo-Mdlarsnittet

Regioncentrumsnittet bildas huvudsakligen av de yttre granserna for
Stockholm, Solna och Sundbybergs kommuner. Ar 2014 justerades
snittet vid Kista trafikplats for att undvika dubbelrékning av trafik
mellan Jarva Krog och Kymlingeldnken. Regioncentrumsnittet utgor
en indikator for hur den regionala pendlingstrafiken utvecklar sig och
har mitts sedan 1976.
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Innerstadssnittet utgors av broarna mot sdderort och vésterort samt
kommungrinsen mot Solna och Lidingo. I redovisningen dr kurvan for
innerstadssnittet bruten vid 1991 da E4 fick ny strickning forbi Norra
Stationsomradet, samt 2015 d& Norra ldnken 6ppnade. I rapporten for
2018 redovisas innerstadssnittet enligt en ny anpassad definition som
utgors av trangselskattesystemets betalstationer med undantag for tra-
fik till och fran Stora och Lilla Essingen. Innerstadssnittet &r omréknat
sedan 2015 enligt den nya definitionen.

Innerstadssnittet dr en indikator pa hur trafiken in och ut ur innersta-
den utvecklar sig och det finns sammanstéllningar sedan minst 1945.
For trangselskattesnittet finns sedan ndgra ar rdkningar dygnet runt,
men statistiken for passagerna under betaltid &r intressant att folja
dven fortsattningsvis. Med betaltid avses klockan 06.30—18.30, om
inte annat anges.

Triangselskattpassagerna riknas pd liknande sétt som innerstadssnittet,
men med vissa skillnader:

» Trafik till och frdn Stora respektive Lilla Essingen rdknas vid
betalstationerna istéllet for pa Mariebergsbron.

» Trafik som passerar betalstationer for trangselskatt pa Essinge-
leden riknas inte.

» Endast passager mellan klockan 06.30-18.30 ingdr, det vill sdga
ndr tringselskatt tas ut.

Triangselskatten infordes pé forsok varen 2006 och sedan permanent
hosten 2007. Betalstationerna placerades ut enligt innerstadssnittet,
med ndgra mindre avvikelser kring Essingedarna och vid Ropsten.

Efter inférandet har foljande fordndringar skett 1 systemet:

*  2014-2015 byggdes nya betalstationer vid alla av- och pafarter till
Norra linken. Betalstationerna vid Norrtull, Alkistan och Liding-
bron togs bort s att genomfartstrafik kunde kéra genom Norra
lanken avgiftsfritt utan att registreras vid nagon trangselskatte-
portal. Statistiken om innerstadssnittet och trangselskattepassa-
gerna delas darfor upp i tiden fore och efter september 2015 nir
detta skedde.

* Den 1 januari 2016 hojdes avgiftsbeloppen och tringselskatt infor-
des @ven pa Essingeleden.

* Den 1 januari 2018 blev trangselskatt vid privat korning med for-
mdnsbil en skattepliktig formén.

* Den 1 januari 2020 borjade tringselskatt tas ut fran klockan 06.
Triangselskatt borjade dven betalas for forsta veckan i juli och dag
fore vissa helgdagar om de intréffar pa en vardag. Hog- och lag-
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sasong infordes med ett hogre belopp i rusningstid. Maxtaxan
hojdes till 135 kr.

Figur 32. Betalstationer for trdngselskatt efter september 2015.
Trdngselskatt pd Essingeleden inférdes i januari 2016. Kdalla:
Transportstyrelsen.
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Saltsjo-Mélarsnittet utgdrs av Grondalsbron pd Essingeleden mellan
Stora Essingen och Grondal, Visterbron, Centralbron, Munkbroleden
och Skeppsbron. Saltsjo-Mélarsnittet utgdr en indikator for hur trafi-
ken utvecklar sig mellan de norra och sédra kommunerna i regionen.

Citysnittet definieras av ett omride pa nedre Norrmalm med sparom-
radet 1 véster, Stockholms strém 1 soder, Birger Jarlsgatan i dster och
Kammakargatan i norr.

Trafikarbete och korstrdackor

Trafikarbetet som redovisas i rapporten dr avgréinsat till trafikarbete
enbart pa vignitet inom stadens grinser. Trafikkontorets metod for
berdkning av trafikarbetet skattar fordndringsfaktorer ar for ar, baserat
pa trafikmitningar. Som utgdngspunkt anvinds en modellberdkning av
trafikarbetet som sedan justeras varje ar beroende pa berdknade for-
andringsfaktorer. Trafikarbetet kan med denna metod berdknas direkt
utifran de aktuella trafikméitningarna.
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Uppgifter om stockholmarnas korstridckor baseras pa statistik fran
SCB som myndigheten Trafikanalys sammanstéller. Den bygger pé av-
lasning av métarstéllningar i samband med besiktning. Korstrackorna
ar inte avgrinsade till var fordonen kors utan var dgaren bor. Eftersom
det inte gér att pa ett entydigt sitt knyta fordon som dgs av en juri-
disk person till ritt kommun anvénds endast statistiken for privatigda
fordon. Statistiken finns tillgéinglig sent pd véren vilket gor att redovis-
ningen i1 den hir rapporten bygger pa foregéende ars statistik.

Framkomlighet

For de transporter som maste ske pa vagarna i Stockholm ar restider
och mojlighet till angdring det som definierar tillgédngligheten. Dérfor
ar medelhastighet baserat pa restider i vignétet ett [ampligt matt att
anvianda som indikator.

For biltrafik och SL:s bussar redovisas medelhastighet uppdelat pa
innerstad och ytterstad samt for olika tidsperioder under dagen. For
bussarna finns dven en indelning i stombussar och ¢vriga bussar.
Mitningar och datainsamling avser oktober—november.

Biltrafikens framkomlighet har rapporterats arligen sedan forsoket
med trangselskatt. Fram till 2015 anvédndes kamerabaserade méatning-
ar, darefter baseras matningarna pa positionsdata fran navigerings-
system i fordon som kdps genom ett samarbete med Trafikverket. Péa
grund av utdragna upphandlingar vid fornyelse av leverantorskontrakt
saknas data for vissa ar.

Mitningarna av framkomligheten anvinds huvudsakligen till trafikin-
formation pa webbplatsen Trafiken.nu (figur 33).
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Figur 33. Pd websidan trafiken.nu anvdnds restidsdata i realtid for att
visualisera hur trafiken flyter pd huvudvdgndtet i Stockholm.
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Uppgifterna om bussarnas framkomlighet 4r sammanstéllda av AFRY
(tidigare AF) baserat pa Trafikforvaltningens data. Urvalet for sam-
manstillningen bestar av busslinjer som huvudsakligen kor inom
Stockholms stad for att vara mer direkt kopplat till stadens mojlighet
att paverka bussarnas framkomlighet. Darfor dr det intressant att Aven
skilja pd medelhastighet inklusive hallplatsstopp, vilket &r vad rese-
néren upplever, och medelhastighet exklusive hallplatsstopp, vilket dr
vad véghallaren har mdjlighet att rada dver.

Olycksdata

Analyserna av olycksutvecklingen ar geografiskt avgransade till
Stockholms stad, bade pd kommunal och statlig vdg. Statistiken som
anvédnds och analyseras dr hdmtad frdn Transportstyrelsens olycksdata-
bas, Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition). D& databasen
och indatakéllorna har fordandrats och utvecklats en hel del under ren
kan statistiken vara missvisande och svaranalyserad i vissa avseenden
och perioder. Man bor dérfor vara forsiktig med att dra Idngtgdende
slutsatser d& det verkliga antalet olyckor kan vara hogre 4n vad sta-
tistiken redovisar. Bortfallen handlar endast om olyckor med person-
skada. Rapporteringen av antalet omkomna har inte nigra bortfall.

Till Strada rapporterar bade polis och sjukhus. Av de skadade som rap-
porterades inom Stockholms stad under 2022 var det 70 procent som
endast rapporterades av sjukhusen. Sjukhusens rapporteringsgrad har
saledes stor paverkan pa kvaliteten pa stadens olycksdata. Under de
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senaste tio aren har tva fordndringar inom sjukhusens inrapporterings-
regler inneburit stor paverkan pa olycksrapporteringen, inte minst

for de allvarligt skadade. Den forsta tradde i kraft 1 januari 2015 och
innebar att mojligheten att registrera utan trafikskadejournal togs bort.
Den andra fordndringen trddde 1 kraft 1 juli 2021. Den innebar att
sjukvérdens registrering blev obligatorisk och att kravet pa samtycke
fran patient inte lingre behdvdes for registreringen. Bdda édndringarna
anses kraftigt ha paverkat stadens olycksstatistik, inte minst for de
allvarligt skadade. I statistiken finns en tydlig minskning av antalet
allvarligt skadade 2015 som sedan 6kade kraftigt igen under 2022.

Aven pandemin har paverkat antalet skadade i statistiken. Dels skada-
des farre personer med anledning av minskat resande — inte minst den
annars skadedrabbade gruppen dldre — och dels var det ett bortfall av
olyckor pa grund av bland annat sjukvardens arbetsbelastning och en
minskad benédgenhet att soka vard.

Madtteknik och
fordonsklassificering

I trafikkontorets datainsamling forekommer forutom manuella rak-
ningar olika tekniker for att mita person- och fordonsrorelser som har
olika sétt att klassificera exempelvis fordonstyper. Fordonens milj6-
prestanda har betydelse for luftkvalitet och utslédpp av viaxthusgaser.
Vikt och lingd har betydelse for trafiksidkerhet, buller och vibrationer
samt slitage, framkomlighet och utformning.

Slangar

Den vanligaste metoden for tillfdlliga fordonsmétningar &r att place-
ra gummislangar parvis pd ett exakt avstand till varandra, kopplade
till en analysenhet. Klassificeringen baseras pé att med hog precision
faststilla de inbordes avstanden mellan fordonets hjulaxlar utifran pul-
ser som skapas nér slangarna pressas samman nir fordonet passerar.
Dessa inbordes avstand bildar en detaljerad profil som matchas mot
fordonstyper som kan vara motorcykel, personbil/ldtt lastbil, tung last-
bil med eller utan slép. Det finns en méngd undergrupper av framfor-
allt tunga fordon, men i titortsmiljo &r det mest relevant att faststélla
andel litta och tunga fordon. Vissa fordonstyper &r svéra att sirskilja,
exempelvis personbilar och sma litta lastbilar eller bussar och tunga
lastbilar varfor de tilldelas gemensamma kategorier.
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Slingor

Elektromagnetiska slingor &r en teknik som registrerar nir metall
passerar over slingan och forekommer i fasta installationer for rakning
av cyklar. Generellt kan slingorna fungera pa lite olika sitt. En vari-
ant ar att slingorna placeras parvis och hastighet och ldngd faststills
baserat pa exakta tider nér forst den ena slingan och sedan den andra
slingan registrerar att fordonet passerar. Enbart fordonslangd ar dock
ett trubbigt satt att klassificera. En annan variant &r att med hog tids-
upplésning méta styrkan i den genererade pulsen och pé sa sitt skapas
en unik signatur av varje passage. Signaturen blir d& unik for en viss
fordonsmodell beroende pa méngden metall och var i fordonet me-
tallen finns. Klassificering sker genom matchning av signaturen mot
fordonstyper 1 ett klassificeringsschema.

Kameror

Videobaserade metoder anvinder bildbehandling for att identifiera ror-
liga foremal 1 en bild och tolka dessa som fordon, gaende eller cyklis-
ter. Med Al kan tekniken ldra sig hur olika typer av fordon ser ut och
matcha mot ett klassificeringsschema. Tekniken kan ockséa anvéndas
for att identifiera och lédsa registreringsskyltar eller skyltar for trans-
porter av farligt gods. Genom att koppla till fordonsregister kan alla
fordonets egenskaper samlas in med den exakta vikten och fordonstyp
mm. Mitning med kameror dr dock kamerabevakning och innebar
krav pé kamerabevakningstillstaind nér staden sétter upp egna kameror.
Processen dr komplicerad och utgor ofta ett hinder for effektiv data-
insamling om trafiken med hjilp av kameror.

Radar

Radar dr en vanlig teknik i fasta installationer for trafikstyrning och
Overvakning som ofta kan rdkna och klassificera i flera klasser samt
maéta hastighet.

Laser/LIDAR3

Laser dr ytterligare en teknik som utvecklats starkt senaste aren och
vissa sensorer kan méta avstandet till hundratusentals punkter kring
sensorn flera gdnger per sekund med hdg precision och pa sa sitt
identifiera och klassificera objekt och deras rorelser.

33 Light Detection and Ranging
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Teknikutveckling

Kraven oOkar pd att kunna forstd mer om hur stadens ytor anvédnds och
hur invanarna upplever olika platser utifran trivsel, trygghet och siker-
het men ocksa utifran tillgédnglighet och effektivitet. For gator och
vagar handlar det specifikt om att kunna veta mer om trafikanterna och
fordonen. De beteenden i trafiken som kan métas med sensorer blir allt
fler. Hastighet, avstand och tidluckor klarar de flesta typer av system
att registrera. Mer avancerade system kan registrera exakta positioner
och mojliggdra analys av exakt var pd en vég eller gata fordon, gaende
eller cyklister har passerat och pa sd sitt se tydligare hur storre ytor
anvénds. Fran detta kan dven situationer urskiljas nar det varit néra att
ske en olycka.

En forutsittning for att kunna gora jamforelser ar till ar dr att datain-
samlingen repeteras pa liknande sitt och forlaggs till en tid dd man
kan forvénta sig goda méatresultat. Det stora antalet métpunkter gor att
det i dagsldget inte dr rimligt att placera ut sensorer som riaknar konti-
nuerligt. Trafikkontoret arbetar stindigt med att forbattra eller ersitta
befintliga metoder genom anvindning av ny teknik, for att kunna
utoka maétperioderna, hoja informationsvérdet och effektivisera mét-
ningarna.
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Bilaga 2 -
Fordjupande data
och kommentarer
motorfordonstrafik

Korstrdackor och trafikarbete

For beskrivning av vad detta ar se foregdende avsnitt.

Tabell 2. Totala vdgtrafikarbetet inom Stockholms stad sedan 2008, (milj.
fordonskilometer per drsmedelvardagsdygn). Baseras pd mdtningar i

oktober.
Exkl. statliga vdgar Inkl. statliga vdgar

Ar Milj. fkm fordndring Milj. fkm fordndring
2008 5,46 9,43

2009 5,41 -1,0% 9,53 11%
2010 5,48 1,2 % 9,54 Oo1%
201 5,39 -1,5% 9,37 -1,8 %
2012 5,32 -1,4 % 9,01 -3,8%
2013 5,41 1,7 % 9,40 4,3 %
2014 5,28 -2,3% 9,43 O3 %
2015 5,33 1,0 % 9,67 2,6 %
2016 5,58 4,7 % 10,37 72 %
2017 5,66 1,3% 10,48 11%
2018 5,62 -O,7 % 10,50 O1%
2019 5,49 -2,2 % 10,36 -1,3%
2020 5,23 -4,8 % 9,82 -5,2 %
2021 5,48 4,8 % 10,29 4,8 %
2022 513 -6,3% 9,76 -5,1%

Statistik om Stockholmarnas korstrackor kommer fran lansstyrelsernas
samarbete for regional utveckling och samverkan om miljémal, RUS.
Statistik for 2022 ar dnnu inte tillgédnglig nér rapporten skrivs.
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Tabell 3. Korstrdckor for Riket, Stockholmsregionen och Stockholms stad

sedan 2014, (mil per invanare).

Ldnet Riket Stockholm

Ar mil/inv % mil/inv % mil/inv %

2014 570 0,5 % 655 0,5 % 541 -0,4 %
2015 577 1,2 % 663 1,2 % 545 o7 %
2016 587 1,7 % 673 1,5 % 558 2,4%
2017 589 0,3% 673 00 % 560 0,4 %
2018 589 00 % 670 -0,4 % 564 o7 %
2019 571 31% 651 2,8 % 540 -4,3%
20920 534 -6,5 % 605 71 % 512 -5,2 %
2091 545 21% 61 1,0 % 599 2,0 %

Framkomligheten 2021-2022

Tabell 4. Medelhastighet i km/h for biltrafiken 2021-2029.

Morgontrafik Eftermiddagstrafik
2021 2022 | fordndring | 2021 2022 fordndring
Inner- 94,9 94,4 1% 91,6 99,8 6%
staden
Yiter- 374 38,7 3% 34,4 36,5 6%
staden

Pé vigarna 6kade medelhastigheten, mest i ytterstaden och framst un-
der eftermiddagen. Aven bussarna hade bittre framkomlighet i ytter-
staden, men med storst forbéttring 1 morgonrusningen. For innerstaden
saknas tillforlitliga data for 2022.

Tabell 5. Medelhastighet (km/h) fér under 2021 och 2022. Fér stombussar
avser siffrorna exkl hdallplatstid. For alla bussar inkluderas stopptiden
vid hdllplats. Resultaten for innerstaden under 2022 har inte kunnat

faststdllas pga oklarheter i dataunderlag.

STOMBUSSAR ALLA BUSSAR
Morgon Eftermiddag Kl. 06-21
(kl. O7-09) (kl. 16-18) (inkl. stopptid)
2021 | 2022 | Diff. | 2021 | 2022 | Diff. | 2021 | 2022 | Diff.
Innerstaden | 18,5 - 173 14,2
Ytterstaden 27,7 29,4 6% 26,8 27,8 4% 19,9 20,1 1%
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Motorfordonsfloden i olika
madtsnitt

Trafikméngderna som redovisas baseras pd data frdn métningar under
hosten 2022, frén slutet av september till slutet av oktober. Vid bortfall
eller ofullstindig métning har ommétning utforts, dock inte senare

an sista veckan i november. I enstaka fall har &ven ommétningarna
misslyckats och da har ett rimligt flode antagits utifran foregaende ars
matningar och resultat fran narliggande maitplatser.

I texten redovisas resultatet for 2022 f6ljt av resultatet for 2021 inom
parentes. Enheten f/d star for fordon per dygn och avser ett genom-
snittsdygn mandag—fredag.

Regioncentrumsnittet, innerstadssnittet
och trangselskattesnittet

Tabell 6. Genomsnitt per vardag per mdtomrdde de senaste fem dren.

Regioncentrum Innerstad Trdngselskatt
(dygn) (dygn) (kl. 06.30-18.30)
2018 974 200 412 OO0 311 600
2019 958 700 408 300 309 500
2020 963 300 386 500 301200
2021 980 600 393700 299 200
2022 946 700 373 400 281 800

Regioncentrumsnittet hade totalt 946 700 f/d (980 600 f/d) vilket ar
en minskning med 3,5 procent. Norra regioncentrumsnittet (norr om
Saltsjo-Malarsnittet) minskade med 2,6 procent. S6dra regioncentrum-
snittet 6kade med 4,2 procent.

Resultatet for innerstadssnittet blev 373 400 f/d (393 700 f/d), en
minskning med 5,1 procent. Aven innerstadssnittet kan delas in i norra
och sodra innerstadssnittet, diar det norra innerstadssnittet hade en
ndgot stdrre minskning pa 5,7 procent jamfort med sddra innerstads-
snittet med 4,4 procent. Jimfort med 2019 var resultatet for 2022 en
minskning med 8,5 procent.

Resultatet for trangselskattesnittet for oktober blev 281 800 passager
(299 200 fordonspassager), en minskning med 5,8 procent. JAimf{ort
med 2019 var det 9,0 procent ldgre. Pa helarsbasis blev trangselskatte-
passagerna dock endast 2,8 procent farre under 2022 jamfort med 2021.
Jamfort med 2019 blev det 5,4 procent farre passager i genomsnitt. Det
beror pa att variationen 6ver aret har varit storre och inte foljt monstret de
senaste tre aren jamfort med tidigare. Se dven Resandeutveckling 2022.
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Saltsjo-Mdlarsnittet, Essingeleden och
Sodra Ldnken

Tabell 7. Summor per mdtomrade for de senaste fyra dren, avrundat till

hundratal.

2022 2021 2020 2019
Essingeleden 160 900 165 600 163 400 169 400
(Gréndalsbron)
Vasterbron 19 200 90 600 19 700 99 900
Centralbron 992 500 98 300 94100 95 400
Munkbroleden 2100 2100 10 700 12 300
Skeppsbron 13 900 13000 3400 5700
Innerstads- 197 700 134 000 197 900 135 600
broarna
Saltsjo-Malar- 988 600 999 600 991300 305 000
snittet totalt
Sodra lanken 103 500 107 300 104 200 112 200
(Aby Tpl)

Trafiken pa Essingeleden minskade med 2,8 procent, till 160 900 f/d
(165 600 f/d). Trafiken 6ver innerstadsbroarna minskade med 4,7
procent. Totalt minskade trafiken 6ver Saltsjo-Malarsnittet med 3,7
procent till 288 600 f/d (299 600 f/d). P4 grund av arbetena med nya
Slussen leds trafiken genom Gamla stan 6ver Skeppsbron i stillet for
Munkbron.

Sédra linken (6ster om Aby trafikplats) minskade med 3,6 procent till
103 500 f/d (107 300 f/d).

Citysnittet
Tabell 8. Citysnittets trafikmdngder de senaste fem aren.
Ar Citysnittet
2018 297 500
2019 215 200
2020 194 600
2021 214 400
2022 189 800

Citysnittet minskade med 11,4 procent till 189 800 f/d (214 400 f/d).
Det ar till och med mindre dn under pandemin 2020 (194 600 f/d).
De senaste aren har resultatet for citysnittet varierat ganska stort,
bland annat pa grund av védgarbeten som flyttar trafik tillfalligt. Som
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alternativ kan rullande femarsmedelvirden anvédndas for att minska
betydelsen av stora skillnader mellan enskilda ar. Femérsmedelvardet
for 2018-2022 jamfort med 2017-2021 blev en minskning med 5,4
procent.

Intressant att notera r att bade citysnittet och innerstadsbroarna har
haft storre fordndringar dn innerstadssnittet, en sorts hdvstangseftekt.
En tolkning dr att tringselskatten dr effektiv for att reducera trafiken in
och ut ur innerstaden men att den inte paverkar trafiken som kor runt
inne i staden lika mycket.
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Tabell 9. Motorfordonsfléden 1991-2021.34

Region- Innerstad | Trdng- Salt- Grondals- | Sédra Citysnittet
centrum selskatt sjo-Mdlar- | bron ldnken

portaler snittet

(06.30-

18.30)
1991 719 OO0 539 OO0 304 000 119 OO0 347 OO0
1992 704 OO0 | 541000 306 OO0 333 OO0
1993 709 OO0 541 000 308 OO0 339 OO0
1994 741 OO0 541 000 309 OO0 338 OO0
1995 749 OO0 545 OO0 311 OO0 117 OO0 341 000
1996 769 OO0 | 550 OO0 313 000 121 00O 331 000
1997 781500 543 500 316 500 121 00O 328 200
1998 810 500 558 OO0 322 OO0 127 OO0 315 600
1999 808 500 | 570 OO0 322 500 124 500
2000 823 OO0 572 500 333 500 128 OO0 324 700
2001 834 000 | 569 OO0 338 OO0 | 130 OO0 329 900
2002 849 500 557 500 344 500 140 OO0 320 400
2003 855 500 564 500 336 500 140 500 307 600
2004 870 OO0 561 500 136 OO0 986 464
2005 886 OO0 | 529 OOO 499 437 336 112 151 687 89131 977 630
2006 897 OO0 497 500 391368 327 245 154142 95707 973 067
2007 903500 | 468 OO0 346 852 328 447 161 942 102 120 260 350
2008 897 500 465 O00 350 023 325 984 161 O51 97 425 263 097
2009 893000 | 467 OO0 356 307 324 487 160 O30 96 957 253 504
2010 891500 460 OO0 359 815 324 500 154 710 96 959 253 000
201 904 OO0 | 442 OO0 336 334 314 943 156 756 96 511 253 936
2012 865 708 439194 337772 304 410 141 299 94 300 248 531
2013 888 867 437 258 340 699 309 784 150 702 100 229 252 OO0
2014 852 736* 442 304 340 O77 302 O00 143 410 243100
2015 892 431 435 500 333 520* 313721 160 346 96155 241 853
2016 955 501 427 210 320710 309 260 163 822 105 866 238 989
2017 979 426 499 417 319 552 311 024 167 048 103 998 248 925
2018 974 993 412 124 311576 310 248 170 537 107 205 297 530
2019 958 698 408 335 309 541 305 043 169 409 12 225 215171
2020 963 326 386 518 301209 991344 163 450 104188 194 553
2021 980 619 393 661 299 294 9299 567 165 607 107 339 214 361
2022 946 726 373 438 281 812 288 560 160 901 103 504 189 834

34 Regioncentrumsnittet fordndrades 2013/2014 pga ombyggnad av E18 mellan
Hjulsta-Kista. Nar Norra ldnken blev klar flyttades vissa betalstationer och andra
togs bort. Statistik for passager av trdngselportaler gor darfor ett hopp mellan
2014 och 2015.
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Bilaga 3 - Fordjupad
olycksanalys

Utveckling av antalet skadade

Under 2022 registrerades totalt 4 110 trafikolyckor inom Stockholms
stad. I dessa olyckor skadades 3 973 personer. Det dr en atergang till
de nivder som rddde innan pandemin (figur 34). Olyckorna kategori-
seras utifran skadegrad. De allra flesta som rékat ut for en olycka har
skadats lindrigt eller mattligt.

Figur 34. Antalet skadade personer, fordelat pd skadegrad, Stockholms
stad 201.-2022. Kdlla: Strada personer.
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Béde antalet skadade i personbil och antalet skadade fotgéingare har
succesivt minskat de senaste tio aren. Under 2020 minskade antalet
skadade fotgéngare markant. Denna nedgang kan dock pé olika sétt
kopplas till pandemin. Forklaringar till minskningen anses bland annat
vara sjukhusens begrinsade resurser for att registrera skadade, att farre
personer sokte vard samt att det var farre fotgéingare 1 trafiken, inte
minst bland gruppen dldre. Daremot har antalet skadade cyklister 6kat
de senaste fem aren. Forutom de som framfor en vanlig cykel rdknas
aven de som framfor elrullstol, eldrivet enpersonsfordon (i dagsliaget
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framst elsparcykel) och elcykel som cyklister, och olyckor med dessa
fordon kategoriseras som cykelolyckor. Antalet cyklister som har
skadats i en olycka med en vanlig cykel har varit relativt konstant de
senaste tio aren. De senaste arens 6kning av antalet skadade cyklister
beror framst pad det 6kade antalet olyckor med elsparkcyklar, i kate-
gorin eldrivet enpersonsfordon. (figur 35). I forhédllande till 6vriga
cyklister dr kategorin dverrepresenterad i olycksstatistiken, framforallt
pa helger och nitter.

Figur 35. Utvecklingen av antalet skadade for de fyra mest
olycksdrabbade trafikantkategorierna; fotgdngare, cykel, personbil och
eldrivet enpersonsfordon, Stockholms stad 2013-2022. Kdlla: Strada
personer.
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De fyra trafikantkategorierna med flest skadade — fotgéngare, cykel,
personbil och eldrivet enpersonsfordon — star tillsammans for cirka 90
procent av alla skadade 1 Stockholmstrafiken. De utgor tillsammans
dven cirka 90 procent av alla allvarligt skadade. For 6vriga trafikant-
kategorier som lastbil och motorcykel har antalet skadade en nedatga-
ende trend. Daremot okar antalet skadade i olyckor med moped.

Utveckling av antalet
allvarligt skadade

Under 2022 skadades 192 personer allvarligt i Stockholmstrafiken, vil-
ket &r ungefir dubbelt s& manga som under 2021 (figur 36). Okningen
kan till viss del forklaras med att sjukhusens rapporteringsgrad har bli-
vit battre efter den lagéndring som tradde i kraft 1 juli 2021. Allvarligt
skadade cyklister fortsitter att 6ka vilket kan forklaras med den stora
andelen allvarligt skadade pa elsparkcykel. Under 2022 skadades 70
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cyklister allvarligt. Av dessa var 27 elsparkcyklister. Dessutom okar
antalet skadade fotgingare igen efter att varit farre under pandemi-
aren. Under 2022 skadades 97 fotgdngare allvarligt.

Figur 36. Antalet allvarligt skadade fordelat pa trafikantgrupp,
Stockholms stad 2013-2022. Kalla: Strada personer.®
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Under de senaste tio dren har 83 personer omkommit i Stockholmstra-
fiken. Av dessa riknas 22 procent (18 dodsfall) inte med 1 den natio-
nella officiella olycksstatistiken. Dessa fall rdknas i stillet till den sé
kallade icke-officiella olycksstatistiken eftersom trafikolyckan skett
under omstdndigheter som suicid, sjukdomsfall, brott eller fallolycka.
Fallolyckor klassas per definition inte som en trafikolycka eftersom
inget fordon &r inblandat.

Antalet omkomna enligt den officiella statistiken har under perioden
2013-2022 legat pd mellan fyra och atta personer per ér, forutom 2017
dé fjorton personer omkom (figur 37). Under 2022 omkom sex perso-
ner; tva fotgéngare, tvd cyklister och tvd motorcykelforare.

35 | kategorin "Ovrigt” ingar allvarligt skadade i eller pa en moped, motorcykel,
buss och lastbil.
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Figur 37. Antalet omkomna, Stockholms stad 2013-2022. Kdlla: Strada
personer.

20

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

péd ] Dé&d, ¢ officiell statistik

Singelolyckor dominerar

Under 2022 var, liksom tidigare ar, de tvé vanligaste olyckstyperna
géendes singelolyckor (fallolyckor) och singelolyckor med cykel. I
bada olyckstyperna skadades cirka tusen personer. Tillsammans stér de
bdda olyckstyperna for ungefar hélften av alla skadade. Till cyklisters
singelolyckor hor forutom olyckor med vanlig cykel dven singelolyck-
or med elrullstol, elcykel och eldrivet enpersonsfordon.

Fallolyckor och cyklisters singelolyckor stod ocksé for den storsta
andelen av de allvarligt skadade. Under 2022 skadades 43 procent av
de allvarligt skadade i en fallolycka och 30 procent i en singelolycka
med cykel.

Den helt dominerande orsaken till gdendes singelolyckor (fallolyckor)
ar halka. I majoriteten av olyckorna har personen halkat pa is eller
snd. Enstaka dagar med vintervéiglag kan bidra till manga skadade
(figur 38).
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Figur 38. Antalet skadade fotgdngare i fallolyckor fordelat per dag,
Stockholms stad 2022. Kdlla Strada personer.
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Aven bland cyklisternas olyckor aterfinns olyckor relaterade till
vintervdglag men de dr inte lika dominerande som for gaende (figur
39). Antalet singelolyckor med cykel visar 1 stéllet ett storre samband
med cykelflodet — fler olyckor intrdffar nér fler cyklar. Bakomliggande
orsaker till cyklisters singelolyckor &r varierande och har att géra med
exempelvis fysisk miljo, beteende, cykelns skick samt drift och under-
hall. Sett till trafikkontorets ansvarsomrdde &r till exempel kanter,
grus, fasta hinder och skrip vanligt forekommande orsaker.

Figur 39. Cyklisternas respektive gdendes singelolyckor fordelade Gver
dret, Stockholms stad 2022. Kdlla: Strada personer.
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Dodsolyckor med motorfordon

I dodsolyckor dr motorfordon oftast inblandade, vilket skiljer sig

fran olyckor dir nagon har skadats men inte forolyckats. Aven bland
dodsolyckorna ér fotgéngare den mest olycksdrabbade trafikantgrup-
pen. Av de 65 personer som omkommit i trafiken de senaste tio aren
var 26 personer (40 procent) fotgdngare som blivit pdkorda av motor-
fordon. I elva av olyckorna skedde kollisionen med en lastbil, buss
eller ett arbetsfordon. Fyra cyklister har omkommit under perioden
2013-2022, samtliga i en kollision med lastbil eller buss. Singelolyck-
or med motorfordon 4r den nést vanligaste dédsolyckan i1 Stockholm.
Under aren 2013-2022 har 16 personer omkommit i en singelolycka
med motorfordon, varav sju fardades med bil, sju med motorcykel, en
med buss och en med lastbil.

Hastighetsovertradelser, avsaknad av bélte och inverkan av alkohol
och/eller andra droger dr bakomliggande orsaker vid manga dods-
olyckor, antingen till sjdlva olyckan eller till dess skadegrad. Trafik-
verket har 1 sina djupstudier konstaterat paverkan/inverkan av alkohol
och/eller droger 1 en femtedel av alla stadens dédsolyckor under de se-
naste tio aren. I olyckor mellan motorfordon och fotgingare respektive
cyklister ar det dessutom inte helt ovanligt att féraren av motorfordo-
net inte uppmarksammat dem innan kollisionen. Det géller till exem-
pel olyckor 1 samband med att ett motorfordon backat eller svingt.

Olyckor efter alder

Vilken trafikantgrupp som stér for flest antal skadade varierar for olika
aldersgrupper (figur 40). Upp till 15 &r skadas flest i cykelolyckor.
Direfter 4r mopedolyckor vanligast i ett par ar. I ungdomsaren star
olyckor med personbil for hogst antal skadade. For personer mellan
25 till 55 ar dominerar cykelolyckorna for att dérefter minska 1 antal.
Troligtvis ocksé i samverkan med att farre cyklar nér de blir dldre.
Fran ungefar 55 ars alder skadas flest som fotgéngare, nagot tidigare
for kvinnor och lite senare for mén. Andelen personer som skadas som
fotgéingare 0kar sedan med dldern.
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Figur 40. Skadade fordelat pd fardmedel och dlder, Stockholms stad
2018-2022. Kdlla: Strada personer.
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De ildre (65 ér och éldre) dr mest olycksdrabbade. Under de senaste
tio aren har de stétt for 16 procent av alla olyckor men for 43 procent
av de allvarligt skadade och 40 procent av de omkomna. Over hilften
av de dldre omkomna har varit fotgdngare som omkommit vid kollisi-
on med motorfordon. For dvriga skadadegrader dr fallolyckan 1 sér-
klass den vanligaste bland éldre.

Barn (O-17 ar) i trafikolyckor

Béde inom éldersgruppen 0—6 &r och 7—14 ar har antalet skadade barn
halverats under den senaste tioarsperioden (figur 41). Minskningen
beror pa att allt farre barn skadas i singelolyckor med cykel och i fall-
olyckor. Singelolyckor med cykel ar dock fortfarande den vanligaste
olyckan for barn 0-14 ér. For aldersgruppen 15—17 &r har antalet ska-
dade i stdllet 6kat. Antalet skadade lag relativt konstant fram till 2019.
Darefter har det skett en markant 6kning av antalet skadade 15-17
aringar. 56 procent av de barn som skadades under 2022 var i dldern
15-17 &r. Av dessa hade 45 procent varit med om en mopedolycka. Ett
antal olyckor har intrdffat med mopedbil men dessa forklarar inte hela
okningen.
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Figur 41. Antalet skadade barn, Stockholms stad 2013-2022. Kdlla: Strada
personer.
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Under de senaste tio dren har tva barn omkommit i Stockholmstrafiken
och 24 barn skadats allvarligt, vilket motsvarar drygt tva procent av
alla skadade och omkomna. 63 procent av de allvarligt skadade barnen
var 1 ldern 15 till 17 &r. Under 2022 omkom inget barn. Tva barn
skadades allvarligt.

Olyckor med elsparkcykel har inte bara blivit vanligare bland vuxna
utan utgdr ocksd en betydande andel av barnens cykelolyckor. Under
2022 skadades 94 cyklister i dldersgruppen 7—17 ar. Av dessa skadades
41 procent pd en elsparkcykel.
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