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Drottningholmsvégens sddra sida forbi Alvik ar utpekad som
pendlingsstrak i Stockholms cykelplan och utgér en lank mot
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innerstaden for den dkande cykeltrafiken frdn Bromma och 6vriga
visterort. Kapaciteten dr begransad och det finns brister i fram-
komlighet, trygghet och trafiksakerhet for cyklister.

Projektet innebér att befintliga gdng- och cykelbanor mellan
Ulvsundaplan och Tranebergsbron breddas och ges en hogre
standard. Oreglerade passager i korsningar gors genomgaende och
utformas for att prioritera fotgdngare och cyklister. De hoga
cykelflodena separeras tydligare fran gngtrafiken bland annat
genom att cykelbanan far en ny gen strickning genom Alviksplan.

Den stora merparten av atgirderna kan genomforas inom trafik-
kontorets vighallaransvar. Vissa delar ligger inom Trafikverkets
viagomrade och dér har ett genomforandeavtal tagits fram som
reglerar dtgirderna.

Trafikndmnden fattade 2021-08-26 genomforandebeslut for
projektet till en investeringsutgift om 39 mnkr. Vid upphandling
varen 2023 konstaterades att inkomna anbud med marginal dversteg
beslutat belopp varfor upphandlingen avbrots.

Kontoret har sett Gver alternativ for dtgarder inom beslutad
investeringsutgift men dtgirderna pd platsen &r starkt begransade av
vad Trafikverket tillater inom sitt vighéllaransvar. Projektets syfte
och mal forutsitter samtidigt att samtliga dtgirder genomfors.
Trafikkontoret forordar darfor att atgirder i ursprungligt genom-
forandebeslut genomfors, men att budgeten for genomforandet
utokas till 65 mnkr. Kontoret har dven sokt och beviljats statlig
medfinansiering om 12 mnkr. Nettokostnaden beddms séledes till
52 mnkr.

Introduktion till projektet

Bakgrund

Hasselbystraket ar ett drygt 15 km langt cykelstrak utpekat som
pendlingsstrak i Stockholms cykelplan och regionalt strak i den
regionala cykelplanen. Det stricker sig frdn Stockholms stadshus
till Hasselby via regionala mélpunkter som Alvik, Brommaplan och
Villingby, och har dessutom en viktig uppsamlande funktion.

Trafikndmnden fattade 2021-08-26 genomférandebeslut for
breddade cykelbanor mellan Ulvsundaplan och Alviksplan och fran
Alviksplan mot Tranebergsbron, delvis pd Trafikverkets vég-
omréde.
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Figur I, oversiktskarta av projektstricka mellan Ulvsuﬁdaplan och
Tranebergsbron, markerad i rétt.

Efter genomforandebeslutet har Trafikkontoret detaljprojekterat
atgirderna pa strickan och tecknat genomforandeavtal med Trafik-
verket om dtgdrder inom deras vigomrdde. Kontoret har dven
paborjat arbeten pa Drottningholmsvagens lokalgata i dstergdende
riktning som en forberedelse for att separera géng- och cykel-
trafiken.

Under véren 2023 genomfordes upphandling av markentreprenaden
men eftersom inkomna anbud med marginal 6verskred genom-
forandebeslutet avbrot kontoret upphandlingen. Kontoret anser att
foreslagna atgérder trots kostnadsdkningarna &r motiverade da
strackan utgor en viktig del av infrastrukturen for cyklister till och
fran vésterort. Kontoret ldgger darfor fram detta reviderade
genomforandebeslut.

Mal och syfte

Satsningen pa framkomlighetsatgérder for cykel syftar till att utreda
och genomfora infrastrukturitgérder pa cykelvignitet med utgéngs-
punkt i stadens cykelplan. Projektet &r en del av budgetuppdraget
2023 att investera 2 000 mnkr 1 framkomlighet f6r gang- cykel- och
kollektivtrafik mellan 2023 och 2026. Standardhdjningen pa
strackan mojliggdr for en 6kad andel trafikanter att vélja cykel som
fardmedel och gor det enklare och sékrare att cykla i Stockholm.

Projektets syfte:

e Forbattra forutsdttningarna for cykel- och gangtrafiken pa
strdckan samt Drottningholmsvigens koppling till Ulvsunda-

vagens cykelbanor
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o Oka trafiksiikerheten for cyklister och gdende vid maleri-
butikens horna

e Oka framkomligheten for cyklister pa strickan

Den foreslagna 16sningen dr framtagen utifran rekommendationer i
stadens cykelplan och forhéller sig till utpekade strak i stadens
gangplan och cykelplan.

Med dessa atgirder bidrar projektet till kommunfullméktiges mal:
Stockholm ska vara en stad dar framkomligheten 6kar och
utsldppen minskar. Detta genom att projektet bidrar till att uppfylla
nimndindikatorerna; andel meter nybyggd cykelbana som foljer
cykelplanen och upplevd trafiksdkerhet for gdende och cyklister.

Befintlig situation

Projektomradet stricker sig langs Drottningholmsvégens sddra sida
fran Ulvsundaplan i véster mot Tranebergsbron (se Figur 1 ovan),
en stracka pa cirka 1 km.

Figur 2. Fotografi som visar gatuvy pd Drottningholmsvéigen mot Alviksplan,
Trdng sektion for gdende och cyklister vid Ulvsundaplan.

Pé striackan finns befintliga dubbelriktade cykelbanor och géng-
banor till storsta delen separerade med mélad linje. Bredden pa
cykelbanan varierar, men uppfyller inte de rekommenderade
breddmatt for dubbelriktad cykling pa pendlingsstrak och standard i
ovrigt som anges i cykelplanen. Dygnsflodet av cyklister pa
strackan uppgar till lite drygt 7000. Det gor Alvik/Tranebergsbron
till den fjarde mest trafikerade cykelpassagen i innerstadssnittet.

Under den senaste femarsperioden har tio olyckor med cyklister
inblandade rapporterats inom projektomradet. Olyckstyp och utgdng
for dessa var:
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e 2 singelolyckor cykel - lindriga.
e 4 cykel/motorfordon - lindriga.

e 4 cykel/cykel - en mattlig, 6vriga lindriga eller utan
personskada.

Tvé av olyckorna mellan cykel och motorfordon skedde pa
cykelpassagen vid infarten till Drottningholmsvégens lokalgata, och
ovriga tva vid trafiksignalerna vid Stora Mossens backe respektive
Gustavslundsvégen. Tre av cykel/cykelolyckorna har skett pa
strdckan och en bidragande orsak beddms vara att cykelbanan ar
smal. En av dessa tre olyckor skedde 1 kurvan vid méleributiken.

Figur 3. Fotografi som visar befintlig smal gang- och cykelbana mot
Tranebergsbron vid Mdleributikens vistra del.

Aven utrymmet for gdende 4r underdimensionerat och
forutséttningarna ar pa flera stéllen langs strickan déliga for ett bra
samspel mellan cyklister och fotgdngare. Cirka 1 350 fotgéngare
passerar mdtstationen intill Tranebergsbron varje dag. Pé strickan
finns tva signalreglerade och tvé oreglerade géng- och
cykelpassager.

Figur 4. Fotografi pd befintlig utfart fran verksamheter vid Alviksplan.
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En lagfrekvent busslinje, flygbussar och nattbuss passerar
Drottningholmsvigen mellan Ulvsundaplan och Alviksplan.
Nattbussen har en héllplats direkt véster om Alviksplan. I 6vrigt
finns inga héllplatser inom projektomradet.

Drottningholmsvégen dr en del av det primédra véignitet for
motorfordonstrafiken och vardagsdygnsmedeltrafiken vid
projektomradet ligger pé cirka 59 000. Gillande hastighets-
begransning dr 70 km/h 0ster om Alviksplan och 50 km/h mellan
Ulvsundaplan och Alviksplan.

Pé den sddra parallella lokalgatan mellan Ulvsundaplan och
Alviksplan finns lingsgaende korttidsparkering pé ena sidan av
gatan samt vinkelstilld parkering in mot verksamheterna pa andra
sidan. Parkeringarna &r tidsbegriansade till en respektive tvd timmar
vardagar 8—18 samt l16rdagar 10—14. En parkeringsinventering som
genomfordes under utredningsskedet visar att beldggningen
generellt sett dr lag.

Vaghallargranser

Kontoret har inte full radighet att utfora dtgarder inom hela
projektomradet. Trafikverket &r vdghallare for Drottningholms-
végens strackning frdn en punkt dster om Ulvsundaplan, forbi
Alviksplan till projektomradets grans i Oster (se figur 5 och 6
nedan).
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Figur 5. Kartbild pa Ulvsundaplan med vighallningsgrdns markerad med rosa
streckad linje. Trafikkontoret dr vighdllare for hela Ulvsundaplan fram till rosa
streckad linje samt den parallella lokalgatan séder om Drottningholmsvigen,
beldigen i bildens nedre hogra horn.
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Figur 6. Kartbild pd Alviksplan med vighdllningsgrédns markerad med rosa
streckad linje. Trafikkontoret dr vighallare for Alviksplan utom
Drottningholmsvigen.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Ett genomforandeavtal har tecknats med Trafikverket for dtgarder
inom deras vigomride.

Samrad har skett med stadsledningskontoret 2023-08-17
Atgirdsférslag

Projektets innehall

Pé strackan mellan Ulvsundaplan i véster till projektomradets grins
1 Oster breddas befintliga cykel- och gdngbanor lings Drottning-
holmsviagens sodra sida och ges en hogre standard enligt
rekommendation i cykelplan. Befintliga oreglerade passager gors
genomgaende och utformas for att prioritera fotgdngare och
cyklister. Belysningen forstarks 6ver gdng- och cykelbanorna lidngs
hela projektomradet. Sarskilt fokus laggs pa strackan under
tunnelbanans och Nockebybanans broar samt vid 6vergéngsstillen
och cykelpassager dver korbanor.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik L
1 to the text that you want to appear Figur 7. Perspektivbild ésterut vid Alviksplan pd ny foreslagen utformning.
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Pé nagra platser innebér den nya 16sningen inom stadens vigomréde
att justeringar behdver goras dven inom Trafikverkets vigomrade.
Liangst Osterut foreslds dven en omdisponering av gang- och
cykelbanan inom Trafikverkets vigomrade. Se rosa streckad linje
for vighéllargransen pa figurerna 8, 10, 11 och 13 nedan. Dessa
forandringar har godkénts av Trafikverket i genomforandeavtalet.

Vid Ulvsundaplan breddas gangbanan fran 0,8 m till 2 m och cykel-
banan fran 3,2 m till 4,5 m for att skapa extra bredd vid vintytan
intill passagen 6ver Stora Mossens Backe. Detta mojliggors genom
att forskjuta placeringen av Drottningholmsvigens korfilt. Till foljd
av denna atgird maste tva lonnar i mittrefugen tas ned. Dessa
kommer att ersittas med tvd nya lonnar pd gronytan som blir kvar
och ytterligare 2 trdd i niromradet. Den foreslagna forédndringen
innebdr att kanstenslinjen pa respektive sida om den sddra kdrbanan
behover justeras nagot dven en stricka in pa Trafikverkets
vigomrade.

r-_, Iy ‘/ Breddad anslutning till

-_—..--‘-"" ;E ——
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Figur 8. Planutsnitt over ny losning vid Ulvsundaplan som visar pd forskjutna
korfdlt som ger plats for breddad gdng- och cykelbana.

Oster om Ulvsundaplan skiljs cykelbanan och géngbanan 4t genom
att gangbanan flyttas upp pa den hogre liggande lokalgatan.
Cykelbanan som ligger kvar i nivd med Drottningholmsvégen ges
hela den befintliga gdng- och cykelbredden pa 3,5-5 m. Cykelbanan
ligger inom Trafikverkets vigomrade men fordndringen hér kan
genomforas pd ett enkelt sitt genom ny mélning och skyltning. Den
befintliga smala gdngbanan pé lokalgatan breddas fran cirka 1 m till
2,5 m genom att parkeringsraden med plats for cirka 32 bilar pé
norra sidan tas 1 ansprak. De 28 snedstéllda p-platserna pa lokal-
gatan behalls. Ny belysning for fotgéingare &r placerad i en
handledare ovanpa befintligt ricke intill gdngbanan, dtgidrden har
Error! Use the Home tab to apply Rubrik
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Figur 9. Sektion over cykelbana lings Drottningholmsvigen och ny gangbana
ldngs lokalgatan pd strdckan éster om Stora Mossens Backe.

Genomgaende gang-

och cykelbana

Renodlad cykelbana

narmast kdrbanan

Ny gangbana langs 3
lokalgatan 7~ i: \

Figur 10. Planutsnitt over genomgdende gang- och cykelbana vid infart till

lokalgatan séder om Drottningholmsvigen samt ny gangbana ldngs lokalgatan.

De oreglerade passagerna vid lokalgatans in- och utfart utformas
som genomgaende gang- och cykelbanor for god framkomlighet
och trafiksdkerhet for fotgdngare och cyklister. Befintlig buss-
héllplats for nattbuss pa Drottningholmsvégen tillgédnglighets-
anpassas i samband med att kantstenen flyttas ut. Atgirderna vid
busshéllplatsen gar in i Trafikverkets vigomrade men ar en
forutséttning for att kunna linka samman cykelbanan lings muren
parallellt med lokalgatan med den foreslagna strackningen for
cykelbanan forbi Alviksplan.
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Figur 11. Planutsnitt éver utfart fran lokalgata och verksamheter och passage
over Drottningholmsvdgen vister om Alviksplan.

Vid Alviksplan skapas en ny gen strackning enligt standard for
pendlingsstrak genom att cykelbanan dras parallellt med Drottning-
holmsvigens kdrbana och ansluter i dster till kurvan vid maleri-
butiken. For att fa plats med cykelbanan behdver den upphojda
“triangeln” med corténstdlmurar mitt i trafikplatsen smalnas av
ndgot. Skédrningen i muren borjar ungefar mitt pa Alviksplan for att
gradvis oka till cirka 4 meters avsmalning jaimfort med idag ldngst
osterut. Utformningen med stodmur av corténstal behélls pa hela
strdckan. Anpassningarna har tagits fram 1 samarbete med den
arkitekt som gestaltade den ursprungliga triangeln. Den nya
kantstenslinjen hamnar direkt utanfor Trafikverkets vigomrade som
inte berdrs av den slutliga utformningen. Fotgingare hinvisas till
géngbana runt Alviksplan pa samma sitt som idag.

DROTTNINGHOLMSVAGEN

. CYRKELBANA LANGS CORTENSTALSMUR
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w
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Figur 12. Sektion 6ver ny cykelbana rakt fram forbi Alviksplan lings
Drottningholmsvigen.
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Ny stréckning for cykel rakt . /.
3

fram forbi Alviksplan

F lgur 13. Planutsmtt over ny cykelbana rakt fram forbi Alvzksplan mot
Tranebergsbron och breddade befintliga gdang- och cykelbanor.

De befintliga cykelbanorna pé sodra och dstra sidan av Alviksplan
breddas for att ansluta till pendlingsstraket lings Alviksvigen.
Refuger smalnas av for att ge plats for 6kad bredd pa gang och
cykelbanan.

Vid hornan utanfor maleributiken breddas géng- och cykelbanan
som mest frdn 4,1 m till 6,4 m. Det mojliggors genom att ett av tre
hogersvingskorfalt fran Alviksplan mot Drottningholmsvigen
oOsterut tas 1 ansprik. Pendlingsstréket langs Drottningholmsvégen
fér en rak strackning forbi platsen.

b f = ——

Y h - Breddad gang- och
"\ cykelbana

Borttaget korfalt
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Flgur 14. Planutsnitt 6ver breddad ; gang- och cykelbana forbi maleributikens
horna.

Pé en stricka om cirka 140 m mellan maleributiken och bron dver
Vidédngsvigen foreslds inga atgiarder. Trafikverket dr vaghallare pa
strdckan och en breddning av ging- och cykelbanan skulle behova
ta del av korbaneytan pa Drottningholmsvagen 1 ansprak. Projektet
har kommunicerat behovet av breddning av gang- och cykelbanan
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till Trafikverket som har for avsikt att starta ett eget projekt for att
hantera fragan. De atgirder som kontoret foreslar vid maleri-
butikens horna &r relativt enkelt att bygga vidare pa inom ramen for
Trafikverkets projekt, da helhetslosningen 6ver vighallargransen
testades 1 programhandlingsskedet i samrdd med Trafikverket.

P4 strackan 6ster om Vididngsvigen tas mobleringszonen ndrmast
rdcket mot korbanan i1 ansprak genom att belysningsstolparna flyttas
och istéllet placeras mot fasad. P4 detta sétt kan cykelbanan breddas
upp fran cirka 2,4 till 3,25 m. Gadngbanan far en bredd om 1,75 m
jamfort med dagens cirka 1 m. Réacket mot korbanan paverkas ej av
atgdrderna och stér kvar 1 befintligt lage. Justeringen kan goras till
det Ostra hornet av fastigheten Natdomaren 3 som utgor projektets
avgrinsning i dster. Aven lings denna striicka r Trafikverket
vaghallare men atgirderna ar relativt smé eftersom befintligt racke
eller kantstenslinje inte paverkas.

Omdisponering av befintlig

B
e T S 4 T .
R ~— MM gy gang- och cykelbana
g — A PAGE,
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Figur 15. Planutsnitt over breddad gdang- och cykelbana, stréckan frdan
Viddngsvigen och dsterut.

DROTTNINGHOLMSVAGEN

GC-AAG MOT TRANEBERGSBRON \I

nomnana - \ | | CONELEAAA | A

Figur 16. Sektion av breddad gang- och cykelbana, strickan fran Vidingsvigen
och ésterut.

Avviagningar

I programutredningen studerades flera olika alternativ for
cykellosningen. Kontoret bedomer att vald inriktning med
cykelbanan rakt fram vid Alviksplan bast uppfyller projektets mal
om Okad framkomlighet for cykel och en forbéttrad trafiksékerhet
for fotgingare och cyklister vid méleributikens horna.
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for en trygg och framkomlig 16sning for bade fotgdngare och
cyklister genom den fysiska separeringen mellan trafikslagen. Att ta
korfélt 1angs Drottningholmsvégen i ansprak langs denna stricka for
att bredda befintlig gdng- och cykelbana skulle innebéra att Trafik-
verket behover genomfora fordndringen eftersom de dr véghéllare
samt att atgdrden skulle fa negativa konsekvenser for busstrafiken
mot Alviksplan och kapaciteten i stort pa Drottningholmsvégen.

Den stora merparten av atgérderna inom projektet kan genomforas
inom kontorets viaghallaransvar eller med mindre foljdatgarder 1
anslutning till Trafikverkets vigomrade. Nagra av atgiarderna ligger
déremot helt inom Trafikverkets vigomrade. Dit hor
omdisponeringen av tidigare gang- och cykelbana till enbart
cykelbana parallellt med lokalgatan 6ster om Ulvsundaplan och
atgirderna pa géng- och cykelbanan 6ster om Vidangsvigen.

Vidare foreslér kontoret atgérder i forlingningen av 16sningen inom
stadens vigomrade som paverkar Trafikverket. Det handlar
exempelvis om flytt av kantsten 1 mittrefugen vid Ulvsundaplan och
justerad kantstenslinje langs nagra meter vid Alviksplan intill
maleributikens horna.

Konsekvenser

Kontoret bedomer att foreslagna atgérder ger tydliga forbéttringar
for cyklister och fotgéngare i form av god framkomlighet och hojd
trafiksdkerhet. Samtidigt visar en genomford trafikanalys att
restiderna for motorfordonstrafiken langs Drottningholmsvégen inte
kommer att paverkas i ndgon storre utstrickning. Denna slutsats
stods ocksa av erfarenheter fran en tidigare genomford avstdngning
av ett av korfalten, Kontoret bedomer saledes att projektets mal och
syfte kommer att kunna uppnas.

Med foreslaget alternativ far bade cyklister och fotgdngare en hog
framkomlighet da cykel- och géngbanan breddas pa merparten av
strdckan och 1 passager for att mgjliggora sdker omkorning och
underldtta samspel mellan olika trafikslag. De genomgédende gang-
och cykelbanorna vid de oreglerade korsningspunkterna med
lokalgatan bidrar till 6kad framkomlighet eftersom motorfordon
maste vdja mot cyklister och gdende. Genomford trafikanalys visar
att restiderna for cykel minskar med foreslagen 16sning med en gen
koppling rakt fram forbi Alviksplan jamfort med dagens situation.
Trafiksékerheten for oskyddade trafikanter 6kar, detta da de ej
signalreglerade passagerna for gadende och cyklister 6ver lokalgatan
hastighetsddmpas. Vidare bidrar de 6kade bredderna till att risken
for konflikter minskar. Den 6kade bredden pa gédng- och cykelbanan
vid méleributikens horna samt den nya dragningen av cykelbanan
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rakt fram forbi Alviksplan kommer att forbéttra siktforhéllandena
pa platsen och forbittra trafiksédkerheten.

Pa en del av striackan leds fotgingare ldngs den parallella lokal-
gatan. Strackningen innebér en viss hojdskillnad, men den laga
lutningen bedoms medge fortsatt relativt god framkomlighet och
tillgénglighet. Sarskilt fokus ldggs pa anslutningarna sa att fot-
gingarna inte ska vélja fel viag av misstag. Fordelar med 10sningen
ar att gdngbanan breddas och separeras fysiskt fran cykelbanan. Det
okade avstandet till och hojdskillnaden gentemot korbanan gor
dessutom att bullernivan minskar vilket kan dka attraktiviteten for
fotgingare.

Forstirkt belysning for fotgidngare och cyklister pé strackan bidrar
till att bade oka trafiksdkerheten och tryggheten.

Motorfordonstrafiken pa Drottningholmsvéigen kommer inte att
paverkas i ndgon storre utstrackning enligt genomford trafikanalys.
Trafikanalysen togs fram i samrad med Trafikverket for att sékra att
den foreslagna 16sningen inte skulle leda till storre negativa
konsekvenser for motorfordonstrafiken pd Drottningholmsviagen.

Pé lokalgatan foreslés cirka 32 mojliga parkeringsplatser tas bort for
att mojliggora breddning av gangbanan, vilket kan paverka tillging-
ligheten till verksamheterna pa gatan. Den parkeringsutredning som
genomfordes infor inriktningsbeslutet med en inventering under tva
vardagar och en 16rdag visade att beldggningen ir relativt 1ag. Med
undantag for en av vardagskvéllarna skulle det om de foreslagna p-
platserna tas bort dndé totalt sett finnas tillrackligt med parkerings-
platser pd gatumark kvar. Det finns dessutom stora ytor inom
kvartersmark som kan nyttjas for parkering. Forutsdttningarna
avseende parkering i omradet har inte fordndrats sedan parkerings-
analysen gjordes infor inriktningsbeslutet. Trafikkontorets analyser
visar att de parkeringsplatser som nu forsvinner framst nyttjas av
besokande till verksamheter och foretagsfordon kvéllstid. Kontorets
uppfattning &r att sddan parkering 1 forsta hand bor 16sas pé
kvartersmark, vilket det ocksa finns forutséttningar for hér.

Gronytorna vid Ulvsundaplan och Alviksplan minskar nagot i
omfattning till f61jd av de nya cykelbanorna men eftersom de ar
relativt stora 1 dagsldget bedoms inte forandringen paverka
upplevelsen av platserna negativt i ndgon storre utstrackning.
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Tidplan och genomférande

Tidplan

Ett forfrdgningsunderlag togs fram under 2021 till 2023 samtidigt
som forhandling med trafikverket pagick.

Enligt tidplan i tidigare genomforandebeslut planerades
entreprenadstart till sommaren 2022 men férhandlingen med
Trafikverket om atgarder drog ut pa tiden varfor den genomforda
och avbrutna upphandlingen skedde forst viren 2023.

Projektets reviderade dvergripande tidplan redovisas i nedan tabell:

Aktivitet 2021 2022 2023 | 2024 | 2025
Genomférandebeslut X

Reviderat X
genomférandebeslut

Projektering X X

Upphandling X

Entreprenad X X X

Genomforandeavtal med Trafikverket avsag utforande sommaren
2023 och sommaren 2024 och Trafikverket medger inte forldngning
av utforandetiden. Entreprenaden behover darfor starta under varen
2024 och alla dtgérder inom Trafikverkets vighdllaromrdde genom-
foras sommaren 2024.

Produktionsplanering och trafik under byggtiden

Drottningholmsviégen tillhor det primédra végnatet och har
omfattande restriktioner om hur trafikavstangningar far ske och
hoga krav pd framkomlighet. Detta medfor att arbeten maste utforas
etappvis och trafikstorande arbeten foretradesvis ske nattetid. En
grov skedesplanering for entreprenaden har genomforts. Under
byggtid kommer bade bil-och cykeltrafiken att paverkas 1 olika
grad. P4 Drottningholmsvigen sker arbetet till storsta del utanfor
vagomradet och péverkar darfor biltrafiken 1 mindre utstrackning.
Arbetet med in/utfart till den parallella lokalgatan liksom breddning
av gangbanan lidngs denna stricka péverkar trafiken 1 storre
utstrdckning men trafikflodena hér dr laga. Cykeltrafiken paverkas
mest pd delen langs Osterut da arbetena ska genomforas pé géng-
och cykelbanan innanfor befintligt ricke mot Drottningholmsvigen
som limnas ordrt. Ovriga delar av projektet bedoms kunna utforas
utan storre paverkan pé cykeltrafiken.
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Intressenthantering och kommunikation

Inom projektet har en kommunikationsplan tagits fram. Till
kommunikationsplanen bildggs en mer operativ aktivitetsplan och
en FAQ (frequently asked questions) som ger svar pa relevanta
fragor som kan komma frén allménhet, media eller frdn andra som
beroras av projektet. En viktig del i kommunikationen runt projektet
ar en samsyn och tydliga avgriansningar gentemot Trafikverket.

Ekonomi och finansiering

Investering

Trafikndmnden fattade 1 augusti 2021 genomforandebeslut for
projektet till en berdknad utgift om 39 mnkr.

I slutskedet av detaljprojekteringen, varen 2022, tog kontoret fram
en ny kalkyl fram som pavisade ungefdr samma utférandeutgift som
systemhandlingskalkylen, det vill sdga cirka 39 mnkr.

Den utdragna och osidkra forhandlingen med Trafikverket om
genomforandeavtal medforde att kontoret parallellt med foreslagen
16sning projekterade en alternativ 16sning som inte skulle paverka
Trafikverkets vigomrdde. Detta har drivit upp projekterings-
utgifterna som okat med 3,8 mnkr jamfort med genomférande-
beslutet.

Nar avtal till slut skrevs med Trafikverket var utférandet forskjutet
ett r. Infor upphandlingen gjordes en dversyn av projektets
ekonomi. Denna genomgang pavisade att projektet skulle kunna
genomforas inom eller strax dver beslutat belopp. Inkomna anbud
var dock cirka 50 % hogre dn vad kalkylen till genomf6rande-
beslutet visade, varfor upphandlingen avbréts. De hdga anbuden
jamfort med kalkylerat belopp bedomer kontoret beror pa att
kalkylkonsulten har missbedomt komplexiteten som en entreprenad
i det hogtrafikerade omradet med tvé vighallare innebér.

Investeringsutgiften for projektet berdknas nu till 65 mnkr enligt
tabell nedan. Det nya beloppet avser en nivdjustering av utforande-
utgifter utifran den avbrutna upphandlingen och projekterings-
utgifter utifran faktiskt utfall pd projektering.

Projektet dr inrymt inom ndmndens ldngsiktiga investeringsplan och
redovisas inom framkomlighetssatsningen for cykelinfrastruktur.

Projektet har skt och beviljats statlig medfinansiering pé totalt 12
mnkr.



Stockholms
stad

Error! Use the Home tab to apply Rubrik
1 to the text that you want to appear
here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Infrastruktur Dnr T2020-01744
Sida 17 (19)

Tidigare Beraknade | Totalt
nedlagt kommande
utgifter
(mnkr) (mnkr) (mnkr)
| Utgifter
Utredning och 7,0 1,0 8,0
projektering
Byggaktérskostnader 1,9 11,4 13,3
inkl. byggledning och risk
Entreprenad 1,2 38,8 40,0
Index 3,7 3,7
Summa utgifter 10,1 54,9 65,0
Inkomster
Statlig medfinansiering 0,4 11,6 12,0
Summa inkomster 04 11,6 12,0
Netto 9,7 43,3 53,0
Kommentarer

Utgifter for utredning och projektering har dkat till f6ljd av den
utdragna forhandlingen med Trafikverket, men &r nu fardigstallt
forutom hantering 1 byggskedet och relationshandling varfor
kvarvarande summa &r lag. Kontoret bedomer att den kommer att
ridcka for den ytterligare projektering som behdver utforas.

Utgifter for byggaktor och risk har 6kat, dels pa grund av den
forlangda projekttiden som bland annat 6kat utgifter for intern
tidrapportering. Det 6kade riskpaslaget tar hojd for de osékerheter
som rader kring bland annat ledningskonflikter som inte har kunnat
16sas fullt ut i detaljprojekteringen samt for utmaningar forknippade
med att bedriva arbeten pa det priméira vagnitet.

Projektet har redan utgifter for utforda entreprenadarbeten pa
lokalgatan. Beridknade kommande utgifter har justerats upp utifrdn
inkomna anbud i den tidigare avbrutna upphandlingen.

Indexpéslaget ér berdknat for att strickan enligt plan kommer att
byggas ar 2024-2025.

Inkomsten avser sokt och beviljad statlig medfinansiering.

Driftkostnader

Den 6kade bredden pa gang- och cykelbanan och genomgéiende
16sningen pa strackan medfor att det blir en storre yta gang- och
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cykelbana att underhalla, vilket generellt innebér en hogre drift-
kostnad da géng- och cykelbanor &r dyrare att underhélla, jaimfort
med korbanor for motorfordonstrafiken. Genom att gang- och
cykelbanan hamnar pa samma hojdniva blir det léttare att snordja
med sopsaltningsmetoden. Driftkostnaderna véntas 6ka med
atminstone 50 tkr per ar.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med samman-
lagt cirka 3,8 mnkr per ar frdn och med &r 2026. Kapitalkostnaderna
som avser avskrivningar om 2,7 mnkr, baserade pé en preliminar
genomsnittlig avskrivningstid om 20 ar och intern rénta om 1,2
mnkr (2,2 procent), minskar dérefter successivt med gjorda
avskrivningar.

Kontoret raknar med att i stort sett samtliga projektutgifter kommer
att vara mojliga att aktivera som investeringar.

En nuvérdeskalkyl har tagits fram enligt stadens anvisningar.
Berdkningen visar ett negativt nettonuvirde om ca 42 mnkr.
Nuvirdeskalkylen redovisas i Bilaga 1.

Risk/Osakerhet

En riskanalys genomfordes 2021 infor det ursprungliga
genomforandebeslutet. Nedan beskrivs de kvarvarande riskerna.

e Ellevio och Trafikforvaltningen har hdgspanningsledningar med
osikert ldge 1 omrddet och det finns risk for att lednings-
konflikter som inte framkommit i projekteringen patraffas under
utforandet. Risken dr hanterad genom riskpaslag for att hantera
eventuella atgirder i kommande entreprenad.

e Risk for storningar for allmidnheten under byggtiden pa grund av
minskad framkomlighet. Denna risk reduceras genom
kommunikationsinsatser och etappvis genomforande.

e Risk for att det forekommer PAH och andra milj6f6roreningar 1
rivningsmassor. Denna risk har reducerats genom provtagningar
under detaljprojekteringen men den totala omfattningen &r
okidnd och hanterad med riskpéslag for eventuellt 6kade
deponikostnader.

Ytterligare en risk har tillkommit sedan foregaende genomforande-
beslut.

e Forseningar under projektets fortsatta besluts- och
upphandlingsprocess, exempelvis genom 6verklagande av
beslut, kan leda till att byggstarten forsenas sd att arbetena
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tecknas med Trafikverket. Konsekvensen blir sannolikt att
projektet skjuts ytterligare minst ett ar. Risken gér med
rddande forutsittningar inte att reducera. Situationen far
hanteras om den uppkommer.

Slut

Bilagor
1. Nuvérdeskalkyl
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