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Forslag till beslut

1. Trafiknimnden godkanner for sin del forslag till genomforande
av projekt Sodra Gotgatan, 1 enlighet med den nya inriktning for
projektet som foreslas i drendet, och foreslar att kommun-
fullmiktige godkanner forslaget och ger trafikndmnden ritt att
genomfora projektet till en investeringsutgift om 95 mkr och en
investeringsinkomst om 6 mkr

2. Trafikndmnden godkénner for sin del forslag till genomférande-
avtal med Region Stockholm f6r projekt S6dra Gotgatan och
foresldr att kommunfullmiktige godkdnner genomforandeavtal.

3. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att triffa 6vriga
erforderliga avtal som behovs for att genomfora projektet, inom
ramen for detta genomforandebeslut.
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Sammanfattning

Enligt inriktningsbeslut i trafikndmnden varen 2020 skulle kontoret
utfora en upprustning av sodra Gotgatan fran fasad till fasad. Detta
skulle utféras som ett samverkansprojekt med Region Stockholm 1
samband med att regionen renoverar tétskiktet pa grona linjens
tunnelbana under Goétgatan. Tétskiktsbytet dr nodvandigt for att
sdkra tunnelbanans framtida funktion.

Efter reviderat inriktningsbeslut véren 2022 tog kontoret fram en ny
kalkyl for projektet. Denna visade att de berdknade utgifterna for
stadens del av projektet hade stigit frdn 330 mnkr till ndrmare 800
mnkr. De kraftigt 6kade kostnaderna beror dels pa de senaste arens
generella kostnadsokningar pa grund av omvérldslédget, dels pa
kommande indexregleringar da projektet blivit forskjutet i tid. En
vésentlig skillnad 1 kostnadsbilden forklaras ocksa av kontorets nya
arbetssatt for hur identifierade risker i projekt ska prissattas, dar
kontoret numera tillimpar hogre pdslag for risk och osékerhet.

Med anledning av de kraftig 6kade kostnaderna foreslar kontoret att
den tidigare foreslagna upprustningen av sodra Gotgatan fran fasad
till fasad ersétts med ett antal begréinsade anpassningar som utfors
inom de delar av gaturummet som kommer att schaktas upp av
Region Stockholm i samband med tétskiktsbytet. Detta innebér att
Region Stockholms tétskiktsbyte kommer att genomféras som
Regionens eget projekt.

Dagens utformning pd vistra respektive Ostra sidan av gatan ar vél
anpassad for framtida behov for gdng- och cykeltrafiken. De nu
foreslagna justeringarna innebdr ddrmed i huvudsak att bredder och
funktioner permanentas och att trafiksikerheten hdjs ytterligare for
géng- och cykeltrafiken pd den véstra sidan om Gotgatan. P4 véstra
sida aterplanteras dessutom trdd i nya ldgen. Pa den Ostra sidan av
gatan behalls dagens 16sning med fortsatt god framkomlighet.

Efter &ndrad omfattning berdknas nu stadens del av projektets totala
utgift till 95 mnkr.

Introduktion till projektet

Bakgrund

Trafikkontoret fick i samband med budget 2014 i uppdrag att utifrén
genomfort pilotforsok pa Gotgatan aterkomma till trafikndmnden
med ett forslag till en langsiktigt hillbar utformning for alla
trafikslag pd sddra Gotgatan, pé strackan mellan Folkungagatan och
Ringvigen. Strickan framgar enligt Figur 1 nedan. Kontoret
aterrapporterade till ndmnden 1 ett utredningsbeslut 2017-06-15
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(Dnr T2017-01580). Arendet innehéll ett forslag till princip-
utformning av gatumiljon med fokus pa att skapa ett balanserat
gaturum med ett sammanhallet och enhetligt uttryck med
prioriteringar enligt framkomlighetsstrategin.
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Figur 1. Karta éver del av Sodermalm med projektomrddet enligt inrikiningsbeslut 2017
pd Gotgatan mellan Folkungagatan och Ringvigen, markerat med rétt.

Trafikndmnden fattade 2020-02-20 inriktningsbeslut for projektet
(Dnr T2019-01831). Inriktningsbeslutet innebar 1 huvudsak att
s0dra Gotgatan skulle byggas om med en ny gatusektion, med
bredare gdng- och cykelbanor, nya trdd i moderna vixtbdddar, och
ett antal trafiksékerhetsh6jande dtgirder. Beslutet innebar att
trafikndmnden kunde fortsitta planering och projektering av
projektet upp till 14 mnkr. Bedomd investeringsutgift uppgick till
330 mnkr. Kommunfullméktige faststéllde beslutet 2020-05-04.

Under utredningsarbetets géng identifierades att ett antal nya
utredningar behdvde genomforas. De anslagna medlen for
utredningar riackte inte till och trafikndmnden fattade darfor ett
reviderat inriktningsbeslut for projektet 2022-03-17 (Dnr T2019-
01831) for fortsatt planering och projektering upp till 19 mnkr
utifrn projektets inriktning 1 tidigare inriktningsbeslut.

Under Gotgatan, mellan Ringvédgen och Bjorns tradgard, ligger
tunnelbanans grona linje, se Figur 2 nedan. Tunneln fardigstélldes
1933 och Region Stockholms trafikforvaltning har givit besked om
att titskiktet pa tunneln har passerat sin berdknade tekniska
livsldngd och kommer att behdva bytas ut. Alla betong-
konstruktioner dr forsedda med ett tatskikt, for att skydda
konstruktionen och underliggande verksamheter fran inldckande
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om inte detta gors bryts konstruktion till slut ned. Ett uteblivet byte
av tatskiktet ovanfor tunnelbanan skulle dels resultera 1 att
tunnelbanetunneln, och dirmed den dverliggande gatan, skulle
forlora sin bérighet, dels skulle ldckage av vatten riskera att skada
tunnelbanans elektriska installationer. Att byta tatskiktet dr saledes
nodvindigt, bade for att sédkra tunnelbanans funktion och den
overliggande gatans bérighet. Tétskiktsbytet innebér att Region
Stockholm kommer att behdva grava upp Gotgatan mellan Skanstull
och Bjorns Tradgard.

Upprustningen av Gotgatan enligt inriktningsbeslutet fran 2020
planerades att ske 1 samband med aterstédllningen av gaturummet
efter Region Stockholms tétskiktsbyte. Detta skulle genomforas i
form av ett samverkansprojekt som skulle omfatta Region
Stockholms tatskiktsbyte och stadens ombyggnad av gatan.
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Figur 2. Karta é6ver del av Sodermalm med strickan for tdtskiktsrenovering av tunnelbana
mellan Bjorns trddgard och Skanstull markerat med bldtt

I februari 2023 fattade Region Stockholms trafikndmnd ett
genomforandebeslut for renoveringen av tunnelbanans titskikt.
Beslutet fastslogs av Regionfullméktige 2023-06-13.

Ny inriktning for projektet

Efter det reviderade inriktningsbeslutet i mars 2022 tog kontoret
fram en ny kalkyl som visade pa vésentligt hdgre utgifter for
projektet dn vad det ursprungliga inriktningsbeslutet pekat pa. De
framsta anledningarna till de 6kade utgifterna var dels de senaste
arens generella kostnadsdkningar pd grund av omvérldsliget, dels
kommande indexregleringar da projektet blivit forskjutet i tid, men
dven hojda riskpaslag dé erfarenheter fran andra liknande projekt
visar pa ett behov av att anpassa péslagen till hogre nivier. Den nya
kalkylen visade pé en investeringsutgift for upprustningen av gatan
pa uppemot 800 mnkr. Dessutom fanns betydande risker 1 projektets
styrning och kostnadsfordelning, dér staden skulle ha en begransad
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radighet i forhéllande till Region Stockholm. Efter det reviderade
inriktningsbeslutet valde Region Stockholm att utdka tétskiktsbytet
till att &ven omfatta ett arbetsomrade i Bjorns Tradgard. Darmed
okade komplexiteten i projektet ytterligare, med hogre risk for
ytterligare kostnadsokningar dven for staden. Att Bjorns Tradgard
skulle omfattas av projektet var inte kint vid tiden for det
reviderade inriktningsbeslutet.

Som framgér av avsnittet Bakgrund ovan, dr det tatskiktsbyte over
tunnelbanan som Region Stockholm kommer att utfoéra nédvandigt
for att sdkra tunnelbanans funktion for framtiden. Kontoret anser
diaremot inte att den berdknade kostnaden pa 800 mnkr for
upprustning av sodra Gotgatan fran fasad till fasad stér i rimlig
proportion till nyttan med denna upprustning. Trafikndmnden har
ett begrinsat investeringsutrymme som ska récka till ett stort antal
projekt. Givet dessa forutséttningar anser kontoret inte att det 1dngre
gér att prioritera den tidigare foreslagna upprustningen av sédra
Gotgatan fran fasad till fasad.

Kontoret foreslar darfor en ny inriktning pé projektet, innebarande
att upprustningen av sddra Gotgatan fran fasad till fasad ersétts med
ett antal begransade anpassningar som utfors i de delar av gatu-
rummet som kommer att schaktas upp av Region Stockholm 1
samband med tétskiktsbytet dver tunnelbanan.

Med den nya foreslagna inriktningen for projektet kommer den
véstra sidan av gatan att rustas upp till den standard for huvudstrik
for kommunikation och offentliga rum som uppnas i kontorets egna
gatuupprustningsprojekt.

Den 6stra sidan av gatan schaktas inte upp utan kommer att behalla
dagens funktion med ett brett cykelfdlt. Kontorets uppfattning ar att
utformningen &r fullt godtagbar d& den Ostra sidan av gatan har
tillracklig bredd for stora cykelfloden. Pa langre sikt skulle en
justering av Ostra sidan kunna bli aktuell genom ett mindre
omfattande projekt som skulle kunna genomforas 1 etapper.

Mal och syfte

Syftet med projektet, enligt den nya inriktningen som foreslds ovan,
ar att med mindre justeringar av befintligt gaturum, skapa sé goda
forutsattningar som mojligt for fotgdngare och cyklister i samband
med aterstdllandet av sédra Gotgatan efter Region Stockholms
tatskiksrenovering dver tunnelbanan.

Under framtagandet av forslaget till ny gatuutformning har kontoret
tagit stod av flera av staden antagna visioner och styrdokument
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Strategi for offentliga rum samt styrdokument som Cykelplan,
Géangplan, Godstrafikplan, Parkeringsplan och Trafiksdkerhets-
program.

Projektets malsdttning dr att bidra till att uppfylla inriktningsmélet
ett gront och fossilfritt Stockholm som leder en réttvis klimat-
omstdllning”. Det aktuella malet for verksamhetsomradet
”Stockholm ska vara en stad dér framkomligheten 6kar och
utsldppen minskar” uppfylls. Projektet bidrar till malet i och med
okad trafiksdkerhet och framkomlighet f6r gdende och cyklister.

Befintlig situation

Gotgatan 4r en viktig del av det lokala huvudgatunitet pad Soder-
malm och har ocksa en viktig funktion som regional cykelkoppling
for resendrer mellan Soderort, S6dertorn och City. Gatan dr ocksa
ett kommersiellt centrum av lokal och delvis regional betydelse.
Detta gor att gatan fyller en viktig funktion for savil transportbehov
som en plats att vistas pa.

Under ett dygn trafikeras Sodra Gotgatan med ca 28 000 géende, ca
13 000 cyklar och ca 15 000 motorfordon.

Utover ett stort antal bostader finns dven manga verksamheter.
Endast ett fatal fastigheter har tillgang till lastzoner i garage, vilket
medfor att flertalet butiker och restauranger ar beroende av
lastplatser pa gatan.

Figur 3. Del av Gétgatan vid Bondegatan med gangbana, trid och cykelbana. Befintlig
situation pd Ostra sidan av gatan.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Samrad har skett med stadsledningskontoret 2024-01-29.
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Atgardsforslag

Forslag till aterstallande av gaturummet med vissa
avsteg fran normal standard

Som framgér under avsnittet Ny inriktning for projektet” ovan
foreslar kontoret att inte lingre genomfora den tidigare planerade
totala ombyggnationen av gaturummet fran fasad till fasad. Detta
innebdr att Region Stockholms tétskiktsbyte kommer att genom-
foras som Regionens eget projekt, medan stadens projekt nu enbart
omfattar justeringar av gaturummet i samband med att Region
Stockholm aterstéller gatan efter tétskiktsbytet. I de delar av
gaturummet som gravs upp i samband med Region Stockholms
arbeten kommer ett antal dtgirder att utforas for att forbéttra
framkomligheten for fotgéingare och cyklister enligt beskrivning
nedan.

Den vistra delen av gatan, det vill siga den delen som ligger
innanfor schaktgransen och som kommer gravas upp, foreslés
aterstillas med en justerad placering for kantstenslinjen vilket
resulterar i bredare géng- och cykelbanor. Region Stockholm
behover ta ned samtliga tridd for att komma &t tunneltaket; det ror
sig om ett trettiotal trdd pad den vistra sidan mellan Folkungagatan
och Ringvigen. Dessa trdd kommer att ersittas av nya trad, vilka
foreslas placeras nagot langre fran fasad pa vistra sidan. Dessa trad
kommer att nyplanteras i sa kallade skelettjordar. Den vistra
gangbanan breddas till cirka 4,5 meter, exklusive mobleringszon,
fran dagens 3 meter. Den vistra cykelbanan, breddas till 3,25 meter
och kommer ddrmed att f6lja stadens riktlinjer for stora priméara
cykelstrdk. Hela ombyggnationen av vistra sidan foljer dirmed de
riktlinjer och strategier som idag finns avseende hur staden vill
utforma gaturummet.

Pé grund av de omfattande schaktarbeten som Region Stockholm
genomfor kravs stora trafikomlédggningar. For att sdkra fram-
komligheten for raddningstjdnsten och transporter till omkring-
liggande fastigheter behdver biltrafik pad Gotgatan tillatas under
storre delen av genomforandetiden. Trafiken kommer att ledas om
till den Ostra sidan av gatan. Detta innebér att Region Stockholm
behover ta ned ett trettiotal trad pa Ostra sidan for att skapa
tillrackligt utrymme for gdng-, cykel- och fordonstrafik under
byggtiden. Schaktarbeten kommer inte att utféras pa den Ostra
sidan. Konsekvenser for trafiken beskrivs under rubriken Trafik
under byggtiden” nedan.

Aterstillning av 6stra sidan gors dérefter till befintlig standard och
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aterplantering av trid i skelettjordar. Aterplanteringen kommer
istillet att ske i tridgropar, likt befintlig situation. Aterstillandet pa
den Ostra sidan innebdr ocksé ett avsteg frdn den normala
utformningen av primarstrak for cykeltrafik da dagens utformning
av cykelfdlt som avgrinsas av padkorningsbara pollare behalls.
Endast marginella justeringar av kantsten gors i1 norra dénden av
arbetsomradet, nira Folkungagatan. Motivet till dessa avsteg och
konsekvenserna dirav, beskrivs under rubriken ”Konsekvenser
géllande foreslagna avsteg” nedan.

Dagens angoringszon och korfalt foreslas bli lika breda som idag,
det vill sdga angdringen blir 2,5 meter bred och korfdlten 3,15 meter
breda. Enligt stadens riktlinjer for huvudgata uppfyller angoérings-
zonen bredden 2,5 meter bred medan korfilten bor vara 3,5 meter
breda. Lastplatserna ldngs strickan kommer i stort sitt kunna vara
ofordndrade jamfort med dagens utformning.

Se Bilaga 1 —Projektomréde samt Figur 4 nedan.

4 4

Figur 4. Sektion over Gétgatan i sédergdende riktning med gangbana, mobleringszon,
cykelbana, p-plats och bilkorfilt markerade

Mellan Folkungagatan och Asogatan 4r gatan smalare 4n pa 6vriga
delar av striackan. P& denna stricka foreslas cykelbana i norrgaende
trafik och cykelfalt 1 sodergéende, och tidsregering pa lastplatsen pé
gatans vistra sida 1 h6jd med Kocksgatan. P4 det séttet skapas en
yta mellan cykelfiltet och gangbanan som foreslas ha stoppforbud
under hogtrafik. Under tiden lastplatsen ang6rs kommer det
fortfarande att vara mojligt att anvénda cykelfiltet, da en yta pd 1,5
meter dr kvar att nyttjas av cyklister. Se Figur 5 nedan.
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Figur 5. Sektion, lastplats Gétgatan mellan Folkungagatan och Kocksgatan i norrgdende
riktning.

P& grund av tunnelns placering under Bjorns tridgard kommer
Region Stockholm att behdva ta ned ett tiotal trdd for att komma at
tunneltaket. Nar dtgdrderna pa tunneltaket dr klara kommer Bjorns
tridgdrd att aterstéllas till dagens utformning och standard. Samtliga
nedtagna trdd kommer dé att erséttas av nya.

Konsekvenser gallande foreslagna avsteg

Kontoret har gjort bedomningen att med mindre justeringar av
kantstenslinjer p& den véstra sidan av gatan kan gangbanor breddas
och cykelbanor aterstills i enlighet med stadens riktlinjer for stora
primira cykelstrdk. Detta beddms vara en kostnadseffektiv 16sning i
forhéllande till den nytta som skapas.

Att den Ostra sidan av gatan foreslas aterstéllas till befintlig standard
motiveras framforallt av kostnadsskél. Omplantering av trdden 1
skelettjordar skulle medféra omfattande ledningsomléggningar.
Med en framtida ny utformning av Ostra sidan av gatan skulle
sannolikt trdden behova flyttas till nya lagen, vilket ocksa skulle
innebdra ledningsomliaggningar. Kontoret bedomer att det inte ar
rimligt att lata gora detta nu och att 14ta Region Stockholm st for
dessa kostnader.

Sammanfattningsvis dr kontorets bedomning att dnskad funktion for
géng- och cykeltrafik kommer att uppnds vid aterstéllandet av de
delar av gatan som schaktas upp av Region Stockholm. De ytor som
inte schaktas upp av Region Stockholm kommer att kvarstd med
samma utformning som 1 dagsldget i avvaktan pa en framtida
omdaning av denna del av gatan.

Konsekvenser pa trygghet och jamstalldhet

Kontoret bedomer att de planerade atgdrderna kommer att 6ka

framkomligheten, trafiksékerheten och den upplevda tryggheten for

gaende och cyklister. Valmojligheterna for trafikanterna blir fler
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kvinnor kan vilja vilket transportmedel de vill anvdnda oavsett var i
staden de reser.

Trygghets- och trafiksdkerhetshojande atgirder dr positiva for alla,
men sarskilt ur ett jamstilldhetsperspektiv, eftersom studier visar att
kvinnor 1 hogre utstrackning 4n man anpassar sina resval utifran
upplevelser av otrygghet.

Konsekvenser for personer med funktionsnedsattning

En fortydligad gatumiljé och bredare gdngbanor underléttar for
personer med funktionsnedséttning att rora sig ldngs och vistas pa
gatan. Detta ligger 1 linje med fokusomrade tre i stadens Program
for tillgdnglighet och delaktighet for personer med funktions-
nedséttning. Fokusomrade tre handlar bland annat om rétten att
kunna forflytta sig, vistas i och kunna anvénda stadens utemiljder.

Tidplan och genomforande

Tidplan

I Tabell 1 nedan visas en dvergripande tidplan. Projektering utfors
under vintern-varen 2024. Region Stockholm planerar att handla
upp entreprendr hosten 2024-varen 2025. Byggtiden ir bedomd till
sex ar och entreprenaden bedoms ddrmed avslutas hosten 2031.

Aktivitet 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032
X

Genomférandebeslut

Projektering X

Upphandling X X

Entreprenad X X X X X X X

Projektavslut
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Tabell 1. Overgripande tidplan.

I och med att kontoret inte utfér en omdaning av gaturummet
uppskattas nu den totala byggtiden till sex ar for delomrade 1-6
(DO1-6) samt korsningarna K1 och K2 istéllet for tidigare atta 4r.
Etappindelningen framgar av Figur 6 nedan.

Figur 6. Etappindelning. Delomrdde 1-6 sant KI och K2
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Trafik under byggtiden

Som framgér ovan dr huvudskalet till arbetena det tatskiktsbyte pa
tunnelbanan som ska genomforas av Region Stockholm.
Omfattningen av stadens insatser ar i sammanhanget sma och utfors
1 samband med éaterstillning av gaturummet. Region Stockholms
arbeten kommer att uppfattas som stérande for boende, besokare,
resendrer och néringsidkare. De personer som gar eller cyklar
kommer att {4 nedsatt framkomlighet, men de kommer att kunna
passera samtliga etapper under hela byggtiden. Tillgdnglighet till
fastigheter kommer vara mdjlig men med vissa inskrankningar
under den tid som arbeten sker utanfor varje enskild fastighet (ca 12
manader).

Péverkan pa biltrafiken blir omfattande under hela projektets
genomforande. Under genomforandet av de tvé forsta etapperna
(DO1-2, se figur 6 ovan) kommer fordonstrafiken att vara helt
avstingd pa dessa avsnitt av gatan. Enligt Region Stockholms
géllande tidplan for projektet kommer dessa etapper att utforas
under dren 2025-2027. Under genomforandet av resterande etapper
kommer den Gstra sidan av gatan att hallas 6ppen for enkelriktad
fordonstrafik. De trafikanalyser som genomforts visar att paverkan
pa biltrafiken 4r hanterbar genom att trafiken kan omfordelas till
andra gator och att forutséttningarna pa Gotgatan leder till
forandrade ruttval langre ut 1 vignitet. En totalavstingning av
biltrafiken skulle spara tid och pengar. Kontoret bedomer att en
sddan totalavstingning inte gar att genomfora eftersom framkomlig-
heten for bland annat rdddningstjénst och varutransporter till
butikerna inom omradet skulle begransas i alltfor stor omfattning.

Kontorets sammanfattande bedomning ér att storningarna for trafik
och néringsliv dr acceptabla och inte kommer att vara mer
omfattande &n vad som dr normalt f6r den hér typen av arbeten 1 tit
innerstadsmiljo. Formellt kommer hanteringen av avstidngningar att
hanteras i trafikanordningsplaner som faststills av kontoret utifrdn
de forutsittningar Region Stockholm ger for projektet.

Kommunikation

Det dr Region Stockholm, 1 egenskap av utforare av projektet, som
ansvarar for kommunikationen om projektet. Da sddra Gotgatan &r
ett viktigt handelsstrik ar det av yttersta vikt med en proaktiv
kommunikation med fastighetsdgarna och deras lokalhyresgéster.

Staden har i forhandlingar om genomforandeavtalet med Regionen

betonat vikten av omfattande dialog med boende, kommersiella

hyresgéster och offentliga aktorer, sd att en hog tillgdanglighet ska
Error! Use the Home tab to apply Rubrik y & & ? & ganglig
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under pagdende projekt. Kommunikationsplanen upprittas av
Regionen och omfattar forebyggande sévil som 16pande
kommunikationsinsatser.

Ekonomi och finansiering

Genomforandeavtal

Utifran den nya inriktningen har kontoret och Region Stockholm
forhandlat fram ett forslag till genomforandeavtal, se Bilaga 2. I
avtalet dtar sig Region Stockholm att utfora titskiktsprojektet som
ett eget projekt, och pd egen bekostnad, samt att aterstélla gatan i
enlighet med stadens instruktioner. Aterstillande enligt normal
standard ingér i regionens atagande. Merkostnader for vissa
standardhojande atgéirder star trafiknimnden {f6r. Ndmndens
kostnader inskranker sig i huvudsak till merkostnader for flytt av
kantstenar och trdd pa véstra sidan av gatan, som den nya
utformningen av denna del av gatan medfor. Ett mer detaljerat
tilliggsavtal for dessa standardhéjande dtgarder kommer att tas fram
i ett senare skede. Kontoret bedomer inte att detta tilliggsavtal
behover tas upp for beslut i nimnden under forutsittning att det
haller sig inom ramen for foreliggande genomférandebeslut.

Investering

Trafiknimnden inom Stockholms stads del av projektets totala
investeringsutgift uppskattas till cirka 95 mnkr. Se Error!
Reference source not found. nedan.

Tidigare Kommande

nedlagt utgifter Totalt
Sammanfattning (mnkr) (mnkr) (mnkr)
Utredning och projektering 8,9 3,1 12,0
Byggansvarigkostnader inkl
byggledning och risk 7,0 23,6 30,6
Entreprenad 34,6 34,6
Index 17,7 17,7
Summa utgifter 15,9 79,1 95,0
Inkomster -4,2 -4,2
Index -1,8 -1,8
Summa inkomster 0,0 -6,0 -6,0
Netto 15,9 73,1 89,0

Tabell 2. Sammanstdllning Gver projektets utgifter och inkomster.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik I entreprenadsumman é&r ledningsomlaggningar till f61jd av
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Behovet och omfattningen av dessa ledningsomldggningar behover
studeras ndrmare under projekteringsskedet.

Region Stockholm ska aterplantera trdd och dtersitta belysnings-
stolpar inom det uppschaktade omradet. Dessa arbeten utfors av
kontorets ramavtalade entreprenorer och utgér dirmed en utgift for
ndmnden, men dé atgérden finansieras av Region Stockholm
uppvags ndmndens kostnad av en inkomst pa motsvarande belopp.

Stadens del av projektet kan inrymmas inom ndmndens
investeringsplan.

En nuvirdesberdkning har gjorts enligt stadens anvisningar.
Berdkningen visar ett negativt nettonuvarde om 57,1 mnkr.
Nuvérdesberdkningen redovisas i Bilaga 3.

Driftkostnader

Projektet medfor inga ndmnvirda kostnadsokningar for drift och
underhall.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 6,6 mnkr fran och med 2033 da hela projektet ar
aktiverat.

Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar med en preliminér
genomsnittlig avskrivningstid om 20 ar och intern rénta om 2,8
procent, minskar darefter successivt med gjorda avskrivningar. Da
projektet har en ldng byggtid aktiveras det i tvd omgéngar. Av den
berdknade kapitalkostnaden om 3,4 mnkr fran och med 2028 avser
cirka 2,2 mnkr avskrivningar och 1,2 mnkr intern rénta. Av den
berdknade kapitalkostnaden om 6,6 mnkr fran och med 2033, d&
projektets senare delar aktiverats, avser cirka 4,4 mnkr
avskrivningar och 2,2 mnkr intern rénta.

I dagsldget ar alla kinda utgifter 1 projektet mojliga att aktivera som
investeringar.

Risk/Osakerhet

Projektet arbetar kontinuerligt med osdkerheter och att identifiera
och hantera risker. For risker som hittills har identifierats har
atgirder tagits fram for att minimera dessa. Tva storre risker som
har identifierats beskrivs enligt nedan:

e Hoga anbud pa grund av rddande marknads- och
omvaérldslége.

e Hantering av ledningar vilket kan paverka tid och kostnad pd
Error! Use the Home tab to apply Rubrik grund av omfattande omldggningar och samordningsbehov,
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kartlaggning har utforts och kommer att vidareutvecklas
utifran den nya inriktningen.

Dessa risker dr hanterade genom riskpaslag i projektkalkylen.

Slut

Bilagor

1. Bilaga 1 — Projektomrade
2. Bilaga 2 — Genomforandeavtal
3. Bilaga 3 — Kapitalkostnadsberdkning och nuvérdeskalkyl
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